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Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

die Autobahn A 7 ist die wichtigste Nord-Siid-Verbindung in Deutsch-
land. In Hamburg verbindet sie den gesamten Westen. Seit 2014 wird
die Bundesautobahn zwischen Elbtunnel und Bordesholmer Dreieck
wegen der hohen Verkehrsbelastung ausgebaut - der erste Abschnitt
des Ausbaus von Schnelsen bis zum Bordesholmer Dreieck ist bereits
abgeschlossen. Hamburg wird Uber die gesetzlich vorgeschriebenen
LarmschutzmalBnahmen hinaus (Tunnelanlage in Stellingen und Larm-
schutzwande) erganzende Tunnel in Schnelsen und Altona errichten.
Mit dem ,Hamburger Deckel” nutzt Hamburg die einmalige Gelegen-
heit, den zunachst rein verkehrlich begriindeten Ausbau der A 7 mit
stadtebaulichen Verbesserungen zu erganzen, von denen der gesamte
Hamburger Westen profitiert.

Insgesamt sollen rund 3.600 Meter der Autobahn durch Tunnelbauwer-
ke fuhren. Dabei entstehen drei Deckelabschnitte: in Altona mit einer
Lange von rund 2.200 Metern, in Stellingen mit etwa 890 Metern und
der bereits fertiggestellte und flr den Verkehr freigegebene Abschnitt
in Schnelsen mit 560 Metern.

Der lange Deckel ist eine groe Chance fiir Hamburgs Stadtentwick-
lung insgesamt: Getrennte Stadtteile kdnnen wieder zusammenwach-
sen und die Anwohnerinnen und Anwohner werden vom Verkehrslarm
entlastet. Entlang der ,liberdachten Autobahn” werden Flachen fiir den
Wohnungsbau frei: Insgesamt 3.800 neue Wohnungen in attraktiven
Lagen sollen hier in den nachsten Jahren realisiert werden, so z.B. in der
.Science City Hamburg Bahrenfeld”. In diesem neuen urbanen Quartier
entsteht ein Miteinander von Wohnen, wissenschaftlicher Lehre und
Forschung. Auf den Deckeln selbst werden rund 15 Hektar neue offent-
liche Grunflachen mit einer gro8en Freiraum- und Aufenthaltsqualitat
geschaffen, weitere 12 Hektar sind flr Kleingarten vorgesehen. Dieser
neue Grinzug mit zusatzlichen Wegeverbindungen flr Fulganger und
Radfahrer wird den Volkspark auf attraktive Weise mit der Elbe ver-
binden.

Mit dieser Broschulre erhalten Sie aktuelle Informationen rund um die
.Hamburger Deckel”, die in den kommenden Jahren nicht nur die ver-

kehrliche Situation, sondern vor allem das urbane Wohnen und Leben
in unserer Stadt erheblich verbessern werden.

Dr. Dorothee Stapelfeldt

Senatorin fir Stadtentwicklung und Wohnen
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Der Hamburger Deckel -
ein Jahrhundertprojekt fiir den Hamburger Westen

Das Projekt ,Hamburger Deckel” vereint den dringend erforderlichen
Ausbau der Bundesautobahn A 7 mit einem der groflten Stadtent-
wicklungsprojekte im Hamburger Westen.

Die A 7 stellt nicht nur in Deutschland, sondern auch in Europa eine
der wichtigsten Verkehrsachsen dar, indem sie Skandinavien mit Mittel-
europa verbindet. Auf ihrem Weg von Danemark nach Osterreich fihrt
sie mitten durch den Hamburger Westen. Um auch in Zukunft ihrer
Funktion gerecht werden zu kédnnen, wird auf dem Hamburger Stadtge-
biet ein Ausbau der A 7 zwischen dem Elbtunnel und der Landesgrenze
zu Schleswig-Holstein erforderlich.

Die Autobahn A 7 zahlt im Hamburger Bereich zu den meist befahrenen
Autobahnabschnitten in Deutschland. Allein zwischen dem Autobahn-
dreieck Hamburg-Nordwest und der Anschlussstelle Hamburg-Stellin-
gen fahren taglich bis zu 150.000 Fahrzeuge. Verkehrsprognosen zei-
gen, dass auch in der Zukunft nicht mit weniger Verkehr zu rechnen
ist. Im Gegenteil: Der Verkehr soll bis 2025 auf 165.000 Fahrzeuge in
diesem Abschnitt ansteigen. Als Folge der hohen Verkehrsbelastung
kommt es auf der A 7 in Hamburg zu Uberdurchschnittlich vielen Ver-
kehrsunfallen.

Um diese Situation zu verbessern, wird im Auftrag des Bundes-
ministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) die Anzahl
an Fahrbahnen in den Abschnitten Schnelsen, Stellingen und Bahren-
feld auf bis zu acht Fahrspuren erweitert. In diesem Zusammenhang
entsteht ein komplexes Larmschutzprojekt: der ,Hamburger Deckel”.

Ziele des Ausbaus der A 7

= flieBender Verkehr und weniger Staus
= weniger Unfalle

= umfassender Larmschutz
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Parkanlage, Boule-Platz und Aufenthaltsmaoglichkeiten im Bereich der Kleingartenanlage auf Hohe der Querung Vogt-Kock-Weg
im Abschnitt Schnelsen

Hamburg nutzt die verkehrliche Notwendigkeit
des Ausbaus der A 7 als Chance zur nachhaltigen
Stadtentwicklung: Der notwendige Larmschutz
wird erweitert, indem insgesamt auf iiber 3.600
Metern Ldnge und in drei Abschnitten Autobahn-
tunnel gebaut werden.

Mit dem Ausbau der A 7 steigen die Anforderungen
an den Larmschutz entlang der Autobahn: In Teilen
der Abschnitte Altona und Stellingen reichen Larm-
schutzwande nicht mehr aus. Um die Anwohnerin-
nen und Anwohner in Zukunft zuverlassig vor Larm
schitzen zu kdénnen, wird die Autobahn teilweise
Uberdeckelt. Dieser gesetzlich notwendige Larm-
schutz wird durch den Bund finanziert. Zusatzlich
wird die Freie und Hansestadt Hamburg den Larm-
schutz in Schnelsen und Altona Uber das gesetzlich
vorgesehene MaR hinaus erweitern. Anstelle von bis
zu neun Meter hohen Larmschutzwanden wird die
Autobahn auch dort durch einen Larmschutztunnel
verlaufen. Die Gesamtkosten flir dieses Jahrhun-
dertprojekt werden vom Bund und von der Stadt
Hamburg finanziert.

Wo seit dem Bau der Autobahn in den 1970er Jah-
ren die A7 eine Schneise durch den Hamburger
Westen zieht, bietet die Uberdeckelung die Mdg-
lichkeit, ehemals gewachsene Verbindungen wieder
herzustellen oder ganzlich neue zu schaffen. Die neu
geschaffenen Freiraume auf den Deckeloberflachen
steigern zusatzlich die Lebensqualitat der Menschen
in den dicht besiedelten Stadtteilen. Die geplanten
Autobahntunnel tragen dazu bei, dass getrennte
Stadtteile und historische Parkanlagen, die durch
die Autobahn flir mehrere Jahrzehnte durchschnit-
ten wurden, wieder miteinander verbunden werden.

Somit wird das urspriingliche Wegenetz wieder her-
gestellt und durch eine FulR- und Radwegeverbin-
dung von Ubergeordneter Bedeutung erganzt.

Die Uberdeckelten Bereiche der A 7 ermdglichen zu-
dem Wohnungsbau auf Flachen, die bisher aufgrund
der hohen Larmbelastung durch die Autobahn nicht
in Frage kamen. Entlang der ,Uberdachten” Autobahn
werden zuklnftig neue Nachbarschaften und Quar-
tiere mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat ent-
stehen.

Der Hamburger Deckel: Platz fiir neue Griinanla-
gen mit attraktiven Freirdumen, Spielplatzen und
Kleingarten.

Das tagliche Bild von Tausenden von Fahrzeugen auf
dem Autobahnabschnitt bei Hamburg gehort bald
der Vergangenheit an. Die bisher larmbelasteten
Flachen in unmittelbarer Nahe entlang der Autobahn
weichen neuen Projekten. In einigen Jahren kann in
den attraktiven Grin- und Parkanlagen der ,Ham-
burger Deckel” flaniert, gespielt, gegartnert oder
einfach auf dem Rasen entspannt werden. Zudem
schaffen die neuen Grlinzlige weitere sichere und
bequeme Verbindungen von Norden nach Siiden, die
gut zu Full oder mit dem Fahrrad zurlckgelegt wer-
den kénnen.

Durch weniger Larm, attraktive Freirdume und neue
Wohnquartiere ermoglicht das Gesamtprojekt wei-
tere Perspektiven, die vor allem das Arbeiten, Woh-
nen und Leben im Hamburger Westen nachhaltig
verbessern werden.



Das Projekt Hamburger Deckel entsteht in enger
Kooperation zwischen Hamburg und dem Bund

Die Planungen zum Ausbau der A 7 und die spatere Nutzung der
Deckeloberflachen werden eng zwischen der Freien und Hansestadt
Hamburg und dem Bund abgestimmt. Auch die Kosten fir den Ausbau
und die Uberdecklungen der A 7 werden geteilt.

Der Bund tragt die Kosten fur den Ausbau der A 7 und die gesetzlich
notwendigen LarmschutzmaBnahmen in Form von rund 1.600 Meter
langen Deckelabschnitten und der erforderlichen Larmschutzwande.
Die Mehrkosten flir die zusatzlich gewlinschten Tunnelbereiche in der
Lange von rund 2.000 Metern in den Abschnitten Schnelsen und Altona
finanziert Hamburg selbst. Darlber hinaus stellt Hamburg Mittel bereit,
um alle Deckel zu qualitativ hochwertigen Park- und Griinanlagen ge-
stalten zu konnen.

Die Hamburger Deckel schaffen neue Nachbarschaften, Flachen fiir
den Wohnungsbau und drei neue hochwertige Griinverbindungen.
Die Deckelabschnitte Schnelsen und Stellingen entstehen inmitten von
bestehenden Wohngebieten. Die Deckel Uber der Autobahn kommen
hier insbesondere den direkten Anwohnerinnen und Anwohnern zugu-
te, die zukUnftig von weniger Larm und neuen wohnungsnahen Grin-
anlagen profitieren. Auch im Bezirk Eimsbuttel werden durch die zwei
Autobahndeckel Flachen fir den Wohnungsbau frei, indem bisherige
stadteigene Kleingartenflachen auf die Deckel verlegt und die so frei-
gewordenen Flachen im Anschluss bebaut werden. Im Bezirk Altona
sollen beiderseits der Uberdeckelten Autobahn neue Wohngebiete ent-
stehen. Der Schwerpunkt liegt hier vor allem im Stadtteil Bahrenfeld,
der durch den Bau der Autobahn in den 1970er Jahren zerschnitten
wurde. Die neuen Wohngebiete liegen dann entlang eines durchgehen-
den Griinzugs vom Altonaer Volkspark bis zur Elbe.

Mit dem Bau der Larmschutztunnel kdnnen in den Bezirken Eimsbttel
und Altona insgesamt rund 3.800 neue Wohnungen entstehen. Dies
erfolgt zum Teil auf Flachen, die bislang aufgrund der hohen Larm-
belastung entlang der Autobahnstrecke nicht in Betracht kamen oder
die durch das Verlagern von Kleingarten und Sportplatzen an bzw. auf
die neuen Larmschutztunnel frei werden. Die Erlése aus dem Verkauf
von stadtischen Fldchen kommen dem Gesamthaushalt der Freien und
Hansestadt Hamburg zugute, aus dem wiederum die Finanzierung des
Hamburger Anteils an den Autobahndeckeln sichergestellt wird.
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Zusatzlich werten die begrinten Deckel als Griinflachen mit Parkanla-
gen und Kleingarten die bestehenden Quartiere auf. In den kommenden
Jahren entstehen auf den neu gewonnenen drei Deckelflachen insge-
samt rund 15 Hektar 6ffentliche Parkanlage und weitere zwolf Hektar
fir Kleingarten. Der Autobahntunnel in Schnelsen wurde Anfang De-
zember 2019 komplett fertig gestellt und offiziell flir den Betrieb frei-
gegeben. Die Fertigstellung und Inbetriebnahme des Deckels in Stellin-
gen ist fir das Jahr 2021 vorgesehen. Der Baubeginn fir den langsten
Larmschutztunnel in Altona wird voraussichtlich 2020 erfolgen; die
Bauzeit betragt in diesem Abschnitt etwa acht Jahre. Im Anschluss da-
ran werden jeweils die Malnahmen zur Herrichtung der Parkanlagen
und Kleingarten auf den Autobahndeckeln beginnen, die voraussicht-
lich rund ein bis zwei Jahre spater abgeschlossen sein werden.

Uber das Gesamtprojekt hinaus werden auch Entwicklungsvorhaben in
unmittelbarer Nahe der A 7 in die Planungen miteinbezogen. Hierunter
fallt unter anderem die Realisierung der Science City Hamburg Bah-
renfeld auf der Flache der nahe gelegenen Trabrennbahn Bahrenfeld
und den angrenzenden Bereichen. Ausgehend von dem Standort des
DESY-Forschungszentrums (Deutsches Elektronen-Synchrotron) und
bestehender Institute der Universitat Hamburg soll ein Stadtquartier
mit rund 2.500 Wohnungen entstehen. Hier sollen Hochschul-, Lehr-
und Forschungseinrichtungen sowie wissensbasierte Unternehmen und
Start-ups mit vielfaltigen Wohnangeboten, Kultur-, Freizeit- und Sport-
moglichkeiten sowie sozialen Einrichtungen eng miteinander verknUpft
werden.

Ziele der Stadtentwicklung

® Verbindung der Stadtteile beiderseits der Autobahn

® Larmschutz fur benachbarte Stadtteile Uber das gesetzlich gefor-
derte Mal3 hinaus

= Entwicklung von Wohnungsbau

® Schaffung neuer Grin- und Freirdume sowie Wegeverbindungen

® Impulsgeber fir weitere stadtische Entwicklungen in den benach-
barten Quartieren

Blick auf den Stellinger Deckel

von Nordost nach Stdwest



Verkehrsentwicklung

und Bau der A 7/

Die Entwicklung der A 7 heute ...

Auf kaum einem anderen Autobahnabschnitt in
Deutschland fahren so viele Kraftfahrzeuge wie
auf der A 7 bei Hamburg. Mit 964 Kilometern ist
die A 7 eine der ldngsten, und speziell auf Ham-
burger Gebiet eine der am stdrksten befahrenen
Autobahnen Deutschlands. Verkehrsmeldungen
zum Stau am Elbtunnel sind nahezu alltiglich ge-
worden.

Fir Urlauber sowie Geschaftsreisende ist die A7
eine attraktive Verbindung zwischen Skandinavien
und Sldeuropa. Zu diesem Transitverkehr kommt
der stetig wachsende Regionalverkehr: Zusammen
mit der A23 ist die A 7 in Hamburg flr die Anwoh-
nerinnen und Anwohner aus dem gesamten west-
lichen Umland der direkte Weg in das Stadtgebiet,
zum Flughafen und zum Hamburger Hafen.

Allein der Abschnitt zwischen dem Autobahndrei-
eck (AD) Hamburg-Nordwest und der Anschluss-
stelle (AS) Hamburg-Stellingen wird taglich von
rund 150.000 Kraftfahrzeugen genutzt. Der the-

oretische Grenzwert flr die sechs vorhandenen
Fahrspuren wird an dieser Stelle um etwa ein Vier-
tel Uberschritten. Auf dem vierspurigen Abschnitt
zwischen der AS Hamburg-Schnelsen und dem AD
Hamburg-Nordwest sind es mehr als die Halfte.
Auch die Unfallquote ist auf der A 7 bei Hamburg
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung tberdurch-
schnittlich hoch. Prognosen zeigen, dass die Ver-
kehrsbelastung auch in Zukunft weiter ansteigen
wird.

Um den Fernverkehr nicht zum Erliegen zu bringen
und die Mobilitat der Hamburgerinnen und Hambur-
ger weiterhin gewahrleisten zu kdnnen, ist der Aus-
bau der A 7 daher zwingend erforderlich. Geplant
ist gemeinsam mit dem Bund, der fir den Neu- und
Ausbau sowie die Unterhaltung von Bundesfernstra-
Ben zustandig ist, die A 7 auf bis zu acht Fahrspuren
auszubauen. Erganzt wird die Erweiterung der Fahr-
spuren um sogenannte Verflechtungsstreifen auf
der rechten Fahrbahnseite, die flir mehr Platz und
Sicherheit fur den ein- und ausfahrenden Verkehr im
Bereich der Anschlussstellen sorgen.

Eindruck Uber die Stausituation vor und wahrend des Ausbaus der A 7
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... und in der Zukunft

Innerhalb der kommenden Jahre wird sich die A7 bei
Hamburg von einer stark belasteten zu einer der umfeld- eend

vertraglichsten Autobahnen in Deutschland wandeln, ver-
kniipft mit der Hoffnung, dass auch die Staumeldungen
weniger werden.

Neben der Verbesserung der verkehrlichen Situation verfolgt
das Projekt ,Hamburger Deckel” gleichzeitig das Ziel, die

Kraftfahrzeuge nutzen taglich den Abschnitt der A 7
zwischen dem Autobahndreieck Hamburg-Nordwest
und der Autobahnanschlussstelle Hamburg-Stellingen.

Lebensqualitat der Anwohnerinnen und Anwohner zu ver-
bessern. Um diese zuklnftig noch besser vor starkem Ver-

schutztunnel in Schnelsen, Stellingen und Altona weitere 9 6 I km

kehrslarm zu schitzen, werden neben dem Bau der Larm-
LarmschutzmaBnahmen getroffen. Dort, wo keine Uberde-
ckelungen der A 7 madglich sind, tragen Larmschutzwande ma.chen die Autob.ahn 7
und ein besonders larmreduzierender Stralenbelag, soge- e (T W

nannter Flisterasphalt, zum Schutz vor Immissionen bei.

Danemark zur langsten
in ganz Deutschland.

Bauen unter Verkehr

Um die A 7 in den jeweiligen Abschnitten auf sechs bezie-
hungsweise acht Fahrstreifen zu erweitern, sind diverse
bauliche und verkehrliche MaBnahmen notwendig.

Damit der Verkehr wahrend der Bauzeit so wenig wie mog-
lich beeintrachtigt wird, erfolgen die Bauarbeiten in Etappen.
Der Ausbau der A 7 verlauft dabei von Norden nach Saden.
Die Bauzeit der einzelnen Autobahnabschnitte wird voraus-
sichtlich in Schnelsen und Stellingen jeweils vier und in Alto-
na rund acht Jahre in Anspruch nehmen. Wahrend des mehr-
jahrigen Ausbaus bleibt die A 7 dabei in beide Richtungen
befahrbar.

Der Ausbau und die Uberdeckelung der A 7 bei laufendem Be-
trieb werden maoglich, indem alle durchgehenden Fahrstreifen
auf eine Seite verlagert werden (siehe Phase 2 in nebenste-
hender Abbildung). Wahrend der Verkehr auf der einen Seite
lauft, werden auf der anderen Seite die neuen Fahrstreifen
und Larmschutztunnel gebaut (Phase 3). Ist die erste Tun-
nelhalfte fertiggestellt, wird der Verkehr auf die neuen Fahr-
streifen in den fertiggestellten Teil verlagert und die Ubrigen
drei bzw. vier Fahrstreifen werden ebenfalls iberdacht. In der
darauffolgenden Phase kénnen alle sechs (Schnelsen) bezie-
hungsweise acht (Stellingen und Altona) Fahrstreifen fir den
Verkehr freigegeben werden (Phase 4). Im Anschluss werden Ablauf wihrend des Ausbaus der A 7
die Parkanlagen und Kleingarten auf den Autobahndeckeln

angelegt.
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Technische Highlights

(= ﬁ] Offene Bauweise

Die drei Abschnitte des Hamburger
Deckels sind Tunnelbauwerke. Im
Vergleich zum Elbtunnel, der unter
Einsatz von Tunnelbohrmaschinen
unter der Elbe in geschlossener
Bauweise entstand, wird der Ham-
burger Deckel mittels einer offenen
Baugrube realisiert. Hierfir werden
zunachst die Seitenwande links und
rechts Richtungsfahrbahn
hergestellt, bevor im Anschluss die
Decke auf die sechs bis acht Fahr-
spuren und zusatzlichen Verflech-
tungsstreifen aufgesetzt wird.

einer

Video-
Uberwachung

Flr zusatzliche Sicherheit sorgen
Videolberwachungsanlagen. Die
Verkehrssteuerung in den Tunneln
erfolgt Uber Ampelsysteme und
Schrankenanlagen. Per Hdhen-
kontrolle wird zudem das Einfah-
ren von zu hohen Fahrzeugen in
die Tunnel verhindert.

Briickenneubau in Langenfelde

Fluchtwege und

Notrufstationen
Alle drei Tunnel werden mit um-
fangreichen  Sicherheits-  und
Kommunikationssystemen ausge-
stattet. Statt wie Ublich alle 300
Meter sind alle 60 Meter Flucht-
tlren vorgesehen. Das Absaugen
von Rauchgas ist daher nicht nétig.
Zwischen den Fluchttliren werden
begehbare Notrufstationen instal-
liert.

)

Uber ein modernes Lautsprecher-
system kann bis in den Tunnel
hinein kommuniziert werden. Flr
Polizei, Feuerwehr und Sanitater
ist zudem ein eigener Kanal vor-
gesehen, der auch digital nutzbar
sein wird.

Lautsprecher-
anlage

Fir den geplanten Ausbau der A 7 in Stellingen um zwei zusatzliche

Fahrspuren mussten Bricken und Unterfliihrungen entlang der Strecke
angepasst oder neu gebaut werden, da sie fiir die neue Autobahn und
den Larmschutz nicht breit und tragfahig genug waren: so auch die
fast 400 Meter lange Langenfelder Brlicke, die die A 7 liber die Bahn-

anlagen Hamburg-Langenfelde sowie Uber die Hauptverkehrsstralle
Binsbarg und den Rohlfsweg fuhrt. Die Erweiterung des Streckenab-
schnitts auf acht Fahrspuren war auf dem vorhandenen Bauwerk nicht
maoglich. Zudem reichte die Tragfahigkeit der Brlcke nicht aus, um die
zusatzlichen Lasten durch den Ausbau und die Larmschutzwande aufzunehmen. Mit Beginn der ersten
Bauphase des A 7-Ausbaus im Jahr 2014 bis Oktober 2018 wurde die Langenfelder Briicke in einem auf-
wendigen Verfahren zurlickgebaut und an gleicher Stelle wieder neu errichtet.
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Tunnelbetriebs-
zentrale

Das organisatorische Zentrum
der Sicherheit fir die Tunnelkette
Deckelabschnitten
und dem Elbtunnel ist die Tunnel-
betriebszentrale. Samtliche Infor-
mationen zum Tunnelbetrieb, zur
Verkehrssteuerung und zur Sicher-
heitsiberwachung laufen dort zu-
sammen. Die Zentrale ist rund um
die Uhr durch Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Polizei und der Ab-
teilung Betriebstechnik des Lan-

aus den drei

desbetriebs StraRen, Briicken und
Gewasser (LSBG) besetzt. Zusatz-
lich ist die Feuerwehr permanent
vertreten und kann jederzeit Ret-
tungsmaflnahmen einleiten.
[ Stromversor-
gung im Notfall

Im Falle eines Stromausfalls kann
die gesamte Elektrik des Tunnels
Uber ein Notstromaggregat be-
trieben werden.

Bruckenrtckbau der rund 400 Meter
langen Langenfelder Bricke




Von der Planung
bis zur Umsetzung

Biirgerbeteiligung von Anfang an

Schon in den 1980er Jahren forderte die Blrgerinitiative
,Ohne Dach ist Krach” die Uberdeckelung der A 7 in Altona.
Der Vorschlag der Anwohnerinnen und Anwohner scheiterte
zunachst jedoch immer wieder an der Finanzierung. Mit den
erforderlichen MaBnahmen zum Ausbau der A 7 und dem
gesetzlich notwendigen Larmschutz, die seit 2009 in enger
Kooperation zwischen dem Bund und der Freien und Hanse-
stadt Hamburg umgesetzt werden, kann aus dieser Vision
endlich Realitat werden.

Bevor mit dem Bau begonnen werden kann, braucht jedes
Vorhaben eine rechtliche Grundlage. Um die Autobahndeckel
mit den Parkanlagen und Kleingarten bauen zu kdnnen, muss-
ten daher verschiedene Planverfahren durchgefiihrt werden:

1. Fur den Bau und die Erweiterung der A 7 bildet das Plan-
feststellungsverfahren nach dem Bundesfernstrallenge-
setz die rechtliche Grundlage.

2. Die geplanten Parkanlagen und Kleingarten auf den
Autobahndeckeln werden in Bebauungsplanen nach Bau-
gesetzbuch festgesetzt.

Neben den rechtlichen Planverfahren wurden im Zeitraum
von 2010 bis 2012 fur jeden Autobahndeckel freiraumpla-
nerische Wettbewerbe zur grundsatzlichen Gestaltung der
Parkanlagen und Kleingarten durchgefihrt. Die Wettbe-
werbsergebnisse bildeten dabei die Grundlage fir die Bebau-
ungsplane und wurden im weiteren Verfahren konkretisiert.
Auch bei der Umsetzung konnten sich interessierte Blrgerin-
nen und Blrger mit einbringen. Auf Informationsveranstal-
tungen und im Rahmen von ldeen-Workshops konnten die
Teilnehmenden Vorstellungen und Winsche zur Gestaltung
und Nutzung der Deckeloberflachen in Schnelsen, Stellingen
und Altona auflern, die spater mit in die Planungen einge-
flossen sind. Insbesondere fur die konkrete Gestaltung der
unterschiedlichen Orte auf den Deckeloberflachen waren die
Planerinnen und Planer auf die ,lokale Expertise” der Anwoh-
nerinnen und Anwohner angewiesen.

Info-Veranstaltungen und Workshops als Moglichkeit
zum Austausch und zur Beteiligung
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Die Hamburger Deckel

in Eimsbuttel

Deckel Schnelsen

Naherholung vor Ort

Der Deckel in Schnelsen verlauft von der Heidloh-
strale Uber die Frohmestralle bis zur Anschluss-
stelle Hamburg-Schnelsen. Er liegt auf dem Niveau
des umgebenden Gelandes. In unmittelbarer Nahe
des Deckels befinden sich mehrere Wohnquartiere,
Schulen und das Ortszentrum von Schnelsen. Die-
se Orte gewinnen durch die verminderte Larmbe-
lastung der Autobahn deutlich an Lebensqualitat.
Auf der Deckeloberflache entsteht nach dem Ent-
wurf der Berliner Landschaftsarchitekten POLA eine
Grunflaiche mit neuen Wegeverbindungen, durch
die sich fir die Schnelsener viele Moglichkeiten er-
o0ffnen. Baume, bepflanzte Beete, Sitzmdglichkeiten
und eine Boule-Flache laden dort zum Verweilen ein.
Eingerahmt wird die Wiesenflache westlich durch
eine Promenade und 0stlich durch Kleingarten.

Die Bewohnerinnen und Bewohner aus dem Stadtteil
kdnnen die Parkanlage Uber unterschiedliche Wege er-
reichen: Parallel zur Strae ,Jungborn” wird eine breite
Esplanade fur Radfahrer und FuBganger liegen, die die
Frohmestrale und die Heidlohstrale verbindet. Zusatz-
lich entsteht ein querender FuBweg zwischen Jungborn
und Vogt-Kock-Weg, so dass die angrenzenden Wohn-
gebiete besser miteinander verknlpft werden.

Die Wege aus den Wohngebieten zu den Kinderta-
gesstatten, dem Freizeitzentrum Schnelsen an der
Wahlingsallee sowie zwischen den beiden Grund-
schulstandorten Rothmoorweg und FrohmestraBe
werden durch die neue Parkanlage deutlich klrzer,
sicherer und attraktiver. Auch fir die Patienten, Mit-
arbeiter und Bewohner der Geriatrischen Klinik und
des Altenheims an der HeidlohstralRe entstehen in
unmittelbarer Nahe neue Aufenthaltsflachen und
Wegeverbindungen sowie eine bessere Anbindung
an das Schnelsener Ortszentrum an der Frohme-
straRe.

Deckel Schnelsen im Uberblick

= etwa 560 Meter lang, von der Heidlohstralle bis
nérdlich der Frohmestrale

= insgesamt rund 2,87 Hektar neue Grin- und Erho-
lungsanlagen, verteilt auf 1,45 Hektar Park- und
1,42 Hektar Kleingartenanlage mit 42 Parzellen
sowie neuer Quartiersplatz an der FrohmestraRe

= Verbindung getrennter Wohngebiete und Larmbe-
ruhigung im Zentrum

Ubergang zum Quartiersplatz stdlich der FrohmestraRe
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Die Esplanade entlang der StraRe ,Jungborn” als durchgangige
Wegeverbindung im Abschnitt Schnelsen




Parkanlage mit Spiel- und Aufenthaltsmaoglichkeiten im Bereich
der Kieler StraRe

Deckel Stellingen

Griine Wege durch den Stadtteil

Der Stellinger Deckel erstreckt sich von der Kieler
Stralle im Sdden bis zur GUterumgehungsbahn im
Norden. Wegen des hochstehenden Grundwassers
liegt die Autobahn in Stellingen hoher im Gelande,
so dass der Tunnel an einigen Stellen als Bauwerk
zu erkennen ist und die Deckelparkanlage sich nicht
ebenerdig in die Umgebung einfligen kann.

In der Umgebung des Deckels befinden sich Schulen
sowie Wohn- und Gewerbegebiete in teilweise sehr
isolierten Lagen. Stellingen wird in diesem Bereich
durch eine Vielzahl von Verkehrstrassen und Bahn-
gleisen dominiert.

Vom verringerten Verkehrslarm durch die Uber-
deckelung der A7 und der neuen Parkanlage im
Norden werden Anwohnerinnen und Anwohner auf
beiden Seiten der Autobahn profitieren. Wohnge-
biete wachsen wieder zusammen, Schulen und Ge-
werbestandorte werden besser erreicht und Licken
im vorhandenen Wegenetz werden geschlossen. Zu-
satzlich sind im sldlichen Teil zwischen Kieler Strale
und Wérdemanns Weg neue Kleingarten geplant.

Promenade entlang der Wiesenflache im Bereich der Schule Wegenkamp

Der Entwurf der Berliner Landschaftsarchitekten
WEIDINGER schafft zwischen dem Kollauwander-
weg an der Glterumgehungsbahn bis zur Kieler
Strale mit einer breiten Promenade eine grine und
abwechslungsreiche Verbindung flir Radfahrer und
FuRganger. Als Alternative zur vorhandenen Unter-
fihrung an der Kieler Stralle wird zudem eine deut-
lich attraktivere Wegeverbindung Uber die Parkanla-
ge geschaffen.

Deckel Stellingen im Uberblick

= etwa 890 Meter lang, zwischen Kieler Stralle und
GUterumgehungsbahn

= neue Kleingarten (1,59 ha) im Stden und offent-
liche Parkanlage (3,84 ha) im Norden mit attrak-
tiven Verbindungen flr Radfahrer und FuBgénger

= | (cken im vorhandenen Wegenetz werden ge-
schlossen

= die neue Parkanlage wird an den Kollauwander-
weg angebunden
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Der Hamburger Deckel in Altona

Deckel Altona

Vom Volkspark bis zur Elbe

Mit dem geplanten Larmschutzdeckel in Altona wird
die Trilogie der Deckel gestalterisch abgeschlossen,
denn auch der langste Tunnelabschnitt erhalt einen
Park mit einem hohen Anteil an Kleingarten, der auf
die Besonderheiten des umgebenden Gebietes ein-
geht. Die trennende Schneise der Autobahn zwi-
schen der Behringstrale und dem Volkspark wird
aufgehoben und die benachbarten Stadtteile Bah-
renfeld und Othmarschen sowie vorhandene histori-
sche Parkanlagen wieder miteinander vernetzt.

Die Idee eines Parks mit Kleingarten zwischen der
Behringstrale und dem Altonaer Volkspark ist nicht
neu. Bereits in den 1920er Jahren hatte der Stadt-
planer Gustav Oelsner den Gedanken, im Rahmen
eines ersten Altonaer Gringlrtels eine Verbindung
~vom Volkspark bis zur Elbe” zu schaffen. Mit der
Uberdeckelung der A 7 wird diese Idee wieder auf-
gegriffen und in die Realitat umgesetzt.

Auf einer Flache von rund 19 Hektar und einer Lan-
ge von Uber zwei Kilometern entstehen in Altona auf
dem Larmschutztunnel der A 7 offentliche Parks
und Kleingarten. Fir die Stadtteile Bahrenfeld und
Othmarschen entstehen viele neue griine Querver-
bindungen zwischen den westlichen und den &st-
lichen Quartieren entlang der dann Uberdeckelten
Autobahn.

Parkanlage und Aufenthaltsmdglichkeiten
auf Hohe der S-Bahn-Unterflihrung

FREIRAUM UND RUHE | NEUE GRUNFLACHEN AUF DER A7

Die historischen Parkanlagen Lutherpark und Bonne-
park, die durch den Bau der Autobahn in den 1970er
Jahren zerschnitten wurden, werden nach Gber 50
Jahren wieder miteinander verbunden.

Bereits im Jahr 2012 haben mehrere Blros im Rah-
men eines freiraumplanerischen und stadtebaulichen
Ideenwettbewerbs Entwdirfe flir einen Deckelpark
auf dem Larmschutztunnel in Altona entwickelt. Der
Siegerentwurf des Hamburger Landschaftsarchitek-
turblros arbos sieht ein langgestrecktes Wiesen-
band mit einer Promenade im Westen und ein breites
Band von Kleingarten im Osten vor.

Deckel Altona im Uberblick

= (ber 2.200 Meter lang, vom Volkspark bis zur
Behringstrale

= ein durchgehender Griinzug vom Volkspark bis zur
Elbe

= rund 19 Hektar neue Griin- und Erholungsanlagen
mit hoher Aufenthaltsqualitat in Form von Park-
(10 Hektar) und Kleingartenanlagen (9 Hektar)
mit ca. 325 Parzellen

= die bestehenden Grinanlagen Lutherpark und
Bonnepark werden wieder verbunden

= Entwicklung neuer Wohngebiete beiderseits der
Uberdeckelten Autobahn

= Herstellung der Volksparkachse

Parkanlage mit Spiel- und Aufenthaltsmaoglichkeiten im Bereich
des Lutherparks und der Lutherkirche



Ein griines Band verbindet Altona

Freiraumkonzept fiir den Larmschutzdeckel

Durch den Deckel der Bundesautobahn A 7 entsteht
in Altona eine abwechslungsreiche Parklandschaft mit
einem langen Wiesenband, mehreren ost-west-gerich-
teten Parkverbindungen und Kleingarten. Eine aus-
reichend breite 6ffentliche Fahrrad- und Fulwegpro-
menade verbindet diese unterschiedlichen Freirdume
untereinander und mit dem umgebenden Stadtraum.

In der weiteren Planung wird die Gestaltung der Park-
landschaft detailliert. In Zusammenarbeit mit den Bur-
gerinnen und Burger sollen die ausgewahlten Flachen
z. B. flr Spielplatze und Aufenthaltsmdglichkeiten kon-
kretisiert werden.

Insgesamt entstehen vier ost-west gerichtete Parkver-
bindungen Uber den Deckel. Die erste verlauft nordlich
des Holstenkamps, um als Griinzug den Volkspark mit
Eimsblttel und der Innenstadt zu verbinden. Der ge-
naue Verlauf der dargestellten Straenfihrung ist in
diesem Bereich noch nicht abschliefend festgelegt. Mit
den Parkbricken am Lutherpark und am Bonnepark ge-
lingt es, die beiden getrennten Seiten der historischen
Parkanlagen zu verbinden und die Parks fur sich jeweils
wieder als Einheit erlebbar zu machen. Die vierte Park-
verbindung liegt angrenzend an die neue Sportanlage
an der Baurstrale und erweitert als Grunflache mit
kleineren Baumen die angrenzende Parkanlage. An den
Kreuzungen der neuen Parklandschaft mit den queren-
den Strallen liegen die Hauptzugange zum Park. Die an
diesen Stellen fur die Kleingarten teilweise notwendi-
gen LarmschutzmaBnahmen werden flr die Passanten
als wiedererkennbare Gestaltungselemente im Park,
z. B. in Form von Larmschutzwanden und Hecken, aus-
gebildet. Eine Brlcke fir Fahrradfahrer und FuBganger
Uberspannt den stark befahrenen Osdorfer Weg.

Blick auf den Altonaer Deckel von Nordost nach Stidwest
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(Aus-)Blick ins Grune

Aufbau der Deckelparks:
Boden ist nicht gleich Boden

Ein spezieller Bodenaufbau ldsst zukiinftig Biume A@g

und Pflanzen auf den Deckeln wachsen. % (?,

Das Thema Boden nimmt einen besonderen Stellen- [ ™

wert beim Bau der begriinten Deckel ein. Auf allen NNHWNMMW“N%WM’{" ; )((

drei Deckeln sind sowohl Parkanlagen mit Baumen

und Strauchern als auch Kleingarten, in denen Ge- 826;52;1;”
muse und Obst angebaut werden sollen, vorgese-
hen. Wichtig dabei ist, dass der neue Boden auf den
Deckeln optimal zum Anpflanzen geeignet ist.

Unterboden
voll durchwurzelbar
(d=90 cm)
Die unterschiedlichen Nutzungen stellen besondere
Anforderungen an den Bodenaufbau und die Quali-

tat des einzubauenden Bodens.

Folgende Anforderungen werden daher an die Bo-
denqualitat und den Bodenaufbau gestellt:

= Der Boden muss frei von Schadstoffen sein.

® Der Boden muss ausreichend Wasser speichern Drainmatte -

Drainagematte
zum Schutz
vor Frostschaden

kdnnen.

® |m Bereich der Kleingarten durfen keine kiinstli-
chen Bodensubstrate verwendet werden.

= Der Boden wird im Bereich der Kleingarten mit
einer Tiefe von 1,2 Metern angelegt, um dem Wur- Schematische Darstellung des Bodenaufbaus
zelwerk genug Platz zum Wachsen zu geben. auf dem ,Hamburger Deckel”

Tunneldecke

|-
i

Maogliche Gestaltung einer neuen Gartenparzelle auf dem Wiesenband als ein Bestandteil der abwechslungsreichen
Hamburger Deckel Parklandschaft
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Promenade entlang der Kleingartenanlage mit Blick Richtung
Stiden im Abschnitt Stellingen

Kleingartenersatz im Projekt
+Hamburger Deckel”

Im Zuge des GroBprojekts ,Hamburger Deckel” ent-
stehen auf den fertiggestellten Autobahndeckeln neue
Grinanlagen und bestehende Kleingarten werden aus
dem unmittelbaren Umkreis auf diese verlegt.

Die Konsequenz flir die Kleingarten in den Entwick-
lungsflachen: Sie werden Uberplant und muissen bzw.
mussten gerdumt werden. Fur viele Pachterinnen und
Pachter, die ihre haufig Uber Jahrzehnte genutzte oder
von Generation zu Generation weitergegebene griine
Kleingartenflache aufgeben sollen, war dies ein schwe-
rer Verlust. Die Freie und Hansestadt Hamburg ist bei
diesen Kleingartenraumungen jedoch in der Lage, orts-
nahe und zentral gelegene Ersatzflachen anbieten zu
kdnnen. Als Ersatzstandorte sind neben den Kleingar-
ten auf den drei Deckeln weitere Flachen abseits der
Deckel vorgesehen, da nicht alle raumungsbetroffenen
Kleingarten auf den Deckeln Platz finden werden.

Im Projekt ,Hamburger Deckel” wird fir jeden von ei-
ner Kindigung betroffenen Kleingarten vorab ein 1:1
Ersatz geschaffen. Die betroffenen Pachterinnen und
Pachter werden wahrenddessen von einem Ansprech-
partner aus der Behodrde fir Stadtentwicklung und
Wohnen betreut und Giber die jeweiligen Projektschritte
informiert. Die Parzellen auf den drei Deckeln werden
in Bebauungsplanen als Dauerkleingarten gesichert.
Auch die Ersatzparzellen auf den restlichen Flachen
werden als Dauerkleingarten gesichert oder durch ver-
tragliche Vereinbarungen wie planrechtlich gesicherte
Dauerkleingarten behandelt. Insgesamt entstehen auf
den drei Deckelabschnitten ca. 400 Parzellen mit einer
durchschnittlichen Parzellengrée von 250 m?,

Pflanzen, pflicken und ernten: Die Deckel bieten Platz fir neue
Parzellen in attraktiven Kleingartenanlagen

Vorteile der Deckelkleingdrten

= |m Gegensatz zu einigen der bestehenden Klein-
gartenstandorte ist der neue Boden frei von Alt-
lasten.

= Die Deckel werden als Kleingartenstandorte plan-
rechtlich gesichert. Sie sind auch deshalb abgesi-
chert, weil auf den Deckeln keine groReren Bau-
werke errichtet werden konnen.

= Die Kleingarten befinden sich in einem anspre-
chenden Umfeld in direkter Nachbarschaft einer
neuen Parkanlage.

Fir Ruckfragen zum Thema Kleingarten und zur
Gestaltung der Deckeloberflache im Projekt Deckel
A 7 wenden Sie sich an die nebenstehende Kontakt-
adresse der Projektgruppe Deckel A 7. Bei Interesse
an einer Kleingartenparzelle auf einem der Deckel
wenden Sie sich bitte an den Landesbund der Gar-
tenfreunde in Hamburg e.V.

Kontakt

Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen
Projektgruppe Deckel A 7

E-Mail: Deckel-BAB7@bsw.hamburg.de
Internetseite: www.hamburger-deckel.de

Landesbund der Gartenfreunde in Hamburg e. V.

E-Mail: info@gartenfreunde-hh.de
Internetseite: www.gartenfreunde-hh.de
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Stadtnatur: ein Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz

Was ist Stadtnatur und welche Rolle spielt sie
fir den Umwelt- und Klimaschutz? Das Bundes-
ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit fasst unter dem Begriff Stadtnatur alle
Lebensrdume innerhalb einer Stadt zusammen, die
fir den Erhalt der Artenvielfalt bedeutend sind.

Unter Stadtnatur kdnnen vereinzelte Baume, na-
turnahe Stadtwalder und -parks, aber auch unter-
schiedliche Freiflachen, wie Sport- und Spielplatze,
Offentliche Grinanlagen oder insektenfreundliche
Kleingarten gefasst werden. Neben ihrem Bei-
trag fur die Tier- und Pflanzenwelt kénnen urbane
Grinflachen darlUber hinaus auch die Lebensqua-
litat und Gesundheit der Bevdlkerung positiv be-
einflussen, indem sie griine, wohnungsnahe Erho-
lungs- und Bewegungsraume bereitstellen. Zudem
kénnen Grinflachen fir ein verbessertes Klima in
ihrer direkten Umgebung sorgen. Anders als dicht
bebaute und versiegelte Flachen kann auf den
Grinflachen Niederschlagswasser besser versi-
ckern. Durch Verdunstungsprozesse von Pflanzen
und Boden wird die Lufttemperatur abgekihlt; die
so entstehende Frischluftschneise verbessert vor
allem an warmen Tagen die Bedingungen fir die
Anwohnerinnen und Anwohner. Zusatzlich stellen
die Grinflachen mit ihren Baumen, Strauchern und

weiteren Pflanzen einen natlrlich Larmschutz dar
und reinigen die Luft, indem sie Schadstoffe aus
der Luft filtern.

Die Uberdeckelten Bereiche der A 7 in Schnelsen,
Stellingen und Altona, die inmitten von bestehen-
den Wohngebieten entstehen, schaffen ebenfalls
Platz fir neue Griinanlagen mit attraktiven Freirau-
men. Die Parklandschaft auf dem langsten Deckel-
abschnitt in Altona wird zuklnftig die grote Viel-
falt an Freiraumtypen aufweisen und damit einen
weiteren Beitrag zur Férderung von Lebensraumen
fir Vogel und Insekten, wie Libellen, Schmetterlin-
gen und Wildbienen, im urbanen Raum leisten. In der
weiteren Planung wird die Gestaltung der Parkland-
schaft, die in Zusammenarbeit mit dem NABU Ham-
burg und Blrgerinnen und Blrgern erfolgen wird,
konkretisiert. Ein Spaziergang zum Thema Stadt-
natur wurde bereits fUr interessierte Blirgerinnen
und Blrger angeboten.

In regelmaligen Abstdnden wird das Veranstal-
tungsformat der ,Deckelspaziergange” zu unter-
schiedlichen Themen fortgesetzt. Die nachsten Ter-
mine und weitere Informationen finden Sie auf der
Webseite www.hamburger-deckel.de.

Spaziergang zum Thema Stadtnatur im Abschnitt Altona im Juni 2019 sowie Eindrlicke zur insektenfreundlichen Gestaltung der
Deckeloberlfachen
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