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AGENDA

Begrifung

Methodik der qualitativen Bewertung

Diskussion der Szenarienbewertung, moglicher Zielkonflikte und
Losungen (Gruppenarbeit)

Ergebnisse der Diskussion

Abschluss und Ausblick
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METHODIK DER
QUALITATIVEN BEWERTUNG




Analyse

Was sind die
Herausforderungen?

Was sind die MaBnahmen?
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Qualitative Szenarienbewertung

Szenarienentwicklung

Szenario 1

_, Szenario 2

@00 ®

Szenario 3

0000

Welche
Entwicklungspfade sind
vorstellbar?

Basisszenario

Zielszenario

o0
’

000

ggf. Scharfung
der Mobilitatsziele

Was sagt das Modell zu den Szenarien?
-Wie verdndert sich der Modal Split?

Welchen Zielerreichungs- und Wirkungsgrad haben die MaBnahmen?

Wie viel kosten die MaBnahmen, sind sie baulich realisierbar und politisch
tragbar?

Handlungs-
konzept

Wie kénnen die
MaRBnahmen inhaltlich und
zeitlich strukturiert,
priorisiert und
katalogisiert werden?

Hamburg



AUF DEM WEG ZUM ZIELSZENARIO

Qualitative Szenarien- Bewertung Lésungskorridore Mobilitatsbeirat/ Beteiligung Blrger:innen/
bewertung (Verkehrsmodell) fur Zielkonflikte VEP AG/ ... Schuler:innen

Kosten/Personalbedarf

-

Zielszenario (konsistente MalRnahmen entwickeln)

Qualitative Szenarienbewertung
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Szenario 1

,»Mobilitatsoptionen schaffen

Der Fokus liegt auf dem
Infrastrukturausbau und der
Bestandsoptimierung fur alle

Verkehrstrager. Ein einfach nutzbarer,
vernetzter und stadtweit ausgebauter
Mix aus allen Mobilitaitsangeboten
gewahrleistet eine schnelle Mobilitat
ohne Einschrankung des MIV.

' R ST TN TN
[Ausbauen ] ‘ ﬁ m i “’/AT

Optimieren

Digitalisieren & Vernetzen
Stralenraum gestalten
Steuern Uber Preise

Steuern Uber Verkehrsregelungen

Qualitative Szenarienbewertung
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Szenario 2

»Flachenumverteilung“

Der Fokus liegt auf der Gestaltung des
offentlichen (StraRen-)Raumes (z.B.
Magistralen) zur Verbesserung der

Lebens- und Aufenthaltsqualitat und
einer Flachenumverteilung zugunsten
(o[15 Umweltverbundes. Diesem
Szenario liegt die Annahme zugrunde,
dass der Angebotsausbau allein nicht
ausreicht, um das Verkehrsverhalten
malfigeblich zu verandern.

Ausbauen

Optimieren

Digitalisieren & Vernetzen e

e

Stralenraum gestalten ]\ﬁ“ - . A
VAR b
Steuern uber Preise W@}E‘rﬁ?&@w A 0

S/ f)‘(/)y
Steuern Uber Verkehrsregelungen fﬁl%i;}:;/ﬁl Li:;

Qualitative Szenarienbewertung
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Szenario 3

»(Kosten)Effizienz‘
Diesem Szenario liegt die Annahme zugrunde,
dass der massive Angebotsausbau des
Offentlichen Nahverkehrs bis 2030 an finanzielle
und organisatorische Grenzen stoRt.
Alternativ. werden hier starker einschrankende

MaRnahmen untersucht, die Autofahren durch
héhere Kosten (z.B. héhere Parkgebihren) und
mehr Verkehrsregulierung (z.B. mehr Tempo 30-
Zonen, weniger Parkplatze) unattraktiver machen.
Damit soll eine Verlagerung des privaten
Autoverkehrs auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel erreicht werden, ohne dass die
Angebote unter hohen Kosten massiv ausgebaut
werden.

Ausbauen
Optimieren

Digitalisieren & Vernetzen

StraBenraum gestalten

Steuern Uber Preise

Steuern Uber Verkehrsregelungen

Qualitative Szenarienbewertung
Seite 9 Hamburg




ENTWICKLUNG DER SZENARIEN

Hier: Anzahl der MaRnahmen je Szenario

o000 O
> : °® : : ~ Basisfall Basisfall-MaBnahmen
P o000 z.B. Ausbau StadtRAD
o0 0 o0 W

oo o0° ,Stamm"-MaBnahmen
o o0 Szenario 1 z.B. Digitalisierung des Parkens
o000 o0°
o000 o
PS : w b ,Plus"-MaBnahmen
b o : o () 2.B. Fahrradstralen

MaBnahmen 2035+
z.B. Zweiter Eisenbahntunnel in der;
Innenstadt

Leitfaden,
Strategien und
Grundlagen

71 MalBnahmen, die in Szenario 1+2 identisch sind

o . *Fahrstreifenumnutzung auf Teilstrecken hier als eine Malnahme
Qualitative Szenarienbewertung
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DIE GRUNDLAGE DER
BEWERTUNG

Drucksache 21-7748;:

Mobilitat in Hamburg — Die Ziele
® 16 Handlungsziele
® Beschlossen im Januar 2017

* Im Koalitionsvertrag bestatigt B\ |
MOBILITAT IN HAMBURG
DIE ZIELE

Die Ziele zum Nachlesen:

Lettdid und Handlungsiicie der

https://www.hamburg.de/bvm/mobilitaet-in-hamburg-ziele/ Vertolrsantwickiuageplonung s Hembury

Hamburg

Qualitative Szenarienbewertung
Seite 11 Hamburg




16 HANDLUNGSZIELE

Anteil des Umweltverbundes erhéhen

OPNV als Riickgrat der Mobilitat weiter starken

Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln Multimodale Vernetzung optimieren

Ubergeordnete

Fahr;euge rrfut ¢m|SS|o_nsbarmfgndund mobilitats- Uberregionale und regionale
emissionsfreien Antrieben for ern bezogene Erreichbarkeit Hamburgs
Verkehrsbedingten AusstoR Handlungsziele optimieren, Zuverlassigkeit erhdhen

von klimaschadlichen

Treibhausgasen reduzieren Funktionsféahigkeit und gute

1 Okonomische Benutzbarkeit des StraRen- und

Zusatzliche Flachen- Handlungsziele Schienennetzes sicherstellen

inanspruchnahme fur
Verkehr begrenzen

Verkehrsbedingte Luftschadstoffe /-

reduzieren

Innerstadtischen
Wirtschaftsverkehr optimieren

Verkehrslarm reduzieren Aufenthaltsqualitat an

Stadtraumliche StralRen und Platzen

Verkehrssicherheit erh6hen Handlu ngsziele verbessern
Unterschiedliche Mobilitatsbedirfnisse
und -kompetenzen berlcksichtigen,
eigenstandige Mobilitat von Kindern und

Jugendlichen férdern

Nahmobilitat starken

Qualitative Szenarienbewertung

Seite 12 Hamburg



QUALITATIVE BEWERTUNG: METHODIK

Ebene 1: Bewertung der EinzelmalRnahmen

Experteneinschatzung: Beitrag jeder Mal3nahme zu den 16 Handlungszielen

Die Bewertung erfolgte jeweils durch die BVM und das Gutachterteam:
® 3 Punkte: hohe Wirkung

® 2 Punkte: mittlere Wirkung

® 1 Punkt: geringe Wirkung

® 0 Punkte: keine Wirkung

® -1 Punkt: negative Wirkung

Anschlielend wurden die beiden Bewertungen zwischen BVM und Gutachterteam diskutiert
und bei Bedarf Uberarbeitet.

Qualitative Szenarienbewertung
Seite 13 Hamburg
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MaBRnahmenbewertung ARBEITSSTAND AUGUST 2021

(6) (7)
(1) (3)

o 4] Fahi it Verkehrsbedi
Uberregionale Funktionsfahig- N (4) . (5) a. rfenge ™ erkehrsbedingte
und regionale @ keit und gute szl s .

Innerstadtischen AusstoR von und emissions- reduzieren
Erreichbarkeit N Benutzbarkeit des Fldcheninan-spruchnahme fiir

Wirtschafts- StraBen und klimaschédlichen Verkehrsflichen freien Antrieben mit dem Ziel der

verkehr optimieren ) Treibhausgasen im privaten und schnellst-
Schienennetzes begrenzen ;
sicherstellen reduzieren gewerblichen Bereich | méglichen Ein-haltung
sowie OPNV férdern der EU-Grenzwerte

Leitfdden, Strategien, Grundlagen
01 Mobilitatsoptionen schaffen

02 Flachenumverteilung

03 Kosteneffizienz Post-Corona

00 Basisszenario
StammmaRBnahmen
Plus-MaBnahme
nur Modellierung
Themenspeicher

04 2035+

Nr. g

i - Mittelwert - Mittelwert - Mittelwert -

)
0l
“
]
]
)

Der neue Stadtteil Grasbrook bekommt als weitere
Ri4a FuB- und Radverkehrsbriicke Radverkehr Anbindung iber die Norderelbe eine Fyﬂ~ und i
Grasbrook-HafenCity Radverkehrsbriicke. Diese verbessert insgesamt die
Querbarkeit der Elbe.
Im Rahmen des neuen Stadteingangs Elbbriicken und
des Billebogens entsteht eine starkere Verknipfung
FuB- und Radverkehrsbricke zwischen den Quartieren. Hierzu wird es eine Bricke
R14b Quartier El - " fur Radfahrer und FuBganger zwischen der grinen X | X 0,50 0,00 0,50 1,00
Entenwerder Halbinsel Entenwerder im sldlichen Rothenburgsort
und dem Quartier Elbbriicken in der &stlichen
HafenCity geben.
Pop-Up-Bikelanes werden auf Stralen eingerichtet,
die keine oder nur eine unzureichende
Radverkehrsinfrastruktur aufweisen und die eine hohe
Netzbedeutung und damit eine wichtige

i inktion fiir den haben.
Wichtigstes Ziel ist die Erhdhung der X 050 050 0,50 150 2,00 0.00 150
Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Bereitstellung
eines Angebots zur verstérkten Fahrradnutzung. Die
Pop-Up-Bikelanes bleiben solange erhalten, bis die
vorgesehene BaumaBnahme beginnt

-1,00 0,00 1,00

x
>
e
@
&
e
]
g
e
8
e
8

R16 Pop-Up "

OPNV

(1] |Hamburg—Tak| Allgemein OPNV/SPNV
62 s-Bahn OPNV/SPNV
0621 S-Bah OPNVISPNV

Der Ausbau und die Herrichtung der Strecke Hamburg-
Eidelstedt-Kaltenkirchen (heute AKN1) zur S-Bahnlinie
21. Auf 30 Kilometer Lange werden Anpassungen fir
die Bedienung als S-Bahn durchgefiihrt. Dies

621.2  |Ausbau AKN A1 zu S21 OPNVISPNV beinhaltet u.a. die Erhéhung der Bahnsteige fiir sinen X | x| x|x 2,50 0,50 2,50 2,50 0,00
barrierefreien Zugang zu den S-Bahn-Zigen, die
Elekrifizierung der Strecke sowie einen zweigleisigen
Ausbau des Abschnitts in Hamburg-Eidelstedt und den
Bau des neuen Haltepunkts ,Schnelsen Sid"

Die Ausfadelung einer neuen S-Bahnlinie S32 wird auf
der Strecke Elbgaustrale - Hauptbahnhof mit

62.1.3a |Verstarkerlinie S32 OPNVISPNV Fortfiihrung iiber Harburg Rathaus bis nach Neugraben X | x| x|x 1,00 0,00 0,00 1,50 0,00
verlaufen. Diese Linie verstarkt die stark nachgefragten

i cta Pichtina Mlardwastan ind Qiidan

i
Auszug Szenarien  [JEEEIIENETEESTN | Berechnungsparameter ¥ 1

[T AULTER-MODUS

ANZAHL: H B B

Qualitative Szenarienbewertung
Seite 15 Hamburg




QUALITATIVE BEWERTUNG: METHODIK

Ebene 2: Szenarien-Bewertung

® Bewertung der EinzelmalRnahmen ist wichtig flr das Handlungskonzept
® Bewertung der EinzelmalRnahmen gibt Orientierung fur die Bewertung der Szenarien
® Szenarienbewertung schéatzt den Zielerreichungsgrad des Szenarios als Ganzes ein
® Daflr wichtig zu verstehen: die Unterschiede zwischen den Szenarien

Ziel der Sitzung: Herausarbeiten, welche Mal3nahmen die Unterschiede in

den Szenarien ausmachen

Qualitative Szenarienbewertung

Seite 18 Hamburg



ERGEBNIS QUALITATIVE SZENARIENBEWERTUNG

(1) Uberregionale und regionale
Erreichbarkeit erhdhen

(16) Anteil des Umweltverbundes erhohen 3 (2) Innerstadtischen Wirtschaftsverkehr
optimieren
(15) Multimodale Vernetzung optimieren 2 ©) Funkt!onsféh|gke|t d_es Straien- und

Schienennetzes sicherstellen

1 (4) Verkehrsbedingte Emissionen

(14) Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln -
reduzieren
~
v

-- . - (5) Flacheninanspruchnahme fiir
(13) OPNV als Riickgrat starken -1 Verkehrsflachen begrenzen

(12) Aufenthaltsqualitat verbessern ) Em|SS|onsarfrgsngnd -freie Antriebe

(11) Nahmobilitat starken (7) Reduzierung der Luftschadstoffe

(10) Mobilitdtsbediirfnisse und -

kompetenzen berlcksichtigen
(9) Verkehrssicherheit erhdhen

(8) Verkehrslarm reduzieren

Basisszenario Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Mobilitatsoptionen schaffen Flachenumverteilung Kosteneffizienz

Qualitative Szenarienbewertung

Seite 19
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ERGEBNIS QUALITATIVE SZENARIENBEWERTUNG

(1) Uberregionale und regionale
Erreichbarkeit erhdhen o
(16) Anteil des Umweltverbundes erhéhen 3 @) Innerstadtlschgn_Wiltschaftsverkehr
optimieren
(3) Funktionsfahigkeit des Stralken- und
Schienennetzes sicherstellen

(15) Multimodale Vernetzung optimieren

(4) Verkehrsbedingte Emissionen

(14) Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln -
reduzieren

(5) Flacheninanspruchnahme fiir

(13) OPNV als Riickgrat starken Verkehrsflachen begrenzen

(6) Emissionsarme und -freie Antriebe

(12) Aufenthaltsqualitat verbessern fordern

(11) Nahmobilitat starken (7) Reduzierung der Luftschadstoffe

(10) Mobilitdtsbediirfnisse und - . .
kompetenzen berlcksichtigen (8) Verkehrslarm reduzieren
(9) Verkehrssicherheit erhdhen

Basisszenario = Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Mobilitatsoptionen schaffen Flachenumverteilung Kosteneffizienz

Qualitative Szenarienbewertung
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ERGEBNIS QUALITATIVE SZENARIENBEWERTUNG

(1) Uberregionale und regionale
Erreichbarkeit erhdhen

(16) Anteil des Umweltverbundes erhéhen 3 (2) Innerstadtischen Wirtschaftsverkehr
optimieren
(15) Multimodale Vernetzung optimieren 2 ©) Funkt!onsféh|gke|t d_es Straien- und

Schienennetzes sicherstellen

1 (4) Verkehrsbedingte Emissionen

(14) Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln -
reduzieren
~
v

-- . - (5) Flacheninanspruchnahme fiir
(13) OPNV als Riickgrat starken -1 Verkehrsflachen begrenzen

(12) Aufenthaltsqualitat verbessern ) Em|SS|onsarfrgsngnd -freie Antriebe

(11) Nahmobilitat starken (7) Reduzierung der Luftschadstoffe

(10) Mobilitdtsbedirfnisse und™

kompetenzen berlcksichtigen
(9) Verkehrssicherheit erhdhen

(8) Verkehrslarm reduzieren

Basisszenario Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Mobilitatsoptionen schaffen Flachenumverteilung Kosteneffizienz

Qualitative Szenarienbewertung

Seite 21

Hamburg



ERGEBNIS QUALITATIVE SZENARIENBEWERTUNG

(1) Uberregionale und regionale
Erreichbarkeit erhdhen o
(16) Anteil des Umweltverbundes erhéhen 3 @) Innerstadtlschgn_V\:‘iltschaftsverkehr
optimieren
(3) Funktionsfahigkeit des Stralken- und
Schienennetzes sicherstellen

(15) Multimodale Vernetzung optimieren

(4) Verkehrsbedingte Emissionen

(14) Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln -
reduzieren

(5) Flacheninanspruchnahme fiir

(13) OPNV als Riickgrat starken Verkehrsflachen begrenzen

(6) Emissionsarme und -freie Antriebe

(12) Aufenthaltsqualitat verbessern fordern

(11) Nahmobilitat starken (7) Reduzierung der Luftschadstoffe

(10) Mobilitdtsbediirfnisse und

kompetenzen berlcksichtigen
(9) Verkehrssicherheit erhdhen

(8) Verkehrslarm reduzieren

Basisszenario Szenario 1 Szenario 2 == Szenario 3
Mobilitatsoptionen schaffen Flachenumverteilung Kosteneffizienz

Qualitative Szenarienbewertung
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ERGEBNIS QUALITATIVE SZENARIENBEWERTUNG

(1) Uberregionale und regionale

Erreichbarkeit erhdhen
3 (2) Innerstadtischen Wirtschaftsverkehr

optimieren

(3) Funktionsfahigkeit des Stralken- und
Schienennetzes sicherstellen

(16) Anteil des Umweltverbundes erhéhen

(15) Multimodale Vernetzung optimieren

(4) Verkehrsbedingte Emissionen

(14) Hamburg zur Fahrradstadt entwickeln -
reduzieren

(5) Flacheninanspruchnahme fiir

(13) OPNV als Rickgrat starken Verkehrsflachen begrenzen

(6) Emissionsarme und -freie Antriebe

(12) Aufenthaltsqualitat verbessern férdern

(11) Nahmobilitat starken (7) Reduzierung der Luftschadstoffe

(10) Mobilitdtsbediirfnisse un . .
kompetenzen berlcksichtigen (8) Verkehrslarm reduzieren
(9) Verkehrssicherheit erhdhen

- Basisszenario = Szenario 1 ===Szenario 2 == Szenario 3
Mobilitatsoptionen schaffen Flachenumverteilung Kosteneffizienz

Qualitative Szenarienbewertung
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DISKUSSION DER BEWERTUNG
UND ZIELKONFLIKTE




ZENTRALE BASISFALL-MARNAHMEN —
GRUNDLAGE ALLER SZENARIEN!

(Planfestgestellt, plangenehmigt, finanziert oder bereits in der Umsetzung)

OPNV: Radverkehr:

®* MaRnahmen Hamburg Hbf ® Umsetzung der Velorouten

* Verlagerung Fernbahnhof Altona * Ausbau StadtRad

®* 5S4 0Ost U5 Ost ® Ausweitung B+R

® U4-Verlangerung zur Horner Geest MIV + Wirtschaftsverkehr

® S-Bahn Haltestelle Ottensen * Anpassungen im StraRennetz, z.B. Umbau

® Bestehende Linien: Fahrplan 2021 VersmannstralRe, Fahrspurreduktion Uberseering,
® Check-in Be-out, HVV-Schiiler:innen-Ticket ® Ausbau A7, Ausbau Al (BVWP)

® Barrierefreier OPNV ® Neubau A26 West (BVWP), Neubau B75

* Weiterentwicklung hvv switch (Plattform) ® Anbindung Steinwerder, Stidanbindung Altenwerder
® Elektrifizierung der Busse ® Handwerkerparken

® Rechtsabbiegerwarnsysteme

Qualitative Szenarienbewertung
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GEMEINSAME MARNAHMEN IN ALLEN SZENARIEN

(,Stamm-Malnahmen® mit hoher Realisierungswahrscheinlichkeit)

OPNV: Radverkehr:
® AusbauAKN Al zu S21 ¢ Baustellfiihrung fir den Radverkehr
® Verstarkerlinie S32 ¢ Ausweitung B+R (Plus)

Korridormalinahmen Harburger S-Bahn

Kontinuierliche MalRhahmen zur ) haf keh
Attraktivitatssteigerung (S-Bahn & Bus) MIV + Wirtschaftsverkehr

U4-Verlangerung Kleiner Grasbrook : Erhaltungsmanagement .
Haltestelle Euhlsbiittler StraRe Verbesserung der Baustellenkoordinierung

® Ausbau Knoten Hamburg bis 2035 (BVWP)
® Neubau A26 Ost (BVWP)
® Autoarme Innenstadt - Stufe 1

Steigerung von Qualitat und Service
Ausbau von hvv switch Punkten

Ubergreifend

Digitalisierung des Parkens
Kommunaltrasse Steintorbriicke
Elektrifizierung der stadtischen Fahrzeugflotte

Qualitative Szenarienbewertung
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DISKUSSION IN 4 GRUPPEN

Aufgabenstellung
1. Vorstellung der Szenarienbewertung je Handlungsziel
2. Diskussion der Szenarienbewertung

3. Diskussion moéglicher Zielkonflikte und Losungen

® Welche Zielkonflikte gibt es?
® Welche kbénnen wir [6sen, welche nicht?
®*  Wie kdnnen wir Zielkonflikte 16sen?

Qualitative Szenarienbewertung
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ZIEL 14: HAMBURG ZUR FAHRRADSTADT
ENTWICKELN

MalRnahmen, die besonders stark auf das Ziel wirken

e AR .

Weiterentwicklung der Velorouten = Weiterentwicklung der Velorouten

(Netzliickenschlief3ung) (Netzliickenschlief3ung)
= Konzeption und Umsetzung des = Konzeption und Umsetzung des
Bezirksroutennetzes Bezirksroutennetzes
= Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur = Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur = Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur auf3erhalb
aulRerhalb der Routennetze/ aulRerhalb der Routennetze/ der Routennetze/ Erhaltungsmanagement: 1/2 des
Erhaltungsmanagement: 3/4 des Netzes Erhaltungsmanagement: 3/4 des Netzes Netzes
= Anordnung und Ausbau von FahrradstraBen = Anordnung und Ausbau von FahrradstraBen = Anordnung und Ausbau von Fahrradstral3en (Plus)
= Umsetzung von baulich getrennter = Umsetzung von baulich getrennter = Pop-Up Bikelanes
Radverkehrsinfrastruktur (an stark Radverkehrsinfrastruktur (an stark
befahrenen Stral3en) befahrenen Stral3en)
= Ausweitung der Reinigungs- und = Ausweitung der Reinigungs- und
Winterdienstnetze Winterdienstnetze
= FuB- und Radverkehrsbriicken Grasbrook- = FuB- und Radverkehrsbriicken Grasbrook-
HafenCity + Elbbriicken — Entenwerder HafenCity + Elbbriicken — Entenwerder
= Flachenumverteilung in Fokusrdumen = Flachenumverteilung in Fokusrdumen (in
geringerem Umfang)
MIV + Wirtschaftsverkehr =  Tempo 30 (70% des StralRennetzes) = Tempo 30 (80% des StraBennetzes)
= Parkraum-Bewirtschaftungskonzept = Parkraum-Bewirtschaftungskonzept = Parkraum-Bewirtschaftungskonzept (Plus)

= PLUS-Reform der Fachanweisung Notwendige
Kfz-Stellplatze und Fahrradstellplatze (Plus)

Regionale Verkehre = Umsetzung der Radschnellwege = Umsetzung der Radschnellwege

= Autoarme Innenstadt (Stufe 2)
Stralenraumgestaltung

Autoarme Innenstadt (Stufe 3)
Verkehrsberuhigung (Wohn- u. Geschaftsbereiche)




ERGEBNISSE DER
DISKUSSION




ABSCHLUSS UND AUSBLICK




ITS-WELTKONGRESS 2021
14. OKTOBER PUBLIC DAY

R NODERATOR
Mohmiomn
'

S5 ENSCHAFTSIOURNA
WEAOCIHIAR
SCHAGIELER SASKE WAD
oRILITY SCIENCE SLAM

-

Medizinische Drohneneinséitze retten
Leben. Exlebe auf dem Public Day
des ITS Weltkongresses 2021 die
Mobilitét von moxgen.

Anmeldung untex:

ww. TTSweltkongress. hamburg

Qualitative Szenarienbewertung
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