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BegriiBung

Die Vorsitzende begrifit alle Teilnehmenden der FLSK-Sitzung und hier insbesondere die neu in das
Gremium berufenen Mitglieder Frau Bosler fir den Bezirk Eimsbuttel und Herrn Junghans fir die Stadt
Quickborn. Der Vorschlag der Vorsitzenden, TOP 5 (RAMAR) vor der Pause zu behandeln und damit
TOP 3 und 4 nach hinten zu verschieben, wird ohne Gegenstimme angenommen. Da keine weiteren
Antrage zur Tagesordnung vorliegen, erteilt die Vorsitzende dem Vertreter des Flughafens das Wort.

Das Gremium ist beschlussfahig.

TOP 1 Aktuelle Lage am Hamburger Flughafen
Berichterstattung: FHG, DFS

Der Vertreter des Flughafens gibt einen Uberblick (iber die Flugbewegungs- und Passagierzahlen, die
Verkehrsentwicklung sowie die Auslastungszahlen und Abfluggewichte des laufenden Jahres. Aktuell
liege die Anzahl der Flugbewegungen bei etwa 70% (70 Tsd.) und die der Passagiere bei 77% (8,9
Mio.) des Jahres 2019. Zu beobachten sei, dass sowohl die von Airlines und Dienstleistern vorgenom-
menen Anpassungen als auch die starkere Nutzung automatischer Einrichtungen durch Passagiere zu
einer Entzerrung der Prozesse beigetragen haben. Der Bereich der Sicherheitskontrolle bleibe jedoch
weiterhin ein Thema. Bei den neuen CT-Scannern, die ein Auspacken bestimmter Gegenstande lber-
flissig machen, misse zunachst abgewartet werden, ob diese zu einer Verstetigung des Passagierflus-
ses flihren. Positiv zu bewerten sei dagegen der steigende Einsatz moderner und damit leiserer Flug-
zeuge, die am Hamburger Flughafen aktuell einen Anteil von 20% am Flugprogramm haben. (FLSK
Drs. Nr. 1/2023-3)

In der sich anschlieRenden Diskussion wird kritisiert, dass die Informationen des Flughafens nicht er-
kennen lassen, welche konkreten MalRnahmen zur Verringerung der hohen Verspatungszahlen unter-
nommen werden. Hier appelliert das Gremium an die FHG, mehr Initiative hinsichtlich des Gebrauchs
der Verspatungsregelung durch die Airlines zu zeigen. Insbesondere stelle sich die Frage, warum es
bei Pistensperrungen oder flughafenseitig erforderlichen Betriebsbeschrankungen mit der Nachtruhe ab
23 Uhr funktioniere, diese aber nicht in den Regelbetrieb Uberfiihrbar sei.

Der Vertreter des Flughafens fiihrt dazu aus, dass eine vorliibergehende Betriebsbeschrankung auf-
grund von Baumaflnahmen an ca. 30 Tagen im Jahr ohne die Mdglichkeit von Verspatungen zu ganz
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anderen Folgen fur die Umlaufplanung von Airlines fiihre, als wenn dies in gleicher Weise fir 365 Tage
im Jahr gelte. Kein Verkehrstrager komme ohne Betriebsregelungen aus, die auch ein gewisses Maf}
an Verspatungen ermoglichen.

Zu den Nachfragen, welche Flugzeugtypen als moderner angesehen werden, und wie viele Fliige auf-
grund der Pistensperrung nach Hannover umgeleiteten worden seien, sagt der Vertreter des Flughafens
entsprechende Informationen zur nachsten FLSK-Sitzung zu.

TOP 2 - Verspatungen insb. vor dem Hintergrund ,,Air Defender*

Bis Ende August 2023 sei es zu 596 Verspatungen gekommen. Diese Zahl sei weiterhin nicht akzepta-
bel. Allein im Juli habe es 161 Verspatungen gegeben, mehr als im Vergleichsmonat 2022. Der Juni
erscheine zahlenmaRig positiv, misse jedoch unter Berlcksichtigung der 12tagigen, von 23 Uhr an
geltenden, Flughafensperrung betrachtet werden. Ohne diese Sperrung wéare es vermutlich auch im
Juni zu einer erheblich hdheren Anzahl an Verspatungen gekommen, so die Fluglarmschutzbeauftragte
(FLSB). Im Zeitraum der Ubung ,Air Defender* habe es 56 Verspatungen gegeben; aus den mitgeteilten
Verspatungsgrinden sei der direkte Zusammenhang mit dieser Militaribung jedoch nur bedingt ableit-
bar. Fur Flige nach 24 Uhr seien 8 Ausnahmegenehmigungen erteilt, davon jedoch nur 3 genutzt wor-
den.

Die bisherigen Verspatungszahlen lassen vermuten, dass das Ergebnis fir 2023 eher in der GréRen-
ordnung von 2022 liegen werde. Diese Entwicklung sei enttduschend. Die FLSB pladierte daher noch-
mals fur die Umsetzung des FLSK-Beschlusses, mit dem fur Starts bereits ab 23 Uhr und fir Landungen
eine Ausnahmegenehmigung ab 23.30 Uhr zu beantragen sei. Dies umgesetzt, bedeute ca. 60% weni-
ger Starts und etwa 10% weniger Landungen.

Hinsichtlich der Verspatungsquoten einiger Airlines sei unverstandlich, warum dortige gegensteuernde
Malnahmen keinen dauerhaften Erfolg zeigen und positiven Erfahrungen der Vorjahre nicht Gbertrag-
bar seien (FLSK Drs. Nr. 2/2023-3).

Der Vertreter des Flughafens fihrt erganzend aus, dass im Mai 70% der Verspatungen an Tagen auf-
getreten seien, an denen die Wartezeit an der Sicherheitskontrolle mehr als 45 Minuten betragen habe.
Hinsichtlich der Anzahl Air Defender-begriindeter Verspatungen gehe der Flughafen von etwa 30 Ver-
spatungen nach 23 Uhr aus. Im Juli habe die Aktion der ,Letzten Generation“ am 1. Hamburger Ferien-
tag noch zwei Tage spater zu erheblichen Problemen gefiihrt. Darliber hinaus haben Unwetter u. a. in
Frankfurt und die Gewitterwarnung fir Hamburg, die das Einstellen der Bodenabfertigung zur Folge
hatten, wesentlichen Anteil an den Verspatungen.

In der sich anschlielenden Diskussion der Verspatungszahlen zeigt sich das Gremium dufert unzufrie-
den mit der Situation. Trotz des Niveaus von derzeit ,nur” ca. 70 % der Bewegungen von 2019 gebe es
bereits jetzt teilweise mehr Verspatungen als im Referenzjahr; dies sei nicht akzeptabel. Die bisher
ergriffenen bzw. weitergefihrten Malinahmen der FLSB aus dem 21-Punkt-Plan seien offenbar trotz
Bemuihungen einiger Airlines insgesamt nur bedingt wirksam und fiihrten nicht dauerhaft zu einer deut-
lichen Verringerung der Verspatungszahlen. Es sei daher unumganglich, den Druck auf die Politik zu
verstarken. Selbst ein Erreichen der Zahlen von 2019 oder der Haushaltskennzahl von 550 Verspatun-
gen bedeute ja nicht, dass die Hamburger*innen in einen ruhigen Schilaf kommen.

Die Vorsitzende fasst die Diskussion noch einmal zusammen und &uRert ebenso ihr Unverstandnis
daruber, dass es noch immer nicht gelinge, zu den alten Planzahlen zuriickzukehren. Es gehe um die
Ruhe der Anwohner*innen. Dazu habe Hamburg habe bereits 2018 einen 21-Punkte-Plan auf den Weg
gebracht und musse daran noch einmal mit Nachdruck erinnert werden. Die Vorsitzende schlagt daher
vor, in Zusammenarbeit mit der ersten Stellvertretung, zur ndchsten Sitzung einen entsprechenden Vor-
schlag zum weiteren Vorgehen vorzubereiten.

Sie dankt allen flr die rege Diskussion und die zahlreichen Anregungen. Vordringlicher als exemplari-
sche Auswertungsberichte sei ihr jedoch das aktive Zugehen auf die Politik. Sie werde daher nochmals
Kontakt zu den Fraktionen aufnehmen und appelliert an die anwesenden politischen Vertreter‘innen
dieses Thema ebenfalls zu transportieren.

TOP 3 - Diskussion der Erkenntnisse AG ,,RAMAR*

Die Vorsitzende schildert einleitend noch einmal das Vorgehen der Arbeitsgruppe und stellt die bisheri-
gen Ergebnisse dar. Diese umfassen vorrangig die Optionen 2 und 3, da die Option 1, wie in der FLSK
2023/2 erlautert, aus larmtechnischer Sicht nicht sinnvoll sei (s. Protokoll FLSK 2023/2, TOP 4). Daher
habe sich die Arbeitsgruppe intensiver mit der Option 2 beschaftigt und dazu diverse Diskussionen mit
der DFS geflihrt. Insgesamt sei das erniichternd gewesen, weil sich gezeigt habe, welche Auswirkungen
selbst kleinste Eingriffe auf das Gesamtsystem haben. Dies, zusammen mit dem Besuch in Bremen,
habe noch einmal die Komplexitat des Systems verdeutlicht und das Verstandnis fiir die Arbeit der DFS
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enorm verbessert. Mit Dank an die DFS, insbesondere fir die durchgefiuihrte Simulation, bittet sie den
Vertreter der DFS um seine Ausfiihrungen.

Ausgehend vom urspringlichen Antrag Altonas schildert dieser anhand der beigeflgten Prasentation
(FLSK Drs. Nr. 3/2023-3) den Anlass fir die Untersuchungen der DFS und stellt die Optionen nochmals
kurz vor. Bei der Option 1 bestehe das Problem, dass die RAMAR weiterhin fir alle Startrichtungen
nutzbar bleibe, da eine Beschrankung von Airways auf bestimmte Pisten nicht méglich sei. Zudem sei
die Wahrscheinlichkeit der weiteren Nutzung der RAMAR durch die Airlines hoch, da die Anbindung des
Hamburger Flughafens an das Luftverkehrsnetz iber diese Route kirzer sei. Aus diesem Grund habe
die FLSK diese Option bereits vor einiger Zeit verworfen.

Zur Option 2 sei von der DFS, wie in der Lotsenausbildung, eine Radarsimulation im Anflugkontroll- und
dem darlberliegenden Sektor durchgefiihrt worden, da eine mdgliche Routenanderung beide Sektoren
betreffen werde. Als Verkehrsbeispiel sei ein reales Abbild des gleichzeitigen Vorhandenseins von An-
und Abfligen gewahlt worden, um herauszufinden, was nach einer méglichen Umsetzung der Option 2
passiere. Die Simulation habe gezeigt, dass es in Folge des héheren Verkehrsaufkommens bei gleich-
zeitigen Anfliigen aus dem Siiden und Abfliigen von der Runway 23 (RWY) an den Kreuzungspunkten
zwischen An- und Abfliigen kritisch werde. Lots*innen missten die Fliige hbhenmaRig staffeln, wodurch
Abflige langer tief und Anfliige langer hoch fliegen. Dadurch habe man Anfllige in einer Hohe, in der
man sie nicht haben will, groRerer Aufmerksamkeit bedirfen und Lots*innen somit zuséatzlich deutlich
beschaftigter seien als bisher. Im Falle eines hinzukommenden Storfaktors (Gewitter, Hilfestellung flr
ein Flugzeug etc.) fehle folglich die zeitliche Reserve, sich darum zu kimmern und sicher zu agieren.
Da Abflige zudem nicht mehr wie bisher ungehindert schnell héher steigen kénnen, fihre dies unterhalb
der bestehenden Abflugroute aulRerdem zu einer héheren Larmbelastung.

Eine generelle Umsetzung der Option 2 sei daher aus betrieblicher Sicht nicht zu befirworten. Gleiches
gelte auch fir die von der FLSK bereits verworfene Option 1, da sich an anderer Stelle iber Deutschland
die gleichen Probleme ergeben.

Zu Zeiten, in denen es nicht zu gleichzeitigen An- und Abfligen komme, sei jedoch eine zeitlich be-
schrankte Umsetzung der Option 1 denkbar. Falls die FLSK dies wiinsche, sei bis ca. 7 Uhr morgens
ein Probebetrieb mdglich und mit einem Vorlauf von jeweils etwa 6 Wochen umsetz- und entsprechend
ricknehmbar.

Hinsichtlich weiterer aus dem Gremium vorgeschlagener Routenoptionen weist die DFS auf die beson-
deren Anforderungen des Standorts Hamburg durch das gekreuzten Pistensystem hin, was die Mdg-
lichkeiten begrenze. Bereits jetzt gebe es in Hamburg, anders als an anderen Standorten, standardma-
Rig neun verschiedene An- und Abflugvarianten mit diversen Kombinationen, was schon jetzt sehr her-
ausfordernd fur Lots*innen sei.

Die Vorsitzende dankt dem Vertreter der DFS fiir seine verstandliche Zusammenfassung und die Dar-
stellung der bisherigen Ergebnisse.

Mit dem Vorschlag eines moglichen Probetriebes einer sogenannten Option 1a sei gegentiber der Op-
tion 3, ,Wir lassen alles so, wie es ist*, die Mdglichkeit erdffnet, die Auswirkungen einer Anderung auf
einer bestehenden Route fir einen zeitlich begrenzten Zeitraum zu testen. Sie verstehe die Verwirrung
Uber diese ,neue“ Option, sei aber vor dem Hintergrund dieses komplexen Systems froh, Gberhaupt
eine Mdglichkeit zu haben, etwas tun zu kdnnen, zumal alle urspriinglichen Optionen verworfen worden
seien. Sie bittet allerdings auch um Verstandnis, dass die detaillierte Prifung aller weiteren Vorschlage
fur mégliche Routenflihrungen nicht leistbar sei. Sie schlage dem Gremium daher vor, durch einen ent-
sprechenden Beschluss eine Entscheidung hinsichtlich der weiteren Diskussion der Option 1a zu treffen
oder die Option 3 zu ziehen. Die Kommission stimmt diesem Vorschlag zu und die Vorsitzende formuliert
folgenden Beschlussvorschlag:

Die FLSK beschliel3t:
A: die Option 1a weiterzuverfolgen und dariiber in der nachsten FLSK-Sitzung erneut zu dis-
kutieren

B: Option 3 zu ziehen und die bestehenden Routen nicht zu verandern.

Die Variante A wird mit 10 Ja-Stimmen gegenuber der Variante B mit 4 Ja- Stimmen (1 Enthaltung)
angenommen.

Ergebnis: Die FLSK beschliel3t, die Option 1a in der nachsten Sitzung noch einmal zu diskutieren.
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Auflerdem spricht sich die Kommission mehrheitlich (2 Nein-Stimmen, 2 Enthaltungen) fir eine Gastein-
ladung der Bezirke Mitte und Harburg zur FLSK-Sitzung am 1. Dezember aus.

TOP 4 - Larmkartierung
Die Vorsitzende erteilt dem Fachvertreter der BUKEA, Herrn Wagner, das Wort.

Herr Wagner erlautert die Fluglarmkartierung 2022 fir Hamburg und Schleswig-Holstein', die erstmalig
nach dem neuen Berechnungsverfahren CNOSSOS? erfolgt und damit europaweit nach gleichen Be-
rechnungsvorschriften durchgefiihrt worden sei. Damit sei ein neuer Standard gesetzt worden, der eine
Vergleichbarkeit mit den bisherigen Ergebnissen der Larmkartierung unmdéglich mache. Bezugsjahr fir
die aktuelle Berechnung sei 2019, da 2021 aufgrund der Corona-Pandemie als urspringlich vorgese-
henes Bezugsjahr nicht reprasentativ sei. Eine zwischenzeitlich erfolgte Anderung der 34. BImSchV3,
nach der die Angaben des aquivalenten Dauerschallpegels auf ganze Dezibel-Werte aufzurunden
seien, fuhre auBerdem dazu, dass die Betroffenenzahlen gegenuber der letzten Larmkartierung teil-
weise erheblich héher liegen, obwohl die Larmbelastung nachweislich nicht gestiegen sei.

Beim Vergleich der Larmkarten mit der Kartierung 2017 zeige sich, dass die Isophonen zu niedrigeren
Pegeln z. B. Loen 55 dB(A) deutlich Ianger, insgesamt aber auffallend schmaler seien. Dies fiihre dazu,
dass die Betroffenenzahlen 2022 im Vergleich zur Kartierung 2017 im Isophonenband Lpen 55 — 59
dB(A) groRer, in den anderen Isophonenbandern aber gleichbleibend bis kleiner seien. Auch die Ergeb-
nisse an anderen Flugh&fen (z. B. Frankfurt) zeigen im flughafennahen Bereich kaum Anderungen,
wahrend in flughafenferneren Anflugbereichen die Isophonen deutlich langer werden. Als mégliche Ur-
sache werden die bei der Integration der deutschlandspezifischen Flugzeuggruppen in die Datenbank
von CNOSSOS (BUF-D) seitens des Deutschen Zentrums fur Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR) einge-
flossenen hohen Emissionswerte fur entferntere Anflige vermutet. Diese Werte sind zwar physikalisch-
mathematisch abgeleitet, aber wegen fehlender Messstellen in flughafenferneren Gebieten nicht mess-
technisch validiert. Hessen habe sich daher bereits mit der Bitte an den Bund gewandt, die Emissions-
ansatze zwecks Validierung und Evaluierung der Berechnungswerte noch einmal zu tberprifen und
eine entsprechende Messkampagne in flughafenferneren Gebieten zu initiieren.

Insgesamt sei die Basis des neuen Berechnungssystems gut, dies zeige sich bei der Ubereinstimmung
von Mess- und berechneten Werten an den Flughafenmessstellen. Abweichungen gebe es nur verein-
zelt bis etwa 2 dB(A). Friherer Larmberechnungen haben hier teilweise Abweichungen von bis zu 9
dB(A) zwischen den berechneten und den gemessenen Larmwerten gezeigt.

Die Ursache der Abweichungen zwischen Mess- und berechneten Larmwerten an den Messstellen M2
(Grundschule Norderstedt) und M3 (Goetheschule Quickborn) werde Uberprift.

Die Vorsitzende dankt Herrn Wagner fir seine Ausfihrungen. Sie bittet darum, insbesondere bei der
Veroffentlichung der Larmwirkungsparamter nach Anhang Il der Umgebungslarmrichtlinie*, sehr deut-
lich zu machen, dass es sich hierbei um theoretisch berechnete Zahlen handele.

Die Frage eines Vertreters der BVF nach einem von Hamburg und Schleswig-Holstein gemeinsam zu
erstellenden Larmaktionsplans nimmt die Vorsitzende als Thema fiir die nachste FLSK-Sitzung auf.

TOP 5 - Riick- und Ausblick Biirgerdialog (,,FLSK vor Ort“)

Die Vorsitzende berichtet kurz tiber den Termin am 5. Juli 2023, der aufgrund der damaligen Sturmwar-
nung far Hamburg anders als geplant verlaufen sei. Unabhangig davon habe sich an dem Abend aber
gezeigt, dass es Verbesserungspotential fur die Durchfihrung eines solchen Birgerdialogs gebe. Auf-
grund der fortgeschrittenen Zeit werde sie diesen TOP in der nachsten Sitzung erneut aufrufen und
diskutieren. Die Vorsitzende bittet alle Anwesenden entsprechende Ideen und Vorschlage fir die zu-
kunftige Ausgestaltung dieses Blrgerdialogs zu entwickeln.

TOP 6 Sonstiges

Die Vorsitzende bittet die DFS, zuklinftig verstarkt auf die Einhaltung der ,Flugkorridore® hinzuwirken.
Hintergrund sei das hohe Beschwerdeaufkommen von Birger*innen, die seit Corona eine breitere
Streuung der Flugzeuge Uber Norderstedt wahrnehmen. Sowohl der Vertreter der FHG als auch die
Vertreterin der Lufthansa widersprechen. Die dazu vom Flughafen aufgrund von Beschwerden erstellten
Auswertungen zeigten, dass sich diese Aussage in der Uberwiegenden Zahl der Falle nicht bestatigen
lasse. Die Vertreterin der Lufthansa gibt zu bedenken, dass die Flugfihrung durch die neuere Technik
praziser und damit im Vergleich zur Vor-Corona-Phase eher weniger breit gestreut sei. Dies lasse sich

" Larmkarten fir HH siehe www.hamburg.de/laermkarten, fir SH unter Geoportal Umgebungslarm (LfU) (gdi-sh.de)

2 Common NOise aSSessment methOdS in Europe

3 34. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber die Larmkartierung) (BImSchV)
* Richtlinie 2002/49/EG
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durch die FANOMOS?-Daten belegen. Nach Vorlage konkreter Beschwerdefalle werde die DFS versu-
chen, die entsprechenden Daten zur nachsten FLSK-Sitzung im Dezember vorzulegen.

Der Bitte des Vertreters der BVF, den FLSB-Jahresbericht an alle Mitglieder zu tGbermitteln, wird nach
Abschluss des parlamentarischen Verfahrens® entsprochen.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen und Antrdge zum diesem TOP vorliegen, dankt die Vorsit-
zende den Teilnehmer*innen, wiinscht allen ein schones Wochenende und schliefdt die Sitzung um
13.40 Uhr.

Far die Niederschrift genehmigt

Weidner Elke Christina Roeder

5 FANOMOS - Flight Track and Aircraft NOise MOnitoring System
8 Sachstand s. Parlamentsdatenbank der Hamburgischen Birgerschaft
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Vorlaufige wochentliche gewerbliche
Verkehrsergebnisse*
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I NPT TP YT T

2023 2023 2023 2019 °h2319 2019 %2319 2019 %2319
1 02.01-0301. FSH 31.12-06.01. NFSH 1501 214 -303 180.584 256.132 -295 ns231 162077 -293
2 08.01-1501. 07.01-13.01. St Sw. 1416 2306 -386 152.596 22216 -3 106786 maaE7 -6
3 5.01.-22.01. 1401-20.01. StS. 1.387 2217 -314 156.691 226.322  -308 105.232 162513
4 2901 21.01-27.01. 1415 245 -4 168.442 25027 -327 105813 180.062
5 3001050 28010302 404 2410 -334 s w716 -2 Toss sz
6 0602-1202 0402-10.02. St 1576 22 -7 180597 249537 -276 16279 166220
7 12021902 St 102-17.02. 1340 281 a7 162984 wiue a2 00154 185953
8 20022502 R 18022402 1063 2537 -m5 191661 w78 -3 s 186267
9 27.02-05.03. 2502-02.03. 1694 2800 -348 206.379 208537 -309 126676 190467
10 0602-1203. F 0403-10.03. FR 1.680 2843 -311 212441 280772 -267 126847 187.802
1 1203-1203. FSt. 11.03-17.03. FSt. 152 2853 -404 205.656 300781 -336 18157 180,189
12 20.03.-2503. 1803-24.03. 1738 2618 -336 224960 310391 -275 130811 180.853
13 27.03.-0204. St 2503-31.02. 1742 2628 -337 220593 3189°3  -280 131683 1917€7
14 03.04-03.04. KSH 01.04-07.04. SH 1956 2631 -310 250925 35008¢  -285 147832 207.366
15 1004-1504. DSH 0804-74.04. SH 2012 2602 -282 260.017 351757 -261 148563 206.421
16 17.04-2304. 5t 1504.-21.04. KSH 1687 217 -39 223405 342847 -8 125024 197.217
17 2404-3)04. 5t 2204-2604. 0 2016 277 -214 263483 355098 -258 140429 190362
18 01.05.07.05. M 2905-05.05. M 2127 2838 -251 263.480 334208 -212 155281 204477
19 08.05.-14.05. 06.05-12.05. 2210 2049 -251 293743 365.464 -196 163663 210.8%

20 16.06.-2105. FH 1305-79.05. F 223 2045 -247 299818 364700 -178 165613 212042
bl 2205.-2305. 20.05-26.05. 2248 2016 -229 300,655 372301 -192 166921 209,560
n 20.05.-0405. P 2705-02.06. H 2285 2864 -202 290.119 366597 -209 166480 200463
23 05.06-11.05. L 03.05.-08.06. 2172 2943 -228 296.608 380.183  -220 168335 214005
u 12.06.-13.05. 1006-"€.06. P 2331 2853 -183 302.362 367853 -178 171230 207.300
25 19.06.-25.05. 17.06-23.06. L 2178 28% -213 304.263 366.224 -169 168880 209.838
26 26.06.-02.07. 2405-30.06. F 2284 3023 -4 298515 396.97¢  -248 170589 2209€7
27 03.07.-03.07. 01.07-07.07. F SH 2326 3031 -233 306.908 381507 -196 173928 219816
28 1007.-1507. F 08.07-14.07. FSH 2317 2985 -24 31780 393296 -192 173173 215816 -198
29 1707.-2307. FSH 1507-21.07. FSH 2368 2¢04 -85 331785 397585 -165 177828 211538 -158
30 2407-30.07. FSH 2207-28.07. FSH 2303 2827 -85 335.856 385934 -130 174015 207238 -160
31 31 08. FSH 2354 2888 -85 332,650 386.042  -138 175503 210605 -167
32 07.06-13.08. FSH 2321 2852 -186 320846 37373 -4 17218 200266 -163
33 14.08.-20.08. FSH 2346 2831 -7 311454 351306 -113 175116 202229 -138
34 21062708 FSH  1908-2508 2047 2044 -175 7622 w72 -140 a5 2e1E3 -150
35 28080300 26080100 20m 2603 -179 310148 a5 -147 e 2606 -162
Gesamt ab KW 1 2023 69.156 95200 -27.4 8966924 11.663160 -23.1 5158457 6342887 -257
Letzte 52 Wochen (36 2022 - 35 2023) 100.259 140508 -28,6 12892534 17273021 -254 7509.076 10295423 -271
letzte 4 Wochen 9.388 11420 -17.8 1.250.088 1446297 -136 698.168 824693 -153
Gesamt ab 01.01.2023 ** 69.367 95833 -27.6 8994298 11741590 -234 5174606 6986809 -259
H=Himmelfahrt M=1.Mai SH =Ferien Schizswig-Holstzin F=Ferien Hamburg Stu. = Sturm
K=Karwoche 0= Ostervioche N=Neujahr weik W=Weinnachten

P=Ffingsten L=Fronleicanam E=Tag der Einhsit
sy C:= Ausbreitung Coronavirus.

y
Hamburg Airport

Bewegungen gow. Fluggsstegesame | MTOM |

2023 2019 %2319 2023 2019 % 23119 2023 2019 % 2319

Gesamt ab KW 1 2023 6156  95.200 -274  B.966.924 11663160 -231 5158457 G.42887 -257
Letzte 52 Wochen (36 2022 - 35 2023) 100259 140508 -266 126892534 17273021 -254  7502.076 10295423 -211

824.693

Ietzte 4 Wochen 9388 11420 -178 1250066 1446297 -136  694.168 -153

Gesamt ab 01.01.2023 * 69367 95833 -276  8.994.298 11741590 -234 5174606 6.986.809 -25.9

ca. 73% von 2019
v’ Passagiere: ca. 77% von 2019

v Fluge:




A

Verkehr und Sitzladefaktor H(a(m/burgAirport

Verkehrsentwicklung 2022/2023
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SOMMER 2023

> Uber 100 Neueinstellungen bei den Bodenverkehrsdiensten

> Dienstleister fur Rush Gepack durch die Airlines deutlich besser aufgestellt

» Verstarkte Nutzung von Check In und Bag Drop Automaten

» Einfuhrung ,Slot & Fly*

» Diverse Koordinierungsmaflnahmen am Campus und Optimierungsmalinahmen in der
Sicherheitskontrolle

Status

Check- In Check-In Sicherheits- Grenz- Gepack- Rush-
ausneferung . Gepa(:k .
Staffing Staffing P Staffing
BVD Passagier- Abfertigung Sicherheitskonrtolle

> Der Sommer 2023 zeigt sich spiirbar verbessert ggii. 2022.
> Weiteres Optimierungspotential vorhanden



&~ SLOT & FLY

Zugang bereits gebucht? _ Jetzt buchen! Zﬁi
Already booked your slot? 1 Book now!

« Inbetriebnahme 01.04.2023

L)

/\ SLOT
& FLY,

» Digital und Kostenlos

* Der gebuchte Slot wird mit der
Bordkarte verknupft B Ftane e 5t et

Slot&Fly

* Bis zu 200 Slots pro Stunde

sssssssssss

Slot & Fly buchbar pre——

« Bislang mehr als 300.000
zufriedene Nutzer

PPPPPP




Neue CT
Gerate

Sukzessive Inbetriebnahme ab
Ende September 2023

Aktuell werden die Mitarbeiter 1
des Dienstleisters geschult .

Zufihrung Uber die Slot&Fly -I\
Spur

Bis zu funf zusatzliche CT-
Gerate bis Jahresende wurden
vom Bund avisiert

Seite 6



Modernste
Flugzeuge in
Hamburg

30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Anteil modernster Flugzeuge an den

Flugbewegungen
(z. B. Airbus A320neo)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Seite 7



FIl'.ige zwischen 23 und 6 Uhr (vorlaufige Ergebnisse) /?f

Hamburg Airport
7

hamburg-airport.de

Anzahl der verspateten Flugzeugbewegungen (Linien- & Touristikverkehr) nach 23 Uhr*

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez Jahr

2018 40 65 86 71 169 161 172 131 125 97 30 a7 1.194
2019 42 28 48 49 65 94 85 94 81 74 14 25 699
2020 10 19 11 0 0 3 7 6 4 8 1 0 69
2021 2 3 0 2 2 6 21 16 16 29 11 24 132
2022 7 7 16 45 79 181 161 104 136 74 22 64 896
2023 23 12 48 a1 119 81 166 124 614

200 -

180

160
£ 140 -
&
5 120 4
<) 2018
E', 100 4 o —4—2019
g 80 #2020
g
3 60 - e 20211
4
E F :——y
s 40 4 \/ ' —meoz
3 2023
% 20 T
< ol — —

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

* inkl. Fluge ab 0 Uhr Competence Center Market Insights & Analysis (FC-C) 06.09.2023




Fluge zwischen 23 und 6 Uhr

Unser Anspruch ist es, die Performance stetig zu verbessern. Sonderereignisse, auf die wir keinen Einfluss haben (z. B. Streik, Unwetter),
konnen aber nie ganzlich ausgeschlossen werden.

Juli:
200 -
26 Tage mit Unwetterlagen
180 - im Netzwerk
160 - August:

Mai:
70% der Verspatungen an Tagen
mit Performance Problemen in
der Sicherheitskontrolle

Mix aus Wetter, ATC und En
Route Delays

Juni:
Ohne , Air Defender 23“
im Juni: 58 Fltge

Anzahl der Flugbeweaunaen nach 23 Uhr




Fliige zwischen 23 und 6 Uhr

14
d

Gewitter Gewitter

Bodenabfertigung Bodenabfertigung
5 trf\llwmse BauiiEr te.ulweuse
eingestellt eingestellt

Bodenabfertigung
teilweise (¥ 2]
eingestellt

10

Verspatungen

Beispiel
Juli 2023

Airport

Closed
4 Lletzte
Generation”

1 2 3 4 5 6 7 8 9 i0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Tag im Juli

Seite 10




y
Hamburg Airport

Pistensperrungen 2023



Bahnsperrung 2023: Jede Piste ist einen ganzen Monat

gesperrt
. Pistensystem zum Teil schon iiber 60 Jahre alt
. Zuklinftig weniger ErhaltungsmaRnahmen an den

Start- und Landebahnen

. Jahrlich notwendige Wartungsarbeiten und
Instandhaltungen wahrend der Sperrzeiten

. Vorgaben der European Aviation Safety Agency
(EASA) erfordern regelmalliges Monitoring

. Arbeiten konnen nicht im laufenden Betrieb
vorgenommen werden

Termine so weit wie moglich
auBerhalb der Ferienzeit



Bahnsperrung 2023: Sperrung Piste 15/33
Alle Flige Gber Niendorf/Langenhorn

30. August bis 27. September

Alle Flugbewegungen liber
Niendorf und Langenhorn

Nachtarbeiten:
4. bis 9. September 2023

11. bis 16. September 2023
18. bis 23. September 2023




Seite 14




FLSK Drs. Nr. 2/2023-3

VERSPATUNGEN:
AKTUELLE SITUATION

Sitzung 2023/3 der
Fluglarmschutzkommission

www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

8. September 2023| Dr. Gudrun Pieroh-JouRen, Fluglarmschutzbeauftragte Hambu g


WeidneMo
Textfeld
FLSK Drs. Nr. 2/2023-3


VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR)

1200 -+ 1174
1100 - 2018
1000 - m 2019
2020
900 - 873
w2021
800 - m 2022
700 - | 2023
600 -
500 -
424
394
400 _390
300
200 173‘ 156
100
0 T T
I. Quartal 1. Quartal 1. Quartal IV. Quartal gesamt

vorlaufiges Ergebnis; vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand:31.08.2023

Seite 2 Hamburg




VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR)

180 -  Jahressummen 172 m2019

2019: 678 16l e
160 2020: 65 157 2021

2021: 116 2022
140 2022: 873 135 2023

2023: 596
120 432 116

102
100
. - 5
60
60
28
20 22
16 15
11
& 8
1
_ X S o3 <
O 5 & & e &
N & N & &
Q‘ Q OA g
¥ = Q

vorlaufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.08.2023

Seite 3 Hamburg




VERSPATUNGSREGELUNG (23 - 24 UHR) kumuliert

2018 —2019 2020 2021 —2022 =—2023

1200

1100

1000

900

o —
. -
N / /

e

400

Anzahl der Verspatungen
kumuliert

300
200
100 -
///7
0 4 T T T T T |
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember

vorlaufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.08.2023

Seite 4 Hamburg




ANZAHL VERSPATETER FLUGE NACH 23 UHR

Marabu

TAP Portugal
Ryan Air
Lufthansa
Eurowings
Easyjet
Condor

Air France

0 50 100 150 200 250

Quelle eigene Berechnung, basi { auf Daten des Flughaf b Stand: 31.07.2023
Seite 5 Hamburg




UBERSICHT VERSPATUNGEN AB 20% e 12riucenmonar)

Luftfahrt- Abflug -/

Condor Antalya 45% 26% N
Easyjet Gatwick /3% | =
Eurowings Budapest 33% 38% | 3
Eurowings Mailand 27% | 25% | 56% | ®
Eurowings Munchen 20% E
Eurowings Nizza 24% :::'_
Eurowings Stockholm 23% %
Eurowings Zurich 25% ‘:"
Lufthansa Frankfurt 33% Fj
Marabu Heraklion 25% ':*
Marabu Hurghada 31% | 28% o
TAP Portugal |Lissabon [29%|21%

Seite 6 Hamburg



VERTEILUNG DER VERSPATUNGEN BIS 24 UHR*

W Starts ® Landungen MW gesamt

23:00< x < 23:15
23:15< x<23:30

23:30< x<23:45

23:45 < x< 24:00

*ohne Gesundheitsf!&ge/rned. Notfélle/MiIitérverkehr Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.08.2023

Seite 7 Hamburg




VIELEN DANK
FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Hamburg



FLSK Drs. Nr. 3/2023-3

FLSK Hamburg
TOP 5 — RAMAR-SID

Hamburg, 8. Septem

DFS Deutsche Flugsicherung


WeidneMo
Textfeld
FLSK Drs. Nr. 3/2023-3


Besuch der FLSK beim DFS Betrieb
Bremen am 5. Mai 2023 — 4




Besuch Betrieb Bremen 5. Mai 2023

— Vorstellung Zustandigkeiten und Aufgaben des Tower Hamburg
— Vorstellung Zustandigkeiten und Aufgaben des Center Bremen

— Weitere Themen und Hintergrinde

— Besuch im aktuellen und im zukunftigen Kontrollraum

g DFS Deutsche Flugsicherung



TOP 5 - RAMAR-SID




Einleitung
Antrag Bezirk Hamburg Altona, FLSK-Drs. Nr. 5/2021-1

Die DFS wird gebeten zu (berpriifen, ob mehr Flugzeuge mit Flugzielen im Siidosten Deutschland bzw.
Europas tber Hamburger Gebiet bei Start Richtung Siidwest der Abflugroute AMLUH folgen und damit die
Anwohner im Bereich der RAMAR damit zumindest zum Teil vom Larm entlasten werden kénnen.

g DFS Deutsche Flugsicherung
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Einleitung
ATS-Routen

— Abflugrouten dienen als Anbindung an
ATS-Routen (,LuftstralRen)

— RAMAR 4B Abflugroute
— ATS-Routen ab RAMAR

— Typische Einzelflugfreigaben

— Anflige nach Hamburg aus
Suden/Sudosten via RARUP

— Anflige nach Hamburg aus Siden via
NOLGO

SUMAL A

6  TOP5-RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023 JE DFS Deutsche Flugsicherung



Mogliche Optionen
Optionen

— Option 1: Offnung der Route L619 AMLUH — PITEN
— Option 2: Umgestaltung der Abflugroute RAMAR
— Option 3: Beibehaltung des Status-quo

g DFS Deutsche Flugsicherung
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Option 1 —
Offnung ATS-Route

— RAMAR 4B Abflugroute
— AMLUH 2B Abflugroute
— ATS-Routen

— Anflige nach Hamburg aus
Siuden/Sidosten via RARUP

— Anflige nach Hamburg aus Siden via
NOLGO

SUMAL A

8  TOP5-RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023 JE DFS Deutsche Flugsicherung



Option 1
Offnung ATS-Route

— Offnung der ATS-Route von AMLUH nach PITEN

— Noétiger Vorlauf sechs Wochen zu einem AIRAC-Termin.
— Kénnte mit gleichem Vorlauf auch wieder zurtickgezogen werden. |

— Wiirde alle Startrichtungen betreffen.

§

2%

I’://j, 5 Squensiak
V. ;

:{ '.‘- .:;7_"',’

9  TOP5-RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023 JE DFS Deutsche Flugsicherung



Option 2
Anderung der RAMAR

— Neufestlegung der Abflugroute
RAMAR

— Wdrde nur die Abfliige von der Piste
23 betreffen.

— Die hier dargestellte Route stellt
KEINEN konkreten Vorschlag dar,
sondern dient nur als Platzhalter!

10 TOP 5 - RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023

AGK

g

NOBRI

SUMAL A

g DFS Deutsche Flugsicherung



Ergebnisse der Untersuchung der
Optionen

JE DFS Deutsche Flugsicherung




Untersuchung der betrieblichen Auswirkungen Option 2

— Die DFS Bremen hat im Rahmen von Simulationen eine generelle Fihrung der Abfluge von der Piste 23 mit
einer Linkskurve nach dem Start simuliert (Option 2).

— Als Grundlage dienten modifizierte Routen Richtung AMLUH und RAMAR (Darstellung siehe nachste Folie).
Diese Routenfuhrungen wurden exemplarisch verwendet. Es handelt sich NICHT um konkrete Vorschlage,
sondern nur um eine Basis fur die Simulation!

— Die Simulation wurde durch erfahrene Fluglotsen der Anflugkontrolle Hamburg im Center Bremen im
Radarsimulator durchgefuhrt. Als Grundlage diente ein realitatsnahes Verkehrsbeispiel mit starkem
Abflugverkehr bei gleichzeitigen Anfligen aus sudlichen Richtungen.

— Simuliert wurden der An-/Abflugsektor (HAMC) und der dartberliegende Centersektor Heide (HEI).

g DFS Deutsche Flugsicherung
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Simulation 2g A
RAMAR mit Linkskurve [ | e

-. !{'lldmmn

—RAMAR aktuell
—AMLUH aktuell
— Simuliertes Routing

—Die hier dargestellten simulierten
Abflugrouten stellen KEINE
konkreten Vorschlage dar,
sondern dienten nur als Beispiel! =

13 TOP 5 - RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023 JE DFS Deutsche Flugsicherung



Optionen 2
Ergebnisse Simulation [ /
|

— Simulierte Abflugrouten
— ATS-Routen

— Anflige nach Hamburg aus
Suden/Sudosten via RARUP

BERIM

— Anflige nach Hamburg aus Siden via
NOLGO

— Kreuzungen mit Anfligen insbesondere - iy
bei NOLGO kritisch.

— Abflige mussten wiederholt in
niedrigen Flughohen belassen werden,
damit Anflige dariber kreuzen
konnten.

— Muss ein Abflug fur die Kreuzung bei
NOLGO tief gehalten werden,
verscharft sich der Konflikt mit Anfliigen
via RARUP, dadurch sehr deutlich
erhohte Arbeitslast!

SUMAL A
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Fazit

— Die Option 1 (Offnung des Airways) wiirde voraussichtlich von allen Betriebsrichtungen Verkehr von der
RAMAR- auf die AMLUH-Route verlagern.

— Die Optionen 1 & 2 wurden insbesondere bei Starts von Piste 23 verstarkt zu Horizontalflugen in niedrigen
Flughdhen fuhren.

— Eine generelle Umsetzung der Option 1 oder 2 fuhrt bei gleichzeitigem An- und Abflugverkehr zu deutlich
hoherer Arbeitslast in den betroffenen Kontrollsektoren und wird daher aus betrieblicher Sicht nicht
beflurwortet.

— Denkbar ware allerdings eine Anwendung der Option 1 zeitlich befristet in der anflugarmen Zeit morgens bis
jeweils 07:30 Uhr. Eine zeitlich befristete Offnung des Airways ist mdglich, wiirde aber auch fir alle
Betriebsrichtungen gelten. Bei aktuellem Verkehr wirde es ein bis drei Abflige pro Tag betreffen.

— Standardvorlauf fur Offnung und SchlieRung ca. sechs Wochen, in dringenden Fallen 24 Stunden.
Probebetrieb denkbar.

15  TOP 5 - RAMAR-SID, FLSK Hamburg, 08.09.2023 JE DFS Deutsche Flugsicherung



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

=

DFS Deutsche Flugsicherung
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