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1 Allgemeines
1 Allgemeines
1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Der Radverkehr in der Freien und Hansestadt Hamburg nimmt eine immer gréRere Bedeu-
tung ein und soll auf Handlungsgrundlage der in 2008 beschlossenen Radverkehrsstrategie
auch entsprechend geftrdert werden. Da der Radverkehr besonders im dicht besiedelten
Bezirk Hamburg-Nord einen hohen Stellenwert hat, ist es erklartes Ziel, diesen auch zu fér-
dern. Aus diesem Grund wurde in 2014 ein bezirkliches Radverkehrskonzept erstellt, damit
der Radverkehr konsequent und bedarfsgerecht weiterentwickelt werden kann. Aus dem
Konzept gehen unter anderem Vorschlage hervor, wie ein bezirkliches Radverkehrsnetz
aussehen konnte.

Ein Konzept, das die Radparkbedarfe und Potenziale flir Abstellanlagen, gerade in Stadttei-
len mit dichter Bebauung (hoher Altbauanteil) und wenig privatem Fahrradparkraum auf-
zeigt, existiert jedoch noch nicht. Mit der Drucksache 20-3950 der Bezirksversammlung
Hamburg-Nord wurde daher am 16.02.2017 beschlossen, exemplarisch ein Fahrradpark-
konzept fir das Quartier Komponistenviertel in Barmbek-Siid zu erstellen, welches die Kri-
terien fUr ein beispielhaftes Untersuchungsgebiet erfillen.

Die vorliegende Untersuchung analysiert die Strallen und seine Radparkbedarfe im Kom-
ponistenviertel. Ziel der Untersuchung ist aufzuzeigen, in welchen Stral’en / Gebieten der
Parkdruck besonders hoch ist und somit ein Bedarf an Fahrradabstellanlagen besteht.
Maogliche MaRRnahmen und Empfehlungen werden anhand der Erhebungsdaten und unter
Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrsteilnehmer/innen (speziell des Fuliver-
kehrs) ermittelt und mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und der zustandigen Strallenver-
kehrsbehorde abgestimmt und ausgearbeitet.

1.2 Anspriiche an Fahrradabstellanlagen

Der Radverkehr erfreut sich gerade in der Stadt einer steigenden Beliebtheit, da das Be-
nutzen eines Fahrrades mehr Flexibilitdt bietet und zudem platzsparend, kostengunstig,
umweltfreundlich und gesundheitsfordernd ist. Ein Umstieg auf das Rad im Alltag oder in
der Freizeit erfolgt jedoch nur, wenn das Radverkehrsnetz (Radwege und Radrouten) ent-
sprechend ausgebaut ist. Dieses alleine reicht aber noch nicht aus, um die Nutzung des
Fahrrades attraktiver zu machen. Die Attraktivitdt und der Komfort beginnen mit dem Start
und Ende einer jeweiligen Fahrt, wozu komfortable und sichere Fahrradabstellmdglichkei-
ten vorhanden sein sollten.

Da der Start einer jeden Fahrt in der Regel am Wohnort, also auf Privatgrund ist, gilt hier
fur das Abstellen von Fahrréadern die Regelung durch § 48 (2) der Hamburgischen Bauord-
nung (HBauO). Im o&ffentlichen StralRenraum gelten fir die Planung und die Standortwahl u.
a. die Grundsatze der Planungshinweise fur Stadtstralen (PLAST), Teil 9, die wie folgt
aufgefiihrt werden.

Grundséatze flir Fahrradparkanlagen und -halter:

= gunstige Zuordnung zum Ziel des Radverkehrs
= gute Einsehbarkeit, Eindeutigkeit und Erkennbarkeit

= ausreichende Beleuchtung

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 1 www.sweco-gmbh.de
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= Wetterschutz

= ausreichend Platz fur Ein- und Ausparken; geniigend Freiraum
= wartungsarm und gestalterische Einpassung in die Umgebung
= diebstahlsicheres Abschlieffen (Rahmen und mind. ein Laufrad)

= standsicheres Abstellen des Fahrrades (Fahrrader sollen oberhalb des Schwerpunktes
gehalten werden) V.
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Abb. 1.1 Bsp. Anordnung Anlehnbiigel fiir jeweils zwei Fahrrader (Quelle: PLAST 9, FH Hamburg)

1.3 Grundlagen
Fir die Bearbeitung des Fahrradparkkonzeptes wurden verschiedene Grundlagen und In-
formationen verwendet und analysiert. In der weiteren Analyse bzw. Bearbeitung wurden
unter anderem folgende Informationen beriicksichtigt:

Bestandsgrundlagen:

- Amtliche Liegenschaftskatasterinformationen (ALKIS)
- Digitale Stadtkarte (DISK)

- Geo-Online (webbasiertes Kartenportal des LGV).

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 2 www.sweco-gmbh.de
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Allgemeines

Hinweis: Diese Grundlagen bieten einen Uberblick tiber das vorhandene Untersuchungs-
gebiet (Flurstiicke, Gebaude etc.), sind jedoch fiir eine detaillierte Planung zu ungenau.

Alle MaRnahmenvorschlage sind als Konzept zu betrachten. Einer detaillierten Planung von
MaRnahmen sollte eine Vermessung des jeweiligen StralRenabschnittes zugrunde gelegt
werden.

Konzeptgrundlagen:

In Vorbesprechungen gesammelte Anmerkungen, Aussagen und Vorschlage:

- vom Bezirksamt Hamburg-Nord, Fachamt Management des &ffentli-
chen Raumes, Fachbereiche Verwaltung, Tiefbau und Stadtgriin

- der StralRenverkehrsbehorde des Polizeikommissariats (PK) 31.

Die gesammelten Informationen wurden ausgewertet und flossen in die weiteren Untersu-
chungen mit ein.

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 3 www.sweco-gmbh.de
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Radparkbedarf im Komponistenviertel (Analyse)

Radparkbedarf im Komponistenviertel (Analyse)

Untersuchungsgebiet

Das untersuchte Quartier Komponistenviertel befindet sich im Bezirk Hamburg-Nord, im
Stadtteil Barmbek-Sid und umfasst eine Flache von rund einem Quadratkilometer. Die Ge-
samtlange der Strallenziige betragt rund 16 km. Hinzu kommen noch rund 1,6 km Wege-
verbindungen in Griinanlagen. Der Stadtteil Barmbek-Siid hat rund 34.000 Einwohner 2 mit
ca. 16.500 und mehr Wohnungen % und ist damit in seiner Wohnbebauung sehr hoch ver-
dichtet.

Das Komponistenviertel weist Gberwiegend Wohnbauflachen auf und in Teilgebieten ge-
mischte sowie gewerbliche Bauflachen. Gepragt wird das Quartier im Stden zur Hambur-
ger StralRe von dem Einkaufszentrum (EKZ) ,Hamburger Meile® und den Wohn- und Ge-
schaftshochhdusern Mundsburg Center (Mundsburger Tirme). In dem EKZ befinden sich
Uber 150 Shops, Cafés und Restaurants 4. In dem Mundsburg Center befinden sich Woh-
nungen (Uber 300 Wohneinheiten), Blros und Gewerbeflachen (rund 8.000 m? Nutzflache),
Gastronomie sowie Freizeiteinrichtungen, wie zum Beispiel ein Kino und ein Fitness-
studio ®. Im Norden befindet sich zwischen der WeidestralRe und der Osterbekstralle als
weiteres pragendes Gebdude das Biro- und Geschéftshaus ,AlsterCity“ mit insgesamt
rund 300.000 m? Nutzflache 9. In unmittelbarer Nahe dazu befinden sich u. a. Gerichtsge-
baude, eine Fortbildungsakademie sowie die Hauptverwaltung eines Optikerkonzerns.

Des Weiteren sind im gesamten Quartier vereinzelt Cafés, Restaurants, Handwerksunter-
nehmen, Fitnessstudios und Einzelhandel sowie Kitas und Schulen, Seniorenheime und
jeweils ein Theater (Bugenhagenkirche), Schwimmbad (Bartholomaus-Therme) und Sport-
platz (SV Uhlenhorst-Adler) angesiedelt.

Zur Naherholung dienen die 6ffentliche Parkanlage Johannes-Prassek-Park (ca. 2,5 ha) im
nordlichen Teil des Quartiers sowie die Griinflachen / -zlige, die sich im sudlichen Teil be-
finden und deren Wege mehrere Stralenziige miteinander verbinden. In den Griinanlagen
befinden sich Spiel- und kleinere Sportplatze sowie Grillplatze.

Bis auf die Strallen Weidestralle, Herderstralle, Winterhuder Weg, Hamburger Stralle,
Beethovenstralte, HeitmannstralRe (zum Teil), Adolph-Schonfelder-Stralle, Biedermann-
platz und Schleidenstrafl’e sind die Ubrigen Straen im Komponistenviertel als Tempo-30-
Zone angeordnet.

Durch das Untersuchungsgebiet fihren die Velorouten 5, 5N und 13 sowie die Freizeitroute
2. Die Freizeitroute 2 verlauft parallel zum Osterbekkanal durch die Osterbekstralle. Die
Veloroute 5N Uber die Strallen Schleidenstralle, Biedermannplatz, Adolph-Schonfelder-
StralRe, die Veloroute 5 entlang der Hamburger Stral3e. Die Veloroute 13 Uber die Stral’en
Adolph-Schonfelder-Stralle, Beim Alten Schiitzenhof und Bachstralle.

Des Weiteren erschlief3en die Buslinien 25, 37, 172, 173 und 261 das Untersuchungsge-
biet.

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 4 www.sweco-gmbh.de
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Radparkbedarf im Komponistenviertel (Analyse)

Bestandsaufnahme

Um Aussagen zum Bedarf fir das Fahrradparken im offentlichen Raum treffen zu kdnnen,
wurde zwischen dem 07.06. bis 20.06.2017 an insgesamt funf Tagen (Dienstag, Mittwoch
und Donnerstag) der Bestand an abgestellten Fahrradern im o&ffentlichen Raum erhoben
und dokumentiert. Die Tage und Zeitraume sind im Detail wie folgt aufgefuhrt:

= 07.06.2017 (Mittwoch), von 9 bis 12 Uhr, Wetter: sonnig / bewdlkt, ab Mittag Regen,
~14°C

» 13.06.2017 (Dienstag), von 9 bis 18 Uhr, Wetter: morgens zunachst bewdlkt, vormit-
tags kurze Schauer, nachmittags sonnig bis leicht bewdlkt, ~ 15 °C

= 14.06.2017 (Mittwoch), von 9 bis 18 Uhr, Wetter: sonnig bis leicht bewolkt, ~ 20 °C

» 15.06.2017 (Donnerstag), von 16 bis 20 Uhr, Wetter: iberwiegend sonnig, ab 19 Uhr
Regen, ~ 25 °C

= 20.06.2017 (Dienstag), von 16:30 bis 19 Uhr, Wetter: sonnig, ~ 23 °C.

Die StralRenziige und Griinanlagen im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt zweimal
befahren und erhoben, um mdglichst ein realistisches Bild der Ziel- und Quellverkehre zu
erhalten, die den Uberwiegenden Anteil an abgestellten Fahrrddern ausmachen. Das sind
zum einen die Radfahrenden,

- die morgens in das Quartier hinein- und nachmittags hinausfahren (Zielverkehr: Ar-
beiten, Schule),

und zum anderen,

- die morgens aus dem Quartier hinaus- und nachmittags hineinfahren (Quellverkehr:
Wohnen).

Zudem wurden die Untersuchungen zusatzlich durch stichpunktartige Erhebungen am Wo-
chenende erganzt, um gezielt Auffalligkeiten, die z. B. beim Sportplatz oder dem Einkaufs-
zentrum auftreten konnten, erfassen zu kénnen.

Neben der Erhebung wurden auferdem einzelne Fahrradparkende beziglich ihres Nut-
zungsverhaltens befragt, die direkt beim An- bzw. AbschlieRen ihrer Fahrrader angetroffen
wurden. Die Aussagen der Nutzer/innen sind in die Ergebnisse des nachfolgenden Kapitels
2.3 eingearbeitet worden.

Wahrend der Erhebung gab es in einigen Stralen Einschrankungen in der Verkehrsfih-
rung, da Flachen im &ffentlichen Straenraum teilweise aufgrund von Hochbaustellen oder
Tiefbauarbeiten (vermutlich Versorgungstrager) abgesperrt waren. Die groten Beeintrach-
tigungen gab es in der

- Beethovenstralle, zwischen Winterhuder Weg und HumboldtstralRe

- HumboldtstraRe, zwischen Schubertstrafe und Heinrich-Hertz-Stralte

- Flotowstrale, stidlich der Stral3e ,Imstedt".

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 5 www.sweco-gmbh.de
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23 Ergebnisse der Erhebung

2.31 Allgemein
Im Rahmen der Erhebung wurden alle geparkten Fahrrader innerhalb des offentlichen
StralRenraumes erfasst, die wie folgt kategorisiert wurden:
. ordnungsgemaf an Fahrradanlehnbligeln angeschlossene Fahrrader
. frei abgestellte Fahrrader
. ~wild* abgestellte Fahrrader, die an Absperr- und Baumschutzblgeln, Licht- und Ver-

kehrszeichenmasten, FulRgangerschutzgittern etc. angeschlossen wurden.

Bei der Erhebung wurden zusétzlich auch die Fahrrader erfasst, die angrenzend zum 6f-
fentlichen Stralenraum auf den privaten Grundstiicken (Fahrradabstellanlagen, Vorgarten,
Hauseingange, oOffentlich genutzter Privatgrund etc.) geparkt wurden, um so weitere Ein-
schatzungen beziiglich des generellen Bedarfes in den Stralenziigen treffen zu kdnnen.
Die Ergebnisse der Erhebung sind neben den folgenden Erlauterungen in den Ubersichts-
planen im Anhang abgebildet.

2.3.2 Ziel- und Quellverkehr

Zielverkehr im Untersuchungsgebiet (Arbeit, Schule, Einkaufen etc.)

Bei den Zielverkehren handelt es sich um die Radfahrenden, deren Ziele die Arbeitsstellen,
Schulen, Sporteinrichtungen, das Einkaufszentrum, Arzte, 6ffentliche Einrichtungen oder
private Personen in dem Untersuchungsgebiet sind. Ein Grof3teil des Radverkehrs wird
werktags die Arbeitsstellen und Schulen als Ziel haben sowie das EKZ ,Hamburger Meile*.
Die Quelle der Zielverkehre lasst sich hauptsachlich in den umliegenden Stadtteilen und
Quartieren vermuten, mit Entfernungen zu den Zielen im Untersuchungsgebiet, die der All-
tagsradfahrende schnell und komfortabel erreichen kann. Ein gewisser Quellanteil liegt
mutmalflich aber auch innerhalb des Untersuchungsgebietes.

Grundsatzlich Iasst sich erkennen, dass fir den Radverkehr bei den Arbeitsstatten, Schu-
len, Sporteinrichtungen, dem Einkaufszentrum etc. ausreichend Abstellmdglichkeiten auf
Privatgrund und zum Teil auch auf &ffentlichem Grund (EKZ ,Hamburger Meile®), zur Ver-
figung stehen. Eine Auswahl dieser Anlagen ist in den Abbildungen der Kapitel 2.3.3 und
2.3.4 zu sehen.

Bei einigen Gebauden kann zudem die Annahme getroffen werden, dass noch Stellplatze
fur Fahrrader in Tiefgaragen und / oder den Hinter- / Innenhéfen und Kellergeschossen
vorhanden sind.

Vereinzelt gibt es darliber hinaus einige geparkte Fahrréder in Bereichen von Cafés und
Kneipen, Supermarkten, Backereien und Dienstleistern (Friseur, Schneider etc.) die auf 6f-
fentlichem Grund geparkt wurden und als ,Kurzparker® eingestuft werden kénnen (siehe
Abbildungen 2.1).

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 6 www.sweco-gmbh.de
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Abb. 2.1 »Kurzparker“ in der Mozartstrae (Quelle: Sweco GmbH)

Quellverkehr im Untersuchungsgebiet (Wohnen)

Die Quellverkehre verlassen in der Regel das Untersuchungsgebiet, um in den umliegen-
den Stadtteilen und Quartieren als Ziele die Arbeitsstellen, Schulen sowie z.B. Freizeitein-
richtungen anzufahren. Ein gewisser Zielanteil lasst sich auch hier innerhalb des Untersu-
chungsgebietes vermuten.

Grundsatzlich konnte bei der Erhebung festgestellt werden, dass speziell in den Stral3en
bzw. -abschnitten mit Uberwiegender Wohnbebauung ein hoher Anteil an geparkten Fahr-
radern im Offentlichen Raum vorzufinden ist, wahrend in anderen Bereichen so gut wie kein
Radparkbedarf festgestellt wurde. Als Ursache lassen sich folgende Griinde vermuten:

- Wohn- und Lebensform (z.B. Familie, Einpersonenhaushalt, Wohngemeinschaft)
— Bewohner/innen pro Haushalt

- soziale Struktur der Bewohner/innen (z.B. Alter) — Radbesitz / -nutzung

- keine Abstellméglichkeiten auf Privatgrund (z.B. Tiefgarage, Innenhof, Fahrradkel-
ler) — oft vorzufinden bei Altbauten.

Aufschluss dariiber kénnte in diesem Fall nur eine gezielte und detaillierte Befragung der
Eigentimer/innen oder Bewohner/innen innerhalb des Untersuchungsgebietes ergeben,
welche allerdings mit einem erheblichen Aufwand verbunden ware und nicht Bestandteil
dieser Untersuchung sein kann.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraBenraum

In dem Untersuchungsgebiet existieren ca. 30 offentliche Fahrradabstellanlagen (Ausstat-
tung mit mehr als einem Fahrradanlehnblgel) fiir ca. 300 Fahrrader. Die Auslastung lag in-
nerhalb des Erhebungszeitraums in Betrachtung aller Fahrradabstellanlagen bei rund 80 %
der praktisch verfiigbaren Stellplatze. Dieser Wert muss relativ betrachtet werden, da die
Summe aller erhobenen Fahrrader mit der Gesamtanzahl aller Stellplatze verglichen wur-
de, jedoch einige Fahrradabstellanlagen mehr bzw. weniger Fahrrader aufwiesen, wie die
jeweilige Kapazitat offiziell zulassen wiirde (in der Regel zwei Fahrrader pro Fahrradan-
lehnbigel).

Bei den Fahrradabstellanlagen, die sich Uberwiegend im Bereich von dichter Wohnbebau-
ung befinden, ist zu erkennen, dass diese in der Regel taglich zu fast 100 % ausgelastet

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 7 www.sweco-gmbh.de
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sind, wobei ein gewisser Anteil augenscheinlich durch ,Dauerparker (Merkmale: rostige
Kette, Patina auf dem Sattel, Rost und Moos, zugewachsen etc.) genutzt wird.

Abb. 2.2 Offentliche Fahrradabstellanlage im Knoten FlotowstraRe / Imstedt (Quelle: Sweco GmbH)

Bei den rund um das EKZ ,Hamburger Meile* angeordneten Fahrradabstellanlagen wurde
festgestellt, dass die Auslastung der Fahrradanlehnbiigel abhéangig von der Entfernung
zum nachstgelegen Eingang des EKZ ist. Alternative Abstellmdglichkeiten (in diesem Fall
ein Metallgelander) werden haufig aufgrund der geringeren Laufentfernung zu den Eingan-
gen einer Fahrradabstellanlage vorgezogen. An Sonntagen sind alle Fahrradabstellanlagen
rund um das EKZ relativ ungenutzt.

Abb. 2.3 Fahrradabstellanlage an der Hamburger Str., EKZ ,,Hamburger Meile“ (li. Dienstag, re. Sonn-
tag) (Quelle: Sweco GmbH)

234 Fahrradabstellanlagen auf Privatgrund

Um den Radparkbedarf im Untersuchungsgebiet besser beurteilen zu kénnen, wurden
groRtenteils auch die unmittelbar an den offentlichen StraRenraum angrenzenden Flachen
(Hauseingangsbereiche, Durchfahrten etc.) sowie die groReren Fahrradabstellanlagen, wie
sie u. a. auf dem Gelande der ,AlsterCity“ zu finden sind, mit betrachtet. Einige Beispiele
sind in den folgenden Abbildungen in diesem Kapitel dargestellt.

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 8 www.sweco-gmbh.de
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Abb. 2.5 Private Fahrradabstellanlagen im Bereich ,,AlsterCity“ (Neubau) und Humboldt-Campus (re.
Foto) (Quelle: Sweco GmbH)

A T T e

Abb. 2.6 Private Fahrradabstellanlagen im Bereich EKZ ,,Hamburger Meile“ (Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.7 Private Fahrradabstellanlagen vor einem Fitnessstudio (li.) und einem Schwimmbad (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)
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Abb. 2.9 Private Fahrradabstellanlagen in der MozartstraBe (li.) und HumboldtstraBe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

J £ -— 3

Abb. 2.10  Private Fahrradabstellanlagen in der BeethovenstraBe (li.) und SchubertstraBe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)
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Abb. 2.11 Private Fahrradabstellanlagen in der BartholoméausstraBe (li.) und MozartstraBle (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Grundsatzlich kénnen anhand der Anzahl an geparkten Fahrréddern auf Privatgrund, spezi-
ell in den Bereichen mit reiner Wohnbebauung, keine Riickschliisse auf den Radparkbedarf
im &ffentlichen Strallenraum gezogen werden. Diese Beobachtungen konnten insbesonde-
re bei den durch Fahrradparkende stark frequentierten StraRen Schumann-, Bach- und
Humboldtstralle gemacht werden, bei denen das anteilige Verhaltnis von geparkten Fahr-
radern auf Privatgrund und &ffentlichen Grund, je nach Straflenabschnitt, recht unterschied-
lich ausfallt.

Die Fahrradabstellanlagen auf Privatgrund werden oft aus Griinden des Komforts (mehr
Platz; bessere Anlehn- und AbschlieBmdglichkeiten) oder der Weg- und Zeitersparnis nicht
genutzt, wenn sich dem Radfahrenden Alternativen zum ,wilden“ Abstellen der Fahrrader in
direkter Nahe zum Zielort oder den Zugangen ergeben. Dies konnte haufig bei den Biro-
gebauden, wie z. B. in der Weidestralle (Baumschutzbiigel), den Schulen in der Humboldt-
straBe (FuBgangerschutzgitter), dem EKZ ,Hamburger Meile“ und dem Mundsburg Center
(Metallgelander) sowie den Supermarkten (Baumschutzbiigel) beobachtet werden (siehe
Abbildungen 2.12 bis 2.15).

i T e

FuBgangerschutzgitter vor den Schulen lise Léwenstein (li.) und HumboldtstraBe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.12
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Abb. 2.14  Hamburger StraBe im Bereich des EKZ ,,Hamburger Meile* (Quelle: Sweco GmbH)

[ e s o oA ol

Abb. 2.15  Winterhuder Weg vor den Supermarkten ,,Sky“ (li.) und ,,Lidl“ (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

»Wildes“ Fahrradparken vs. Geh- und Radweg

Die Gehwege sind innerhalb des Untersuchungsgebietes tiberwiegend untermaflig und er-
flllen somit nicht einmal die Mindestbreite eines Verkehrsraumes von 1,80 m gem. PLAST
10 (siehe Abb. 2.16). Lediglich an den Hauptverkehrsstralen, die das Untersuchungsgebiet
abgrenzen, steht in der Regel fir den FuR- und Radverkehr in der Nebenflache mehr Raum
zur Verflgung.

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 12 www.sweco-gmbh.de
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Abb. 2.16  Verkehrsrdaume im Gehweg (Quelle: PLAST 10, FH Hamburg)

Bei der Erhebung wurde festgestellt, dass in den Straf3en, in den ein hoher Radparkbedarf
besteht, haufig Konflikte zwischen den ,wild“ abgestellten Fahrradern und den FuRgehen-
den entstehen. Die ,wild“ an z.B. Baumschutz- und Absperrbligeln geparkten Fahrrader
fuhren sehr haufig zu Einschréankungen des Verkehrsraumes der FulRgehenden. Die vor-
handenen Absperrbiigel sind haufig in Nebenflachen aufgestellt worden, um gerade das
,wilde" Parken des Kfz-Verkehrs in den Gehwegbereichen zu unterbinden.

Auch wenn davon auszugehen ist, dass Beeintrachtigungen der Gehwege durch abgestell-
te Fahrrader - stellenweise sind die Gehwege dadurch auf eine Breite von knapp 1,00 m
und weniger reduziert - zum haufigen Argernis bei FuRgehenden fiihrt, ist der zustandigen
StraBenverkehrsbehodrde des Polizeikommissariat (PK) 31 keine Beschwerdelage diesbe-
zlglich bekannt (siehe Kapitel 3).

Abb. 2.17  Einschrdankungen im Gehwegbereich in der BachstraBe (li.) und SchumannstraBe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Die StralRenziige im Komponistenviertel weisen gerade in den Bereichen mit einer alten
Wohnbebauung Defizite auf, da diese StralRen nicht nach dem heutigen Standard gebaut
wurden und auch nicht fir die Unterbringung dieser Anzahl von verschiedenen Nut-
zern/innen (Kfz-, Rad- und Fullverkehr) ausgelegt wurden. In einigen StralRenziigen bieten
befestigte, nicht abgegrenzte Privatflachen vor den Gebauden, die 6ffentlich genutzt wer-
den, zusatzliche Raume fiir den FuRverkehr. Jedoch lassen sich in diesen Bereichen nur

Fahrradparkkonzept Komponistenviertel Seite 13 www.sweco-gmbh.de
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2.3.6

schwer Fahrradabstellanlagen auf Privatgrund umsetzen, um die Gehwegbereiche von den
geparkten Fahrradern zu entlasten, da Privateigentiimer/innen diese Flachen gegebenen-
falls wieder fur den Eigenbedarf beanspruchen diirfen (siehe folgendes Beispiel).

Abb. 2.18  Offentlich genutzte Privatfliche in der Bachstrae (Quelle: Sweco GmbH)

Die ,wild“ geparkten Fahrrader flihren vereinzelt auch in Bereichen von Radwegen zu Ein-
schrankungen, wie es haufig bei Strallenziigen mit Baumschutz- und Absperrbiigeln beo-
bachtet werden konnte. In den meisten Fallen sind die Einschrankungen fiir den Radver-
kehr nicht sonderlich grof3, jedoch besteht durch die geparkten Fahrrader ein gewisses Ri-
siko, da die Radfahrenden an den in den Verkehrsraum reinragenden Fahrradteilen (wie
der Fahrradlenker) hangenbleiben kénnen.

Einschriankungen im Radwegbereich in der BachstraBe (li.) und Winterhuder Weg (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.19

Griin- / Parkanlagen

Zur Naherholung dienen die 6ffentliche Parkanlage Johannes-Prassek-Park (ca. 2,5 ha) im
noérdlichen Teil des Quartiers sowie die Griunflachen/-ziige, die sich im sudlichen Teil befin-
den und deren Wege mehrere Stralenziige miteinander verbinden. In den Griinanlagen
befinden sich Spiel- und kleinere Sportplatze sowie Grillplatze.

Im Johannes-Prassek-Park stehen vereinzelt Fahrradanlehnbiigel zur Verfiigung, jedoch
wurde kein UbermafRiger Bedarf an Fahrradparken festgestellt. Dasselbe konnte in den
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Grinanlagen beobachtet werden, die als Wegeverbindungen zwischen den Quartierstra-
Ren fungieren.

Abb. 2.21 Griinanlage am westlichem Ende der OsterbekstraBe (Quelle: Sweco GmbH)
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2.3.7

Abb. 2.22

Abb. 2.23  Griinanlage jeweils 6stlich der FramheinstraBe (li.) und der HeitmannstraRe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.24  Griinanlage zwischen der HumboldtstraBe und BachstraBe (Quelle: Sweco GmbH)

Bushaltestellen
Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich die insgesamt folgenden acht Bushal-
testellen:

- Haltestelle ,BrucknerstralRe (Arbeitsgerichte) in der Schleidenstralle, Buslinien 171
und 261

- Haltestelle ,Biedermannplatz® in der gleichnamigen Strale, Buslinien 171 und 261
- Haltestelle ,U Hamburger Stralke® in der Hamburger Strale, Buslinie 37

- Haltestelle ,Beethovenstrafie” im Winterhuder Weg, Buslinien 25, 172 und 173
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- Haltestelle ,Schumannstraf3e” in der gleichnamigen Stral3e, Buslinien 172 und 173
- Haltestelle ,BachstralRe” in der gleichnamigen Stral3e, Buslinien 172 und 173

- Haltestelle ,MozartstraRe“ in der Schumann- und Bachstra’e, Buslinien 172 und
173

- Haltestelle ,HerderstralRe” in der Schumann- und Bachstra’e, Buslinien 172 und
173.

Abb. 2.26  Haltestelle ,,SchumannstraBe“ (li.) und ,,BeethovenstraBBe“ (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

Eine direkte Verbindung zwischen den geparkten Fahrradern im Bereich der Bushaltestel-
len und der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) konnte nicht festge-
stellt werden. Aussagekréftige Ergebnisse missten in diesem Fall iber eine separate Be-
fragung der Fahrgaste oder langfristige Beobachtungen an der jeweiligen Haltestelle ermit-
telt werden. Bei Betrachtung der einzelnen Haltestellen kann aber die Einschatzung getrof-
fen werden, dass die Anzahl der geparkten Fahrrader in der Nadhe zu den meisten Bushal-
testellen in Verbindung mit der Nutzung des Busses eine untergeordnete Rolle spielt.

Es ist davon auszugehen, dass die im Bereich der Haltestellen abgestellten Fahrrader
Uberwiegend der angrenzenden Wohnbebauung zugeordnet werden kdnnen, da in der Re-
gel in Kerngebieten wie dem Untersuchungsgebiet kein Bike&Ride (B+R) zwischen dem
Radverkehr und dem OPNV besteht. Bike&Ride findet vermehrt auerhalb von Kerngebie-
ten bei den Schnellbahnhaltestellen (U- und S-Bahn) statt, wenn der Weg zur Arbeit, Schu-
le oder zum Einkaufen etwas weiter ist 7).
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Sonstiges

Fahrradhdauschen

Insgesamt acht Fahrradhauschen befinden sich im Untersuchungsgebiet, wovon sich der
Uberwiegende Teil im o6ffentlichen Raum befindet. Die Fahrradhauschen diirfen mit einer
entsprechenden Genehmigung durch das Bezirksamt auf offentlichem Grund aufgestellt
werden, wenn keine Flachen auf Privatgrund zur Verfligung stehen.

Die Fahrradhduschen ermdglichen eine diebstahlsichere und witterungsgeschitzte Ab-
stellmdglichkeit fir die Fahrrader, wenn in Wohngebauden keine geeigneten Abstellmdg-
lichkeiten, wie z.B. Keller, (Tief-)garagen oder Hinterhdfe zur Verfigung stehen. Jedes
Fahrradh&uschen kann 12 Fahrrader aufnehmen (weitere Information im Kapitel 4.2.2) 9.

Die Lage der Fahrradhduschen liefert zusatzliche Informationen dariiber, in welchen Stra-
Ren im Untersuchungsgebiet der Bedarf nach Fahrradabstellmdéglichkeiten im offentlichen
Stralenraum besonders hoch ist.

Abb. 2.27 Fahrradhduschen in der StraBe ,Imstedt” und MozartstraBe (Quelle: Sweco GmbH)

Defekte Fahrrader (,Schrottrader” / ,Fahrradleichen”) und ,Dauerparker*

Als ,Schrottrader” lassen sich Fahrrader definieren, die verkehrsuntauglich sind, weil z.B.
Fahrzeugteile wie Rad, Kette oder Lenker fehlen. Sie kénnen nach vorheriger Kennzeich-
nung durch das zustandige Bezirksamt (signalroter Aufkleber; siehe folgende Fotos) und
einer abgelaufenen Frist von mindestens 14 Tagen ordnungsgemal durch die Stadtreini-
gung Hamburg entfernt werden. Fahrrader, die sich Gberwiegend noch im kompletten Zu-
stand befinden und noch gefahren bzw. gerollt werden kénnen, kénnen dann entfernt wer-
den, wenn sie offensichtlich schon lange an einer Stelle stehen oder die Verkehrssicherheit
gefahrdet ist 9.

Alle anderen Fahrrader, die z.B. platte Reifen haben oder bei denen sich Rost auf den Bau-
teilen befindet und grundsatzlich auch einen Hinweis darauf geben, dass sie langer nicht
bewegt worden sind, kénnen als ,Dauerparker” definiert werden.
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Abb. 2.28  , Dauerparker” in der FlotowstraBe (li.) und der StraBBe ,,Imstedt” (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

Bei der Erhebung wurden besonders in den Stral’en bzw. in den Gebieten mit einem hohen
Radparkbedarf vereinzelt Schrottrader sowie ,Dauerparker” festgestellt, wobei der Grolteil
als ,Dauerparker* eingestuft werden konnte. Gerade bei den 6ffentlichen Fahrradabstellan-
lagen in der FlotowstralRe und der StralRe ,Imstedt® werden dadurch offizielle Fahrradpark-
platze blockiert.

® ¥ |. 3 2 l& i r\ - = "-:f:?-— L -".-'ti-- r = s
Abb. 2.29  Schrottrader in der BeethovenstraBe (li.) und FlotowstraBe (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

Gewerblich genutzte Fahrréder

In der HumboldtstralRe befindet sich ein gemeinniitziger Hauspflegedienst, der pflegebe-
durftige Menschen ambulant betreut und dafir auf Dienstfahrrader zurtickgreift. Aufgrund
fehlender Abstellmdglichkeiten auf Privatgrund werden diese Fahrrader im o&ffentlichen
StralRenraum geparkt.

Die Anzahl der gewerblich genutzten Fahrrader lasst sich gerade im innerstadtischen
Raum immer haufiger beobachten, weshalb auch mit einer weiteren Zunahme gerechnet
werden kann. In Stralen mit Blockrandbebauung und fehlenden Abstellflachen auf Privat-
grund (Innenhof, Tiefgarage etc.) kann daher vor Gebauden, wie es beim Pflegedienst der
Fall ist, von einer Erhdhung des Radparkbedarfs im &ffentlichen StraRenraum ausgegan-
gen werden.
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Abb. 2.30  gewerblich genutzte Rader (rot / orange) in der HumboldtstraBe (Quelle: Sweco GmbH)

Werbe-Fahrradstinder im offentlichen Straenraum

Im Untersuchungsgebiet wurden wahrend der Erhebung vier offensichtliche Werbe-
Fahrradstander registriert, deren Standorte sich im &ffentlichen Strallenraum befinden. Drei
dieser Fahrradstander, versehen mit Werbung fiir Fahrradhandler / -werkstatten, standen in
direkter Nahe zu Supermarkten und Freizeiteinrichtungen (Sportplatz, Schwimmbad) und
waren relativ ungenutzt. Der vierte Fahrradstander befand sich direkt vor einem Wohnge-
baude und war gut frequentiert.

g gy 5 ;v e e ?“’. < ]
»Wilde“ Fahrradabstellanlagen in der BachstraBe (li.) und BeethovenstraBe (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.31

Transportfahr- / Lastenrader

Innerhalb des Erhebungszeitraumes wurden insgesamt funf Transportfahr- / Lastenrader im
Untersuchungsgebiet festgestellt, die im offentlichen StralRenraum geparkt wurden. Auch
wenn zu dem Zeitpunkt der Erhebung keine grofRen Bedarfe diesbezuglich festzustellen
waren, ist dennoch bei Beobachtung des gesamten Radverkehrs in Hamburg eine Zunah-
me dieser Fahrrader zu bemerken; gerade bei Familien und Liefer- und Kurierdiensten
werden diese Fahrrader schon haufig aufgrund ihrer Vorteile (umweltschonend, kein Pkw-
Stellplatz erforderlich, schnelles innerstadtisches Fortbewegungsmittel mit Transportmég-
lichkeiten) gegeniber einem Kfz genutzt.

Die Transportfahrrader wurden vorwiegend im Bereich von Wohngebauden oder einer Kita

ermittelt, was auf eine Nutzung durch Familien mit Kleinkindern schlieRen lasst, die dieses
Fahrrad als Alternative oder Ergdnzung zum Kfz nutzen.
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Abb. 2.32  Transportfahr- / Lastenrader in der BachstraBBe (li.) und im Winterhuder Weg (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Abb. 2.33  Transportfahr- / Lastenrader in der FlotowstraRe (li.) und Humboldtstralle (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

E-Bike / Pedelec

Wahrend der Erhebung wurden keine geparkten E-Bikes oder Pedelecs im o&ffentlichen
StralRenraum festgestellt. Dennoch lasst sich auch hier, wie bei den Transportfahr- / Las-
tenrader, eine generelle Zunahme dieser Fahrrader im Radverkehr feststellen, was auch
Statistiken des Statistischen Bundesamt aufzeigen.

StadtRad-Stationen

Es befinden sich innerhalb des Untersuchungsgebietes drei StadtRad-Stationen an folgen-
den Stellen:

- Schleidenstralle, vor Haus-Nr. 11 (Arbeitsgericht)

- Weidestralte, zwischen Haus-Nr. 124 und 126 (Zugang zum Johannes-Prassek-
Park)

- Bartholomé&usstralle, vor Haus-Nr. 80 (Ecke Beim Alten Schitzenhof).

An den Erhebungstagen konnte beobachtet werden, dass gerade bei den StadtRad-
Stationen in der SchleidenstraBe und Weidestralle morgens / vormittags die Belegung
durch Leihrader bei 50 bis zu 100 % lag, wahrend diese Stationen am Nachmittag nahezu
leer waren. Hier lasst sich die Annahme treffen, dass diese Stationen (berwiegend von
Pendlern/innen genutzt werden, deren Ziel die umliegenden Arbeitsstatten (Buro etc.) sind.
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Auswertung der Erhebungsdaten

Bei der Auswertung der Erhebungsdaten wurden Parameter festgelegt, um den Radpark-
bedarf und damit die Dichte der abgestellten Fahrrader, im &ffentlichen Stralenraum, in-
nerhalb der Stralen darstellen zu kdnnen. Dabei wird die Anzahl der erhobenen Fahrrader
innerhalb eines StralRenabschnittes von bis zu 50 m Lange wie folgt betrachtet:

- geringe Belastung bei weniger als 5 Fahrradern
- mittlere Belastung ab 5 bis 10 Fahrradern
- hohe Belastung bei mehr als 10 Fahrradern

Die Belastung der Straienabschnitte wurde in zwei Ubersichtspléanen (9:00 bis 14:30 Uhr
und 14:30 bis 20:00 Uhr) entsprechend farbig angelegt. Die Stralenabschnitte mit einer ge-
ringen Belastung wurden in Griin dargestellt, die mit einer mittleren in Gelb und mit einer
starken in Rot.

Das ergibt bei der Betrachtung des Untersuchungsgebietes mit einer Gesamtlange von
16,0 km Straflen, dass davon 10,8 km Stral3en gering, 2,1 km Stralen mittel und 3,1 km
StralRen hoch belastet sind. Die Erhebungsdaten der Befahrung fiir die vorher genannten
Zeitraume wurden fir diese Auswertung Uberlagert, um so den Radparkbedarf fir einen
Werktag zu erhalten.

68%

Egering Blmittel Ehoch
Abb. 2.34  Radparkbedarf im 6ffentl. StraBenraum des Untersuchungsgebietes (Quelle: Sweco GmbH)

Die Auswertung der Erhebung ist neben den vorherigen Erlauterungen in den Ubersichts-
planen im Anhang abgebildet.
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3 Abstimmungen und Vorstellung

Die vorliegende Untersuchung wurde in Zusammenarbeit mit dem Bezirk Hamburg-Nord
und der StralRenverkehrsbehérde des PK 31 erstellt.

Die Abstimmung mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord, Management des o&ffentlichen Rau-
mes, Stadtgriin, hat dabei unter anderem ergeben, dass Fahrradabstellanlagen grundsatz-
lich nur im o&ffentlichen StraRenraum geplant werden sollen. Die Flachen der Griinanlagen
(wie in den Abbildungen im Kapitel 2.3.6) stehen nicht zur Verfliigung.

Ein Abstimmungsgesprach bei der StralRenverkehrsbehérde des PK 31 erfolgte am
23.08.2017. Dem PK 31 wurden die Ergebnisse der Erhebung (Bestand Fahrradparken)
sowie erste Mallnahmenvorschldge fir zusatzliche Fahrradabstellanlagen vorgestellt.
Grundsatzlich weist das PK 31 darauf hin, dass ein hoher Parkdruck durch den Kfz-Verkehr
im Quartier besteht, weshalb Parkstédnde bzw. -flachen fir Kfz nicht fur die Einrichtung von
Fahrradabstellanlagen genutzt werden sollten. In dem Komponistenviertel wird haufig das
Parken in der zweiten Reihe neben dem Gehwegparken sowie den Baumscheiben beo-
bachtet. Weitere wesentliche Aussagen des PK 31 wie folgt:

- bezuglich der Einschrankungen (Barrierefreiheit) durch geparkte Fahrrader im Geh-
wegbereich ist keine Beschwerdelage bekannt

- es besteht eine hohe Anzahl an Fahrraddiebstahlen im 6ffentlichen Raum, speziell
im Bereich nordlich der Hamburger Meile / Mundsburg Center und im nordwestli-
chen Bereich des Quartiers

- neben den Rettungs- und Millfahrzeugen sind die im Quartier verkehrenden Busli-
nien zu bertcksichtigen

- Fahrradhduschen sollten mehr publik gemacht werden, da sie eine gute Alternative
zum Abstellen von Fahrradern im 6ffentlichen Raum bieten.

Die Ergebnisse des Fahrradparkkonzeptes sind am 20.11.2017 im Regionalausschuss
Barmbek-Uhlenhorst-Hohenfelde-Dulsberg vorgestellt worden.
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MaBRnahmenvorschlage und Handlungsempfehlungen

In Abstimmung mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und der StralRenverkehrsbehorde des
PK 31 wurden konkrete MalRnahmenvorschlage erarbeitet, die auf Grundlage der Ergeb-
nisse der Erhebung und Analysen basieren. Die MalRnahmenvorschlage werden in diesem
Kapitel beschrieben und sind zudem in einem Ubersichtsplan im Anhang, welcher die Po-
tenziale in den jeweiligen Straflen aufzeigt, abgebildet.

Dariiber hinaus werden auch Handlungsempfehlungen ausgesprochen, die eine Verbesse-
rung des Radparkbedarfs im Untersuchungsgebiet erzielen kénnen.

MaBnahmenvorschlage fiir zusatzliche Fahrradabstellanlagen bzw.
-anlehnbugel

Aufbauend auf den Ergebnissen der Erhebung wurden fiir die StralRen bzw. -abschnitte, in
denen eine hohe Belastung (rot) vorliegt sowie ggfs. in den angrenzenden Bereichen mit
einer mittleren Belastung (gelb), mégliche Standorte in der Ortlichkeit eruiert und MaRnah-
menvorschlage erarbeitet. Dabei wurden die mit der Stralenverkehrsbehodrde festgelegten
Parameter berlicksichtigt, dass aufgrund des hohen Parkdruckes durch den motorisierten
Individualverkehr (MIV) keine regularen Kfz-Parkflachen reduziert werden sollten. Daher
wurden lediglich die Langsparksténde, bei denen die Mindestlange von 5,20 m (PLAST 6)
unterschritten wird, als moglicher Standort fiir Fahrradanlehnbtigel betrachtet.

Weitere wesentliche Parameter wurden zudem beachtet:
- Betrachtung des o6ffentlichen Grundes

- zusatzliche Fahrradanlehnbiigel diirfen nicht den Verkehrsraum fiir Fu®- und Rad-
verkehr in den Nebenflachen einschranken

- die gewahlten Standorte fiir zuséatzliche Fahrradanlehnbiigel sowie -abstellanlagen
sollten in unmittelbarer Ndhe zum Ziel- und Quellverkehr errichtet werden

- die Baumwurzeln der StralRenbdume.

Die MaRnahmenvorschlage der Kapitel 4.1.1 bis 4.1.4 werdep neben den folgenden Erlau-
terungen in dem Kapitel 4.3 konkret benannt und in einem Ubersichtsplan im Anhang ab-
gebildet.

Optimierung von vorhandenen 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen

Bei einigen offentlichen Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet besteht Optimie-
rungspotenzial, wodurch zusatzliche Fahrradanlehnbiigel aufgestellt werden kénnen. Durch
eine Reduzierung der Absténde zwischen den Fahrradanlehnbiigeln auf ein Mindestmal}
oder Erweiterung bzw. Vergrofterung der Fahrradabstellanlage, in dem freie Flachen neben
den Anlagen genutzt werden, kdnnen zusatzlichen Standorte fiir Fahrradanlehnbligel gene-
riert werden.

Der Abstand der Fahrradanlehnbligel wird gem. PLAST 9 auf das Mindestmal} von 1,20 m
reduziert (siehe Kapitel 1.2, Abb. 1.1). Die Verdichtung der Fahrradabstellanlagen wird zu
einer geringen Verschlechterung des Nutzerkomforts fiihren, jedoch lassen sich durch die-
se MaRRnahme mit relativ geringem Aufwand zusatzliche Kapazitaten schaffen.
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Abb. 4.1 Fahrradabstellanlage in der WeidestraBe (li.) und MozartstraBBe (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

Neubau von Fahrradabstellanlagen im Bereich von Langsparkstinden am
Fahrbahnrand

Unter Betrachtung der Mindestlange fiir einen Parkstand (5,20 m) ergeben sich in Strallen-
abschnitten bei untermaRigen Parkstdnden haufig freie Flachen fur die Errichtung von
Fahrradanlehnbigeln. In der Regel lassen sich unter Beachtung der Mindestabsténde u. a.
zu dem ruhenden Verkehr zwei bis drei Fahrradanlehnbiigel fiir insgesamt vier bis sechs
Fahrrader unterbringen. Die GroRRe der Abstellanlage bzw. die Anzahl der Fahrradanlehn-
blgel ist in vielen StraRenabschnitten u. a. abhangig von der Lage der Baumwurzeln der
StralBenbaume sowie der Verteilerkasten und Versorgungsschachte der Leitungstrager
(Strom, Telekommunikation etc.).

Dadurch besteht in einigen Bereichen auch die Mdglichkeit, dass die Sichtbeziehungen an
Querungsstellen fur den FulR- und Radverkehr sowie im Bereich von Gehweglberfahrten
fur die ausfahrenden Kraftfahrzeuge verbessert werden konnen. Die freie Sicht auf den
Verkehr wird aufgrund des hohen Parkdruckes haufig durch den ruhenden Verkehr einge-
schrankt.

Abb. 4.2 Liangsparkstande in der OsterbekstraBe (li.) und HeitmannstraBe (re.) (Quelle: Sweco GmbH)
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Abb. 4.3 Beispiel einer Fahrradabstellanlage am Fahrbahnrand (Quelle: Sweco GmbH)

Zur Herstellung dieser Flachen fir die Fahrradabstellanlagen am Fahrbahnrand kann die
vorhandene Oberflachenbefestigung (Asphalt, Natursteinpflaster etc.) ausgebaut werden,
um eine neue, mit Pflastersteinen befestigte Flache fiir Fahrradanlehnbligel, herstellen zu
kdnnen (ggfs. verfiillte Kunststoffwaben oder Grand im Bereich von Baumscheiben). Die
hergestellte Flache sollte das Hohenniveau der Nebenflache erhalten. Die Abgrenzung zur
Fahrbahn und dem ruhenden Verkehr ist mit einer Hochbordanlage zu erreichen. Die an-
grenzenden Nebenflachen bzw. der Gehweg sollte mit angepasst werden. Ein angrenzen-
der vorhandener Grinstreifen kdnnte ebenfalls mit Pflastersteinen befestigt werden.

41.3 Neubau von Fahrradabstellanlagen im Bereich von Langsparkstanden in der
Nebenflache

In der Nebenflache befinden sich, wie schon bei Kapitel 4.1.2 unter Betrachtung der Min-
destlange fir Parkstande, ebenfalls in vielen StraRenabschnitten Freiflachen fiir mindes-
tens zwei Fahrradanlehnbiigel. Die freien Flachen oder auch Liicken ergeben sich dadurch,
dass die angeordneten Langsparkstreifen (lUiberwiegend halbachsiges Gehwegparken)
meistens nicht auf gesamter Lange genutzt werden kénnen, da die Anzahl der Parkstéande
in Abhangigkeit zu der Lage der vorhandenen Gehweglberfahrten, StralBenbdume, Licht-
masten und Stromkasten steht. Dadurch ergeben sich stellenweise immer wieder unterma-
Rige Langsparkstande, die haufig noch nicht einmal Platz fiir einen Kleinstwagen bieten
und daher gut fiir die Anordnung von Fahrradanlehnbiigeln geeignet sind.
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Fahrbahn

Abb. 4.5 Beispiel einer Fahrradabstellanlage in der Nebenflache (Quelle: Sweco GmbH)

Fir die Herstellung dieser Flachen sollten die vorhandenen Oberflachenbefestigungen auf-
genommen und mit Pflastersteinen (ggfs. verflllte Kunststoffwaben oder Grand im Bereich
von Baumscheiben) fiir die Installation von Fahrradanlehnbiigeln befestigt werden. Ein ent-
sprechender Anfahrschutz zum ruhenden Verkehr (z.B. Pfosten) ist vorzusehen.

Im Bereich von Stralenbaumen missen die Mindestabstédnde eingehalten und die Lage
der Baumwurzeln beachtet werden.

Neubau von Fahrradabstellanlagen im Bereich von freien Flachen in der Ne-
benflache

In den Nebenflachen existieren in einigen StraRenabschnitten ungenutzte Flachen, die fir
die Aufstellung von Fahrradanlehnbiigeln geeignet sind. Hierbei handelt es sich haufig um
befestigte Flachen (Pflastersteine, Platten) die sich angrenzend zu Baumscheiben und
Grunflachen befinden. Des Weiteren existieren stellenweise groRere Griinflachen in den
Nebenflachen, die ebenfalls Potenzial fir die Aufstellung von Fahrradanlehnbiigeln bieten.

Durch die Nutzung dieser Flachen fiir Fahrradanlehnbtigel kdnnte neben der Schaffung von
zusatzlichen Parkraum fur den Radverkehr z.B. das ordnungswidrige Parken durch Kraft-
fahrzeuge unterbunden oder der Unterhaltsaufwand fur die Griinflachen verringert werden.

L e | o Y

Abb. 4.6 Freie Flachen in der StraBe Biedermannplatz (li.) und BachstraBe (re.) (Quelle: Sweco GmbH)

Wie schon bei der Herstellung der Fahrradabstellanlagen im Kapitel 4.1.3 sollten die vor-
handenen Oberflachenbefestigungen (Pflaster, begriinter Oberboden etc.) aufgenommen
und die Flachen gepflastert werden.
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4.2.2

Handlungsempfehlungen

»Platz schaffen* durch die Beseitigung von defekten Fahrradern (,,Schrottra-
dern“/ ,Fahrradleichen®)

Durch regelmaRige Kontrollen des Bezirksamtes kdnnten gerade bei den 6&ffentlichen Fahr-
radabstellanlagen durch die Beseitigung von Schrottradern und ,Dauerparkern® zusatzliche
Kapazitaten bzw. Fahrradparkstéande freigegeben werden (siehe hierzu Kapitel 2.3.8 Defek-
te Fahrrader (,Schrottrader” / ,Fahrradleichen®) und ,Dauerparker) 9.

Um den offentlichen StralRenraum und seine Fahrradabstellanlagen dauerhaft von den
Schrottradern zu entlasten, bedarf es einer kontinuierlichen Uberwachung und Registrie-
rung, was nur durch einen entsprechenden Personaleinsatz des zustandigen Bezirksamts
gewahrleistet werden kann. Diese erforderlichen Ressourcen stehen dem Bezirksamt
Hamburg-Nord nach eigener Aussage derzeit nicht zur Verfligung. Hinzu kommt die Prob-
lematik, dass bei einem Fahrrad selten der Halter ermittelt werden kann, so wie es bei
Kraftfahrzeugen in der Regel der Fall ist. Ein Schrottrad wird daher als Abfall gewertet und
muss dementsprechend entsorgt werden.

-

Abb. 4.7 Fahrradabstellanlagen in der BartholomausstraBe (li.) und der StraBBe Imstedt (re.)
(Quelle: Sweco GmbH)

Fahrradhauschen

Die Fahrradhduschen bieten eine gute Alternative bei fehlenden Abstellmdglichkeiten auf
Privatgrund (wie z.B. Keller, Hinterhof, Garage). Sie sollten vorrangig auf Privatgrund auf-
gestellt werden. In vielen Straflenabschnitten im Komponistenviertel gibt es offentlich ge-
nutzte Privatflachen, die ausreichend Platz aufweisen, um solche Fahrradhduschen aufzu-
stellen. In Ausnahmeféllen kdnnen Fahrradhdauschen auch auf offentlichem Grund aufge-
stellt werden.

Das Fahrradhauschen ist ein meist zwdlfeckiger Rundbau aus Stahl und Holz, in dem 12
Fahrrader Platz finden. Der Bezirk Hamburg-Nord genehmigt und bezuschusst derzeit nur
den Typ ,Ottensen”. Die Fahrrader werden mit dem Vorderrad an einem speziell dafiir ent-
wickelten Drehkarussell - ohne grofen Kraftaufwand - aufgehangt; das Einstellen geschieht
bequem durch eine zweifliigelige Eingangstir. Das Fahrradhauschen hat einen Aufien-
durchmesser von etwa 3 Metern; die Grundflache betragt 6 Quadratmeter.

Ein Fahrradhauschen kostet zwischen 7.000 € bis 10.000 €. Die Finanzierung erfolgt durch
die Nutzer, also durch Privatpersonen, jedoch gewahrt das Bezirksamt in der Regel einen
Zuschuss von 50 Prozent (max. jedoch 3.000 €) pro Hauschen. Den Rest miissen die Nut-
zer selbst Gbernehmen. Voraussetzung fir die Férderung ist, dass es keine anderen Mog-
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lichkeiten zur Schaffung geeigneter Fahrradabstellplatze im oder am Wohnhaus gibt. Aus
einer Bereitstellung der Fahrradplatze im Hauschen darf kein Gewinn erzielt werden. Kos-
ten fir Unterhaltung und Reparaturen missen die privaten Eigentiimer selbst tragen ®).

Diese Alternative sollte, gerade auf Anregung durch das PK 31, mehr bekannt gemacht
werden. Hier wiirden sich zum Beispiel Anzeigen im ,Hamburger Wochenblatt* fiir Barmbek
anbieten. Bislang existieren im Untersuchungsgebiet lediglich acht Fahrradhduschen. Die
Flachenverflgbarkeit, vor allem im &ffentlichen Raum, ist diesbezlglich im Komponisten-
viertel jedoch sehr eingeschrankt. Erschwerend hinzu kommen StraRenbdume sowie
Sichtbeziehungen zu Zufahrten, Lichtsignalanlagen etc., die bei der Standortwahl beriick-
sichtigt werden mussen.

Abstellanlagen fiir Transportfahr- und Lastenrader

Fir Transportfahr- und Lastenrader sollte aufgrund der steigenden Beliebtheit gerade in
Bereichen vor Wohngebauden aber auch Schulen und Kitas Platz im &ffentlichen StralRen-
raum vorgesehen werden, wenn sich dafiir potenzielle Flachen anbieten. Aufgrund ihrer
Abmessungen nehmen diese Fahrréder in der Nebenflache sehr viel Raum ein, was gera-
de bei den untermafligen Gehwegen zu Einschrankungen fiihrt.

Die Abstellanlagen fir die Transportfahr- und Lastenrdder miissten baulich so hergestellt
und gekennzeichnet werden, dass eine Fremdnutzung durch z.B. Motorroller und -rader
weitestgehend ausgeschlossen werden kann. Zudem sollte die Abstellanlage mit einem
fest verankerten System ausgestattet sein, das ein diebstahlsicheres Befestigen der Fahr-
radrahmen gewahrleistet. Die herkdmmlichen Fahrradabstellanlagen mit Fahrradanlehnbu-
gel sind aufgrund der Geometrie der Transportfahr- und Lastenrader dafiir ungeeignet.

Konkrete MaBnahmenvorschlage

Die folgende Tabelle bietet eine Ubersicht mit den Standorten im Untersuchungsgebiet, bei
denen die in Kapitel 4.1 beschriebenen MalRnahmenvorschldge umgesetzt werden kénnen.
Dabei muss berlicksichtigt werden, dass es sich bei den Standorten um Vorschlage han-
delt, deren Flachen im Zuge der Erhebung Potenziale fir die Aufstellung von Fahrradan-
lehnbiigeln aufgezeigt haben.

Nr. | Strafe Anzahl der Fahrradan- | Anmerkungen
lehnbiigel
Fahrbahn | Nebenflache
1. | WeidestraBe 5 Erweiterung einer 6ffentlichen Fahrradabstell-
anlage
Querungsbereich zur Grovestralle; Verbesse-
2. | Osterbekstrale 6 rung der Sichtbeziehung im Bereich der
Langsparkstande
. Nutzung der Flache eines untermafigen
o |iideesEke 2 Langsparkstandes (< 5,20 m Lange)
_ } Nutzung der Flachen untermaRliger Langs-
S Rensaenaiate ! parkstande (< 5,20 m Lange)
5. | Stradellakehre 13 Erweiterung der Fahrradabstellanlage
6. | Weidestrake 8 Grunflachen unter Berucksichtigung der
Baumwurzeln
Nutzung der Flachen untermafiger Langs-
T | WEEEHIEES e parkstande (< 5,20 m Lange)
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Nr. | StraRe Anzahl der Fahrradan- | Anmerkungen
lehnbiigel
Fahrbahn | Nebenflache
8. | Biedermannplatz 5 Nutzung der befes’ugten Flachen zwischen
den Baumscheiben
Im Bereich der Tiefgaragenzufahrten; Verbes-
o | e S serung der Sichtbeziehung
10 Adolph- 4 Nutzung der befestigten Flachen zwischen
" | Schonfelder-Str. den Baumscheiben
Imstedt / Flo- o
1. towstrale 9 Grunflachen
12. | FlotowstraRe 2 Flache vor Fahrradhduschen
BeethovenstralRe / Grunflachen unter Bertcksichtigung der
13. o 5
BartholomausstralRe Baumwurzeln
14 Adolph- 6 Nutzung der befestigten Flachen zwischen
" | Schonfelder-Str. den Baumscheiben
. Befestigte Flache neben der FuRgangerlicht-
15. i E B AR 4 signalanlage; wird oft von Falschparkern ge-
Strale
nutzt
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
16. | Humboldtstralle 6 parkstande (< 5,20 m Lange)
Griinstreifen unter Berlicksichtigung der
17. | BachstralRe 3 Baumwurzeln; z.Zt. befindet sich dort ein
Werbe-Fahrradsténder
Griinstreifen unter Berlicksichtigung der
18. | Beethovenstralle 8 Baumwurzeln; z.Zt. befinden sich dort Ab-
sperrblgel
Nutzung der Flache eines untermafligen
b esliEiEiEle 2 Langsparkstandes (< 5,20 m Lange)
20. | Beethovenstraie 2 Griinstreifen unter Berlicksichtigung der
Baumwurzeln
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
21. | Humboldtstrae 19 parkstande (< 5,20 m Lange)
22. | Winterhuder Weg 5 Befestigte Flachen neben Baumscheiben
Querungsbereich zwischen den Parkanlagen;
23. | BachstralRe 3 Nutzung der Sperrflachen (dort z.Zt. begriinte
Schachtringe)
Nutzung der Flachen untermafiger Langs-
s | RER ETEIEER S parkstande (< 5,20 m Lange)
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
25. | Humboldtstrae 4 parksténde (< 5,20 m Lange)
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
26. | Schumannstrale 24 parkstande (< 5,20 m Lange) und befestigte
Flachen vor Baumscheiben
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
27. | Bachstrale 11 parkstande (< 5,20 m Lange) und Erweiterung
einer 6ffentlichen Fahrradabstellanlage
28. | Bachstraie 8 Griinflachen unter Beriicksichtigung der
Baumwurzeln
Nutzung der Flachen untermafliger Langs-
Zh | BEensiEle 2 parkstande (< 5,20 m Lange)
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Eine abschlieRende Beurteilung darlber, ob ein Standort errichtet werden kann, ist unter
anderem abhangig von unterschiedlichen Faktoren, wie z.B. verbleibende Fahrgassen-
breite, Anleiterbarkeit durch die Feuerwehr, Lage von Baumwurzeln und Ver- und Entsor-
gungsleitungen, und muss im Detail geprift werden.

Bei einer Umsetzung aller vorher genannten MalRnahmenvorschlage kénnten im Untersu-
chungsgebiet insgesamt rund 189 Fahrradanlehnbligel fir 378 Fahrrader geschaffen wer-
den.

Die Sta!_ndorte der MalRnahmenvorschlage der Nummern 1 bis 29 aus der Tabelle sind in
einem Ubersichtsplan im Anhang abgebildet.

Kostenschatzung
Grundsatzlich sind die Kosten fiir die Herstellung von Fahrradabstellanlagen bzw. die Auf-
stellung von Fahrradanlehnbiigeln abhangig von der jeweiligen Ortlichkeit. Bei der Kosten-
schatzung wurden die Kosten fiir eine Fahrradabstellanlage mit zwei Fahrradanlehnbiigeln
ermittelt. Die Kosten setzen sich dabei Uberwiegend aus Planungs- und Baukosten zu-
sammen, die wie folgt aufgelistet werden:

- Vermessungsarbeiten

- Baustoffprifungen (Pechbelastung, LAGA etc.)

- Ingenieurbiro (Stral3en- / Verkehrsplanung)

- Baumpflegerische Begleitung

- StralBenentwasserung (u.a. Trummenuntersuchung)

- Kampfmittelbegleitung

- Leitungsarbeiten (evtl. Umlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen)

- Strallenbauarbeiten (bauliche Herstellung).
Je nach Lage, wie in den unter Kapitel 4.1.1 bis 4.1.4 beschriebenen MaRnahmenvorschla-
gen, kénnen dann bei Betrachtung einer herzustellenden Flache fir einen Fahrradanlehn-
bigel Bruttokosten in Hohe von

- 4.000,- € (inkl. 19 % MwSt.) in der Nebenflache und

- 8.000,- € (inkl. 19 % MwSt.) in der Fahrbahn anfallen.
Bei den genannten Planungs- und Baukosten handelt es sich um theoretische Werte, da

aus Okonomischen Grinden in der Praxis mehrere Fahrradanlehnbigel bzw.
-abstellanlagen geplant und umgesetzt werden sollten.
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Fazit

Die Erhebung des Untersuchungsgebietes hat aufgezeigt, dass in vielen Stralen und
-abschnitten ein Radparkbedarf im offentlichen StralRenraum und somit ein genereller
Handlungsbedarf zur Schaffung von zusatzlichen Fahrradabstellanlagen und -anlehnbligeln
besteht.

Des Weiteren lasst sich die Aussage treffen, dass der Radparkbedarf in Abhangigkeit zu
der Art der Bebauung steht. In den Stralten / -abschnitten mit Blockrandbebauung und Alt-
bauten im Bereich von Wohngebieten lasst sich potenziell eine héhere Dichte an geparkten
Fahrradern im &ffentlichen Raum feststellen.

Da der Parkdruck in den genannten Bereichen auch fir den Kfz-Verkehr hoch ist, sollten
die Mallnahmen zur Verbesserung der Parkraumsituation fir den Radverkehr darin beste-
hen, dass nur Flachen fir die Aufstellung von Fahrradanlehnbiigeln vorgesehen werden,
die nicht bzw. zu einer geringen Reduzierung der Kfz-Parkstéande flhren. Zudem dirfen
durch Malnahmen in den Nebenflichen keine weiteren Einschrankungen fir Geh- oder
Radwege etc. einhergehen.

Trotz der genannten Vorgaben ergeben sich bei detaillierter Betrachtung der stark frequen-
tierten Strafen und -abschnitte durch Optimierungen der Anordnung des ruhenden Ver-
kehrs relativ viele potenzielle Flachen, die flr die Aufstellung von Fahrradabstellanlagen
und -anlehnbiigeln genutzt werden kénnen.

Das Ziel sollte sein, mdglichst viele der ,wild* parkenden Fahrrader in zusatzlichen Fahr-
radabstellanlagen und -anlehnblgeln zu biindeln, sodass mehr Raum in den Nebenflachen
fir den FuRverkehr geschaffen wird. Dieses wirde zugleich zu einer Verbesserung des
Stadtbildes flihren.

AbschlieRend lasst sich auch feststellen, dass mit dem in diesen Konzept beschrieben Er-
gebnissen und Auswertungen aus den Erhebungen sich durchaus Erkenntnisse bzw. Zu-
sammenhange auf Stralen / -abschnitte in anderen Hamburger Quartieren und Stadtteilen
ziehen lassen, die u.a. eine vergleichbare dichte Bebauung mit hohem Altbauanteil aufwei-
sen.

Verfasst: Hamburg, den 06.12.2017 Sweco GmbH
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