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1.

Einleitung

Die rechtliche Grundlage dieser Unterlage 1a ist das UVPG (Gesetz Gber die
Umweltvertraglichkeitsprifung). Geméan des § 6 des UVPG hat der Tréger des Vorhabens
die entscheidungserheblichen Unterlagen tber die Umweltauswirkungen des Vorhabens
vorzulegen. Die Unterlagen miissen nach § 6 Absatz 3 UVPG zumindest folgende
Angaben enthalten:

1.

Beschreibung des Vorhabens mit Angaben iber Standort, Art und Umfang sowie
Bedarf an Grund und Boden,

Beschreibung der MaBnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
des Vorhabens vermieden, vermindert oder, soweit mdglich, ausgeglichen werden,
sowie der ErsatzmaBnahmen bei nicht ausgleichbaren, aber vorrangigen Eingriffen in
Natur und Landschaft,

Beschreibung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des
Vorhabens unter Berlicksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes und der allgemein
anerkannten Prifungsmethoden,

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens
unter Berucksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes und der allgemein
anerkannten Priifungsmethoden sowie Angaben zur Bevdlkerung in diesem Bereich,
soweit die Beschreibung und die Angaben zur Feststellung und Bewertung erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens erforderlich sind und ihre
Beibringung fir den Trager des Vorhabens zumutbar ist,

Ubersicht (iber die wichtigsten, vom Tréger des Vorhabens gepriiften anderweitigen
Lésungsmdglichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde im Hinblick auf
die Umweltauswirkungen des Vorhabens.

Diese Sachverhalte werden ausfuhrlich in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
dargestellt, die als Unterlage 12.1 Bestandteil des Antrags auf Planfeststellung ist.

GemaB § 6 Absatz 3 Satz 2 UVPG ist auBerdem Uber die 0.g. Sachverhalte eine allgemein
verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung beizufligen. Zusatzlich soll diese
Zusammenfassung nach § 6 Absatz 4 UVPG auch folgende Angaben enthalten, sofern sie
fur die Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich sind:

1.
2.

Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen Verfahren,

Beschreibung von Art und Umfang der zu erwartenden Emissionen, der Abfélle, des
Anfalls von Abwasser, der Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur und
Landschaft sowie Angaben zu sonstigen Folgen des Vorhabens, die zu erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen fihren kénnen

Die Aufgabe dieser allgemein verstandlichen Zusammenfassung besteht darin, die
Angaben, die vom Trager des Vorhabens gemafi § 6 UVPG gemacht werden missen und
mit den Unterlagen zum Planfeststellungsantrag insgesamt in ausfihrlicher Form vorliegen,
im Hinblick auf die durchzufiihrende Offentlichkeitsbeteiligung in einer auch fiir Dritte leicht

\

%

/z.a KORTEMEIER BROKMANN
=

g

LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
Verlegung der B 4/75 einschlieBlich BahnfolgemaBnahmen
Unterlage 1a — Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemas § 6 UVPG -2-

verstandlichen Form zusammenzufassen. Dieser Aufgabe entsprechend muss sich die
allgemein verstandliche Zusammenfassung auf die wesentlichen entscheidungserheblichen
umweltrelevanten Sachverhalte konzentrieren und diese entscheidungserheblichen
Sachverhalte vollsténdig darstellen, damit die Betroffenheit Dritter durch das Vorhaben

- auch ohne Heranziehen der Gesamtunterlage - erkennbar ist.

2. Allgemeine Beschreibung des Vorhabens und Planungsablauf

2.1 Planerische Zielsetzung, Bedarf

Die Wilhelmsburger ReichsstraBe (B 4/75) ist eine BundesfernstraBBe in der Baulast des
Bundes. Die heutige B 4/75 verlauft in Nord-Siid-Richtung durch den Hamburger Stadtteil
Wilhelmsburg und verbindet als vierstreifige anbaufreie BundesstraBe Harburg mit der
Hamburger Innenstadt. Die B 4/75 ist das Bindeglied zwischen der A 253 im Siden und der
A 252 im Norden.

Die vorhandene B 4/75 einschlieBlich aller Bauwerke ist dringend
instandsetzungsbedurftig. Der Unterbau der BundesstraBe weist Tragfahigkeitsdefizite auf.
Bei einer Gesamtbreite von 14 m ist mit vier Fahrstreifen derzeit kein verkehrsicherer
Zustand vorhanden. Eine Erneuerung der B 4/75 in gleicher Lage, in Verbindung mit einem
notwendigen Querschnittsausbau ist aus stadtebaulicher und gesamtlarmtechnischer Sicht
nicht vertretbar und wiirde die Zerschneidungswirkung im Stadtteil Wilhelmsburg langfristig
zementieren.

Dariiber hinaus wirde ein Ausbau der B 4/75 in gleicher Lage wahrend der Bauphase zu
massiven Verkehrsbehinderungen fihren.

Eine leistungsfahige Verbindung zwischen A 253 und A 252 ist auch die Voraussetzung,
einen zuklnftigen Ausbau der A 1 méglichst stérungsfrei durchfiihren zu kénnen.

Das derzeit teilweise brachliegende Geléande zwischen Bahntrasse und BundesstraBe

(B 4/75) dokumentiert die seit Jahrzehnten bestehende raumliche und soziale Trennung
der Elbinsel. Die Internationale Bauausstellung (IBA) und die Internationale Gartenschau
(igs) Hamburg im Jahr 2013 haben die Aufgabe, die Entwicklung des Leitprojektes ,Sprung
Uber die Elbe* einzuleiten und umzusetzen.

Mit der im Rahmen der igs entstehenden Parkanlage wird eine griine Verbindung zwischen
dem vorwiegend griinen Wohnquartier im Osten und den starker urban geprégten
Quartieren im Westen hergestellt. Die in diese Parkstruktur eingebundenen Wohn-,
Gewerbe- und Freizeitangebote werden in einem Gebiet entstehen, das derzeit durch die
Emittenten BundesstraBe und Bahn stark verschallt wird.
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Es wird ein Volkspark entstehen, der auch nach der Gartenschau den Anspriichen
Erholungssuchender gerecht werden und Anziehungspunkt Gber die Grenzen von
Wilhelmsburg hinaus sein soll. Weiterhin sollen in diesem Gebiet auch stédtebauliche
Entwicklungen eingeleitet werden.

Fir eine Verlegung der Wilhelmsburger ReichstraBe sind zusammenfassend folgende
Griinde zu nennen:

e Es besteht aufgrund der hohen Verkehrsaufkommen die zwingende Notwendigkeit der
Aufrechterhaltung von drei leistungsfahigen Verkehrsachsen in Nord-Sid-Richtung im
Siden von Hamburg. Neben der BAB 7 im Westen und den BAB 1 und BAB 255 im
Osten ist die B 4/75 als dritte Verbindungsachse unentbehrlich.

e Es besteht ein dringender Erneuerungs- und Ausbaubedarf der B 4/75, da die
Dimensionierung der vorhandenen B 4/75 und ihr technischer Zustand unzureichend
sind.

e Mit einer Verlegung der B 4/75 an die Bahnanlagen werden die verkehrsbedingten
Larmbelastungen in Wilhelmsburg deutlich reduziert und eine Verbesserung der
Gesamtlarmsituation erreicht. Es wird sowohl die Larmbelastung aus StraBen- als auch
aus Schienenlarm gemindert. Die Lebensqualitét fir die Bewohner Wilhelmsburgs
steigt.

e Mit einer Verlegung werden aktuell vorhandene, sowohl stadtebaulich als auch
umweltseitig sehr erhebliche Zerschneidungswirkungen im Stadtteil Wilhelmsburg
aufgehoben und Freirdume flr nachhaltige und qualitativ hochwertige stadtebauliche
Entwicklungen geschaffen.

e Erstdie Verlegung der B 4/75 stellt die Entwicklung des Gartenschaugelandes (igs) zu
einem verkehrsberuhigten Naherholungspark nachhaltig sicher.

Geplant ist eine Verlegung der BundesstraBe nach Osten an die vorhandene Bahnstrecke.
Als Folge der StraBenverlegung werden UmbaumafBnahmen an den bestehenden
Bahngleisen der DB Netz erforderlich (BahnfolgemaBnahmen). Die technischen Planungen
zur StraBenverlegung und den BahnfolgemaBnahmen hat das Ingenieurbiro Véssing (IBV)
durchgefihrt.

Die alte Wilhelmsburger ReichsstraBe wird zuriickgebaut, wodurch die Freiraumqualitat
und Erholungseignung des Wilhelmsburger Parks sehr deutlich verbessert werden. Der
Wert der Griinanlagen als Biotop und Tierlebensraum wird ebenfalls deutlich zunehmen, da
neue Flachenpotenziale mit dem Riickbau freigesetzt werden und betriebsbedingte
Wirkungen — insbesondere auch Zerschneidungswirkungen — im bislang geteilten
Wilhelmsburger Park entfallen.

2.2 Art und Umfang des Vorhabens

Gegenstand des Antrages auf Planfeststellung sind sowohl die Verlegung der B 4/75 als
auch die in dem Zusammenhang erforderlichen FolgemaBnahmen im Bereich der
Bahnstrecke Hamburg-Hauptbahnhof — Hamburg-Harburg.
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Verlegung der B 4/75

Der Beginn der BaumaBnahme befindet sich auf der A 253 unmittelbar stidlich der
Anschlussstelle Hamburg-Wilhelmsburg-Siid bei Bau-km 0+050. Mit Bauende bei Bau-km
4+600 und Anschluss an das bestehende Trogbauwerk der vorhandenen B 4/75 / A 252
unter den Bahnanlagen ergibt sich eine Gesamtlange von 4,6 km.

Neben der AS HH- Wilhelmsburg-Sid ist bei Bau- km 3+300 eine weitere Anschlussstelle
Hamburg-Wilhelmsburg-Mitte geplant. In diesem Zuge ist die Rotenh&user StraBe zu
verlangern und der Knotenpunkt Rotenhauser StraBe / DratelnstraBe / RubbertstraBe
auszubauen.

Bestandteil der MaBnahme ist der Umbau der StraBe Kornweide als Verteilerachse in das
untergeordnete StraBennetz an der Anschlussstelle HH-Wilhelmsburg-Sid Uber eine
Lange von etwa 450 m.

Bei Bau- km 4+100 ist die StraBe Vogelhtttendeich in nérdlicher Richtung an den Ernst-
August-Kanal zu verlegen.

Alle wichtigen und hochbelasteten plangleichen Knoten werden mit Lichtsignalanlagen zur
Regelung des Verkehrs ausgestattet.

Als Querschnitt kommt im Streckenbereich ein vierstreifiger RQ 28 mit zwei Fahrstreifen
pro Richtung zum Einsatz. Die Breite der befestigten Flache von 10,5 m lasst im Bedarfsfall
eine Verkehrsfihrung 3+1 zu. Die Breite des unbefestigten Mittelstreifens betragt 4,0 m
und die der Bankette 1,50 m, woraus sich eine Gesamtbreite von 28,0 m ergibt.

Die umzubauenden untergeordneten StraBen erhalten ihrer bestehenden Nutzung
entsprechende Querschnittsbreiten.

Der Entwurf beriicksichtigt bereits die planerischen Randbedingungen eines Anschlusses
der BAB A 253 an eine zukinftige Hafenquerspange (HQS) in der AS HH-Wilhelmsburg-
Sid. Der Anschluss der Hafenquerspange erfolgt nur in der Relation Stid-West und West-
Sud. Eine Verbindung in und von nérdlicher Richtung zwischen HQS und neuer B 4/75 ist
nicht vorgesehen.

BahnfolgemaBnahme

Die Verlegung der Wilhelmsburger ReichstraBBe bedingt den Umbau bestehender
Gleisanlagen, da die Trasse insbesondere im Bereich der Neuenfelder StraBe Raum
beansprucht, der heute noch von in Betrieb befindlichen Gleisanlagen genutzt wird.

Die vorhandene Gleisanlage besteht u.a. aus acht durchgehenden Gleisen. Das sind von
Ost nach West:
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e Strecke 1271, Hamburg Hbf - Hamburg-Harburg - Hamburg-Neugraben,
S-Bahn, (Gleis 1 und 2)

e Strecke 1280, Buchholz (Nordheide) - Maschen Rbf - Hamburg-Allerméhe
Guterbahn, (Gleis 3 und 4)

e Strecke 2200, Wanne-Eickel Hbf - Mlnster - Osnabrick - Bremen - Hamburg Hbf,
ICE, Fern- und Regionalbahn, (Gleis 5 und 6)

e Strecke 1255, Maschen Rbf - Hamburg-Siid,
Guterbahn, (Gleis 7 und 8)

Vom Umbau sind insbesondere die Strecke 1255 (Hamburg-Hauptbahnhof — Hamburg-
Harburg) und die daran anschlieBenden Dispositions- und Zugbildungsgleise betroffen.
Das Gileis 8 liegt im Abschnitt studlich S-Bahnhof Wilhelmsburg bis zur A 252 im Norden in
z.T. erheblichem Abstand (bis 130 m ) von der Gleisanlage der Gleise 1 bis 7 entfernt und
muss als Voraussetzung flr die Verlegung der B 4/75 in Richtung Osten an die Ubrige
Gleisanlage verlegt werden.

Die neue Wilhelmsburger ReichsstraBe kreuzt auBerdem die Strecke 1254 (Abzweig zum
Hamburger Hafen). Flr die héhenfreie Kreuzung der beiden Verkehrswege ist eine neue
Eisenbahnuberfihrung zu errichten. Im Zuge der Ermittlung der absehbaren
Verkehrsentwicklung haben verschiedene Studien und Prognosen ergeben, dass die
Strecke zur Abwicklung der zukiinftigen Verkehre zweigleisig ausgebaut werden muss. Im
Rahmen der zu errichtenden Eisenbahnlberfihrung der Strecke 1254 Uiber die verlegte
Wilhelmsburger ReichsstraBe (B4/75) soll der zweigleisige Ausbau der Strecke erfolgen.

Die gesamte BahnfolgenmaBnahme gliedert sich in folgende Bereiche:

e Puffergleise 23/24 (,neuntes” und ,zehntes” Gleis)

o Abstellgleise nérdlich der Neuenfelder StraBe (Gleise 53 bis 55) und Gz-Gleis
(Glterzuggleis) Strecke 1255

e zweigleisiger Ausbau der Strecke 1254 Wilhelmsburg — Hohe Schaar

e Ruickbau nicht mehr in Betrieb befindlicher Gleisanlagen

Die Bahnplanung wurde aus der sog. ,Zielvariante®, d.h. unter Berlcksichtigung eines
Unterwerfungsbauwerkes aus der Knotenstudie Wilhelmsburg, entwickelt, und umfasst nur
die MaBnahmen, die mit der Umverlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe durchzufihren
sind.

Gleis 23 und Gleis 24 (,neuntes” und ,zehntes Gleis")

Die Trassierung der beiden Gleise wurde weitestgehend von der Zielvariante ibernommen.
Die beiden Gileise beginnen ndérdlich der Abzweigung nach Hohe Schaar enden siidlich der
StraBeniberflihrung Neuenfelder StraBe.
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An den nordlichen Enden der Gleise erfolgt die Anbindung in das bestehende Gleis 22.

Gz-Gleis (Strecke 1255) und Gleise 53, 54, 55

Das neue linke Streckengleis der Strecke 1255 (Gleis 52/52) wird an das bestehende Gleis
32 im Bereich ndrdlich der StraBenlberfiihrung Neuenfelder StraBe angebunden und
verlauft dann parallel zum heute bestehenden rechten Streckengleis in Richtung Norden
und bindet bei km 11,7 (auf der EisenbahnUberfiihrung ,Wilhelmsburger ReichsstraBe” in
den Bestand ein. Die Anbindung an die heutige Strecke 1255 erfolgt tiber die Weiche 4227
(EW 60 — 760 - 1:18,5)

Die Gleise 53 bis 55 sind aus der ,Zielvariante” abgeleitet und werden {ber die Weiche
4228 bis 4230 angebunden. Die beiden Gleise 53 und 54 haben eine Nutzlange von 750 m
und werden mit Oberleitung tUberspannt..

Das Gleis 55 ist als Ersatz fir die Gleise 69 und 70 der HPA geplant. Es dient dem
Rangierverkehr zwischen den Bahnhdfen Hamburg Sid und Hamburg-Wilhelmsburg sowie
dem Rangierverkehr von Hamburg Sid zur Peute. Das neue Gleis wird nérdlich der
StraBentberfliihrung Neuenfelder StraBe tber die Weiche 4230 in den Bahnhof
Wilhelmsburg angebunden. Im Norden erfolgt die Anbindung an die Streckengleise der
Strecke 1255 in Bahnkilometer 11,2. Zur Abbindung der Peute wird daran nach Norden
anschlieBend die Gleisverbindung Weichen 300/301 eingebaut.

Strecke 1254 Wilhelmsburg — Hohe Schaar

Die neue Wilhelmsburger ReichsstraBe kreuzt die Strecke 1254. Fir die héhenfreie
Kreuzung der beiden Verkehrswege ist eine neue Eisenbahniberflihrung zu errichten. Im
Zuge der Ermittlung der absehbaren Verkehrsentwicklung wurde festgestellt, dass die
Strecke zur Abwicklung der zukiinftigen Verkehre zweigleisig ausgebaut werden muss.
Dieses ist das Ergebnis verschiedener Studien und Prognosen.

Daher wurde entschieden, dass die zu errichtende Eisenbahniberfliihrung der Strecke
1254 Uber die verlegte Wilhelmsburger ReichsstraBBe (B 4/75) zweigleisig zu errichten ist.

Um dieses zweigleisige Bauwerk planen zu kénnen war es notwendig, den gesamten
zweigleisigen Ausbau der Strecke zu planen und mit den Beteiligten (DB Netz und HPA)
abzustimmen, um fir das Bauwerk die genaue Geometrie festlegen zu kénnen.

Durch die Anordnung der Eisenbahniberfiihrung im Gleis 1254 muss die Gradiente
geringfligig angepasst werden, damit kein Neigungswechsel im Bereich der Briicke liegt.
Dieses flhrt zur Abflachung des Gradientenverlaufs in dem Bereich, wo im Bestand die
Neigung 14 %. betragt auf 11,5 %o.

Das zusatzliche Streckengleis wird auf der Bogeninnenseite angeordnet und erhélt einen
Radius von 300 m, der bis etwa in H6he der neuen Eisenbahniberfiihrung verlduft. Nach
einer Zwischengerade und einem Gegenbogen verlauft das Gleis im Abstand von 5,60 m
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parallel zur Strecke 1253 im Bereich der heutigen Eisenbahnuberfihrung Wilhelmsburger
ReichsstraBe, die nach Inbetriebnahme der verlegten B4/75 zurlickgebaut wird, und bindet
dann westlich der Weiche 2 in H6he der Weiche 3 in die bestehenden Gleise der Strecke
1254 ein. Damit die neue Weiche nicht als Bogenweiche verlegt werden muss, wird die
bestehende Gleisverziehung nach Westen im Anschluss an die neue Weiche verschoben.

Zwischen der alten und der neuen Eisenbahniiberfliihrung Wilhelmsburger ReichsstraBBe
befindet sich die Eigentumsgrenze zwischen DB Netz AG und Hafenbahn.

Rickbau nicht mehr in Betrieb befindlicher Gleisanlagen
Alle weiteren heute nicht mehr im Betrieb befindlichen Gleise werden soweit nicht schon
erfolgt stillgelegt und zurlickgebaut:

Gleise 58 bis 68 (sog. HE-Gruppe)

Gleisgruppe Gleise 46 bis 56

Ladegleise westlich des heutigen Streckengleises 1255

Gleise im Bereich des ehemaligen Bahnbetriebswerkes

In Bereich der ehemaligen Gulterabfertigung Wilhelmsburg befinden sich noch der
Gleisanschluss ,Vissmann® und das Industriestammgleis RuppertstraBe. Samtliche
Planungen bedingen die Auflésung der beiden Anschlissen. Die Auflésung der
Anschlussvertrage durch die Freie und Hansestadt Hamburg in einem separaten Verfahren
betrieben.

3. Beschreibung des Untersuchungsrahmens und der Ergebnisse
der planungsbegleitenden Beteiligung

3.1 Ergebnis des Scoping-Termins

Am 17. November 2008 fand bei der Behorde flr Stadtentwicklung und Umwelt in der
Freien und Hansestadt Hamburg ein Scoping-Termin statt. Der Scoping-Termin diente der
Erdrterung von Gegenstand, Umfang und Methoden der Umweltvertréglichkeitsstudie
sowie sonstiger fur die Durchfihrung der Umweltvertraglichkeitspriifung erheblichen
Fragestellungen. Die folgenden Ergebnisse des Scoping sind in einem Ergebnisvermerk
und einer Synopse festgehalten und wurden im weiteren Planungsprozess berticksichtigt:

e Die UVS wird Hinweise liefern, wie die LArmschutzmaBnahmen in Bezug auf ,Auswir-
kungen auf das Landschafts-/Ortsbild, Erhalt von Wegeverbindungen sowie Inanspruch-
nahme von Freiflachen” umweltoptimiert werden kénnen.
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e Es wird eine aktuelle, flaichendeckende Biotoptypenkartierung erstellt. Darliber hinaus
werden die geschitzten Biotope aktuell neu erfasst und umfangreiche faunistische
Untersuchungen durchgefihrt.

¢ Die langjahrigen Messdaten der vorhandenen Luftglitemessstationen werden ausgewer-
tet. Die Prognose fiir NO,, PM10 und PM2,5 erfolgt mit anerkannten
Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse werden nach der 22. BImSchV bzw. der RL
2008/50/EG bewertet (Anm.: die aktuelle Grundlage ist mittlerweile die 39. BImSchV).

e In der UVS werden Mdglichkeiten zur Umweltoptimierung des Vorhabens incl. der Még-
lichkeiten zur Vermeidung, Minderung und Ausgleich von Eingriffen in Natur und
Landschaft dargestellt.

¢ Im Rahmen der Auswirkungsprognose werden die Wirkungen auf die
Biotopverbundfunktionen im Planungsraum sowie mdgliche OptimierungsmaBnahmen
beriicksichtigt.

¢ Im Rahmen der Auswirkungsprognose werden die Wirkungen auf Tiere und Pflanzen im
Planungsraum sowie mdgliche Lebensraum-OptimierungsmaBnahmen dargestellt.

e Ob mit dem Rickbau der vorh. StraBe Umweltrisiken zu erwarten sind, wird fur alle
Schutzgiter im Rahmen der Auswirkungsprognose abgepruft.

e Erganzend zur schalltechnischen Untersuchung nach 16. BImSchV wird eine Gesamt-
larmbetrachtung (StraBBe und Schiene) sowohl fiir den Prognose-Nullfall als auch flr den
Prognose-Planfall durchgeflhrt.

e Die bestehenden Ausgleichsflachen im Untersuchungsgebiet werden im Rahmen der
UVS erfasst.

e Die von der Kulturbehérde genannten Objekte und Flachen werden berlicksichtigt.

¢ Die planungsrechtlich verfestigten stadtebaulichen sowie die landschaftsplanerischen
Belange von IBA und igs flieBen in die Bestandsaufnahme und —bewertung der UVS
ein.

e Auf die Nullvariante, d.h. den ohne Verwirklichung der MaBnahme fir den maBgeblichen
Prognosezeitraum prognostizierten Zustand, wird in der UVS Bezug genommen.

e Eine Einbindung der Hafenquerspange im Norden oder Stden wird ggf. in der
Larmprognose bericksichtigt.

e Die Auswirkungen der geplanten Anschlussstelle Rotenh&user StraBe auf den Verkehr
in Wilhelmsburg wird gutachterlich untersucht.

e Das Konzept: ,Unser griines Wilhelmsburg“ der Wilhelmsburger Umweltinitiativen wird
in die Abwagung und Beurteilung einbezogen.
Die BahnfolgemaBnahmen waren nicht Gegenstand des Scoping. Das Erfordernis einer
Betrachtung der BahnfolgemaBnahmen innerhalb dieser UVS ergab sich erst im Laufe des
Jahres 2010. Das fiir die StraBenbaumaBnahme vorgesehene Untersuchungsgebiet deckt
jedoch den von den BahnfolgemaBnahmen betroffenen Bereich vollstandig ab. Da durch
die StraBenbaumaBnahme u.a. gréBere Bereiche der vorhandenen Bahnanlagen in
Anspruch genommen werden, lag von vornherein bei allen Untersuchungen auch ein
Fokus auf den Bahnanlagen, z.B. bei den faunistischen Untersuchungen. Der vorgesehene
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Untersuchungsrahmen erméglicht daher eine belastbare Beurteilung méglicher
Umweltauswirkungen durch die BahnfolgemaBnahmen.

3.2 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Aufgrund der Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten wurde zur Beurteilung
vorhabensspezifischer Umweltauswirkungen ein Untersuchungsgebiet von rd. 300 m
beidseitig der zu betrachtenden Varianten gewéhlt. Damit umfasst das
Untersuchungsgebiet den Siedlungsraum westlich der B 4/75 auf 300 m Breite bis zur
Georg-Wilhelm-StraBe, den Raum zwischen der B 4/75 und der Bahn und den
Siedlungsraum &stlich der Bahnstrecke auf 300 m Breite, wo die Bebauung westlich der
KrieterstraBe und der Otto-Brenner-StraBe in den Betrachtungsraum eingeschlossen ist. Im
Siden endet das Untersuchungsgebiet unmittelbar vor der Stiderelbe, im Norden nérdlich
des Spreehafens. Unabhéngig von der Abgrenzung wird der Untersuchungsraum bezlglich
spezieller Fragestellungen (z.B. Larm) ggf. auf das erforderliche MaB erweitert.

3.3 Methodische Vorgehensweise der UVS

Die Bewertung von Varianten wird auf der Grundlage einer aktuellen Planungsraumanalyse
durchgefihrt. Die methodische Vorgehensweise folgt den Empfehlungen zur RUVS
(Richtlinie fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im StraBenbau, derzeit im
Entwurfsstadium Stand Marz 2008). Die Raumanalyse stiitzt sich auf vorhandene Daten
und erganzende Gelandeuntersuchungen.

Die Ergebnisse der Raumanalyse werden in themenbezogenen Karten sowie dem
textlichen Erlauterungsbericht abgebildet. In den Karten werden dabei die Schutzgiter
nach § 2 UVPG themenbezogen wie folgt zusammengefasst:

¢ Menschen, menschliche Gesundheit
e Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
e Boden, Wasser, Klima und Luft

e Landschaft, Kultur- und sonstige Sachgiter

Auf der Basis der Raumanalyse ist It. RUVS die Ermittlung des umweltfachlichen
Raumwiderstandes vorgesehen. Dabei werden die Sachverhalte, die gesetzlichen
Schutznormen unterliegen (z.B. Schutzgebiete, Denkmale usw), und die gutachterlich
bewerteten Sachverhalte (z.B. Biotoptypenbewertung) in sogenannte
Raumwiderstandsklassen tberfihrt. In diesem speziellen Fall wird aufgrund der
besonderen Situation des Planungsraumes auf die Ermittlung von Raumwiderstanden
verzichtet. Aufgrund der sehr starken urbanen Pragung und Nutzung des Planungsraumes
ergeben sich bereits so zahlreiche Zwangspunkte fiir eine Trassenplanung, dass eine
umweltfachliche Raumwiderstandskarte, in der die Schutzgiter zusammengefasst bzw.
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Uberlagert werden, bei der Trassenfindung und —Planung nicht mehr als Entscheidungshilfe
dienen kann. Die sich ergebenden Konflikte bzw. Konfliktpotenziale, insbesondere mit den
Wohn- und Erholungsfunktionen, sind im Einzelfall zu beurteilen.

Auf der Basis der Raumanalyse und des straBenplanerischen Entwurfs folgt dann eine
Prognose der voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen sowie ein Vergleich
verschiedener Varianten. MaBgebend flr die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden
Umweltwirkungen ist die Differenzierung nach:

e Konflikten / Auswirkungen, die zu einem Zulassungshemmnis werden kénnen,

e Konflikten / Auswirkungen, die von erheblicher Entscheidungsrelevanz fir die
Planfeststellung sind, jedoch der planerischen Abwagung unterliegen und

e Konflikten / Auswirkungen, die in der Abwagung als weitere Kriterien zu Grunde zu
legen sind.

Die Gesamtrangfolgenbildung und umweltfachliche Empfehlung beriicksichtigen die oben

genannten Themenkomplexe.

In die umweltfachliche Beurteilung flieBen die Ergebnisse der artenschutzfachlichen
Prifung mit ein. Diese wird durch das Kieler Institut fir Landschaftsékologie in
Zusammenarbeit mit der GFN (Gesellschaft fir Freilandbkologie und Naturschutzplanung
mbH, Kiel) im Auftrag der DEGES durchgefihrt und ist in einer separaten Unterlage
dokumentiert (Unterlage 12.4).

4, Beschreibung der Umwelt im Wirkungsbereich des Vorhabens

4.1 Kurzbeschreibung des Untersuchungsraumes

Der Planungsraum ist stark urban gepragt. Die B 4/75 und die Bahnanlagen bilden zwei
Verkehrsachsen in Nord-Siidrichtung, die den Raum zerschneiden. Ostlich der Bahn liegen
die groBen zusammenhangenden Wohngebiete von Wilhelmsburg-Kirchdorf. Die
Bebauung ist dort sehr vielfaltig. Die Art der Bebauung reicht von historischen
Fachwerkhausern mit Reetdach bis zu Wohnhochhausern. Auch der westliche Teil des
Untersuchungsgebietes wird durch Siedlungsgebiete gepragt. Hier sind es die ebenfalls
bezuglich der Bebauung vielfaltigen, verdichteten Siedlungsgebiete von Wilhelmsburg-
Rothehaus. Integriert sind gréBere Flachen des Gemeinbedarfs, vor allem Schulen. Im
Norden und Siiden des Untersuchungsgebietes sind Gewerbe- und Industriegebiete
vorhanden.

Charakteristisch fir das Untersuchungsgebiet ist zudem der hohe Anteil siedlungsnaher
Grunstrukturen, insbesondere der hohe Anteil von Kleingartenanlagen. Diese préagen groBe
Teile des Wilhelmsburger Parks, aber auch die wasserbezogenen Freiraumachsen entlang
von ABmann-Kanal, Ernst-August-Kanal und Wilhelmsburger Dove-Elbe.
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Abb. 1 Gut strukturierte Kleingérten und Griinanlagen im Wilhelmsburger Park geteilt durch
die vorhandene B 4/75, links im Bild die Bahngleise sowie die Wohngebiete von
Wilhelmsburg-Kirchdorf (Aufnahme: BSU, Oktober 2008)

Abb. 2 Blick auf die B 4/75 von der FuBgéngerbriicke im Wilhelmsburger Park (11/2008)

KORTEMEIER BROKMANN
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

[\

N



DEGES
Verlegung der B 4/75 einschlieBlich BahnfolgemaBnahmen
Unterlage 1a — Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemas § 6 UVPG -12-

Abb. 3 Nordlicher Teil des Untersuchungsgebietes mit dem Gewerbegebiet am Jaffe-Davids-
Kanal und den wasserbezogenen Griinziigen von ABmann-Kanal (links im Bild) und
Ernst-August-Kanal (Aufnahme: BSU Oktober 2008)

A

Abb. 4 Ernst-August-Kanal mit begleitenden Griinstrukturen von der Briicke SchlenzigstraBBe
aus Richtung Westen (05/2007)
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4.2 Schutzgiiter Menschen und menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Menschen - einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit - wird in der UVS
abgebildet tGber die Wohn- und Erholungsfunktionen des Planungsraumes. Aufgrund der
Komplexitat der Siedlungssituation sowie der besonderen Bedeutung der Wohn- und
Erholungsfunktionen in einem so verdichteten Stadtraum wie Hamburg wird die
Bestandsituation nachfolgend getrennt erldutert.

Wohnfunktionen

Die hinsichtlich des Wohnens relevanten Bereiche konzentrieren sich im
Untersuchungsgebiet auf die Bereiche zwischen Georg-Wilhelm-StraBe und vorhandener B
4/75 sowie die Wohngebiete von Wilhelmsburg-Kirchdorf éstlich der Bahn. Block- bzw.
Blockrandbebauung ist iberwiegend &stlich der Georg-Wilhelm-StraBe sowie sidlich und
nérdlich der Neuenfelder StraBe in Kirchdorf zusammen mit Hochhausbebauung
vorhanden. Die sidlichen Bereiche von Kirchdorf und auch die Bereiche sidlich der
Wilhelmsburger Dove-Elbe werden dagegen durch Einfamilienh&user und Reihenhduser
gepragt, z.B. sidlich und teilweise ndrdlich der BrackstraBe, beiderseits der StraBe Auf der
Héhe, am Buscher Weg, an der Peter-Beenk-StraBe und am Haulander Weg. Ein
Mischgebiet mit Blockbebauung liegt an der Nordspitze des Untersuchungsgebiets an der
StraBe An der Hafenbahn.

Flachen fir den Gemeinbedarf konzentrieren sich im Untersuchungsgebiet auf das
Schulzentrum nérdlich der MengestraBe. Dariber hinaus ergeben sich aus den im Rahmen
der Biotoptypenkartierung erfassten Nutzungsstrukturen weitere Hinweise auf Flachen mit
gesellschaftlichen bzw. kulturellen Funktionen. Dies sind die Sonderschule an der Georg-
Wilhelm-StraBe, das Pflegezentrum an der Hermann-Westphal-StraBe, die Gesamtschule
am Perlstieg, die Willi-Kraft-Schule an der ZeidlerstraBe, die Schule an der KrieterstraBe,
das Altenheim an der Maximilian-Kolbe-Kirche (KrieterstraBe) sowie das Kinderheim und
die Gesamtschule an der Prassekstral3e.

Im Rahmen der UVS werden alle Uber die die Bauleitplanung festgesetzten Wohngebiete
und erganzend dazu samtliche anhand der Realnutzung ermittelten Flachen mit
Wohnnutzungen, sofern es sich nicht um reine Betriebsunterkilinfte innerhalb von Gewerbe-
oder Industriegebiete handelt, als Wohnnutzungen mit besonderer Bedeutung fiir das
Schutzgut Menschen erfasst. Mit Wohngebieten gleichgesetzt werden in diesem Fall auch
alle gemischten Bauflachen, da sie aufgrund des i.d.R. hohen Anteils an Wohn- und z.T.
auch Gemeinbedarfsfunktionen zunéchst als ebenso sensibel gelten kénnen.

Ebenso bedeutsam sind zudem die Flachen des Gemeinbedarfs und weitere sensible
Infrastruktureinrichtungen, z.B. Schulen, Kindertagesheime und weitere kulturelle oder
kirchliche Einrichtungen, da es sich hierbei um Nutzungen sehr hoher gemeinschaftlicher
Bedeutung und sehr hoher Empfindlichkeit handelt. Auch hier wurden Uber die
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Biotoptypenkartierungen und zusatzliche Datenrecherchen Erganzungen bzw.
Verfeinerungen der Darstellung der Bauleitplanung vorgenommen.

Erholungsfunktionen

Freirdume mit Eignung fur eine freiraumbezogene Erholung und somit einer besonderen
Bedeutung bezlglich der Erholungsfunktionen befinden sich in folgenden Bereichen (von
Nord nach Sid):

e Kleingartenanlage und Griinzug nérdlich des Stenzelrings,

e Kleingartenanlagen stdlich der S-Bahn Haltestelle Veddel,

e Wilhelmsburger Kanal- und Wetternsystem mit Wilhelmsburger Dove-Elbe, Ernst-
August-Kanal, ABmannkanal sowie angrenzenden Kleingarten, Grinanlagen und
naturnahen Uferstrukturen,

e Grinanlagen/Griinziige an der Rathauswettern und der Neuenfelder Wettern nérdlich
der MengestraBe,

e Wilhelmsburger Rathauspark am alten Rathaus Wilhelmsburg,

e Wilhelmsburger Park westlich der B 4/75 einschlieBlich der Griinlander im Bereich
Hauland,

e Wilhelmsburger Park dstlich der B 4/75 einschlieBlich der Grinlander und Kleingarten
im Bereich Hauland und der Ruderalfluren an der Bahn,

e kleinflachige Griinanlage 6stlich der Bahnstrecke in Kirchkirchdorf,

e Griines Zentrum Kirchdorf,

e Friedhof Finkenriek und

e Kleingartenanlagen stidéstlich der AS Wilhelmsburg-Sad.

Die Freiraume nehmen einen groBen Flachenanteil im Untersuchungsgebiet ein. Sie liegen
im Norden am Ernst-August-Kanal und an der Wilhelmsburger Dove-Elbe sowie in der
Mitte und im Siiden beiderseits der Wilhelmsburger ReichsstraBe. Mit den groBflachig
vorhandenen Kleingarten, den innerstadtischen Freiraumachsen sowie diversen
Sportanlagen bilden sie einen lokalen Schwerpunkt fir die siedlungsnahe Erholung. Die
Grunanlagen weisen ein gutes Netz an Rad- und FuBwegen auf und sind zusammen mit
den Spielplatzen, Sportplatzen und Kleingarten fir die Wohnquartiere
Erholungseinrichtungen von besonderer Bedeutung. Am ABmannkanal befinden sich
Anlagen eines Kanuklubs, am Ernst-August-Kanal hat sich ein Ausflugslokal mit
Bootsverleih etabliert. Beide Kanale werden auch im Rahmen von Barkassen-Rundfahrten
befahren. Die Kleingarten sind Uberwiegend Uber Kleingartenvereine organisiert. Sie sind in
der Bauleitplanung liberwiegend als Dauerkleingarten ausgewiesen.

Teile der Freiflachen werden Bestandteil der Parkflachen der Internationalen Gartenschau
(igs) 2013. Die Sanierung und Neugestaltung der Parkanlagen hat im Dezember 2008
begonnen. Die Grenzen des zentralen Ausstellungsgelandes der igs sind in der Karte 2 der
UVS dargestellt. Die Kleingartenanlagen auf dem Gelande bleiben weitestgehend erhalten
und werden mit in die igs einbezogen.
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Neben den fiir die ortsnahe Erholung wirksamen Griinstrukturen und —achsen sind im
Hinblick auf eine groBrdumige Vernetzung und die Erreichbarkeit auBerhalb gelegener
Erholungsgebiete auch groBrdumige Funktionsbeziehungen fur die Erholung der
Bevdlkerung von Bedeutung. Das Landschaftsprogramm Hamburgs greift diesen Aspekt
durch die Darstellung von Landschaftsachsen und Griine Wegeverbindungen auf. Die
Darstellung im Landschaftsprogramm ist programmatischer Art und darf nicht flachenscharf
interpretiert werden. Deutlich an der Darstellung wird jedoch, dass Kéhlbrand, Reiherstieg
(auBerhalb des Untersuchungsgebiets) und Ernst-August-Kanal als wasserbezogene
Freiraumachsen wichtige Funktionen fiir den Freiraumverbund Ubernehmen. Ergédnzend
werden fiir das Untersuchungsgebiet Griine Wegeverbindungen dargestellt, die als
verkehrssichere FuB- und Radwegeverbindungen Verbindungswege zwischen Freirdumen
darstellen. In der Karte 2 der UVS ist die programmatische Darstellung der Griinen
Wegeverbindungen auf der Basis der realen Biotop- und Nutzungsstrukturen konkret
dargestellt (Rad- und FuBwege mit weitrdumiger Verbindungsfunktion).

4.3 Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die nachstgelegenen FFH-Gebiete liegen etwa 1 km sldéstlich des geplanten Vorhabens.
Es handelt sich um das FFH-Gebiet ,Komplex NSG Heuckenlock und NSG
Schweenssand” (DE 2526-302) und das FFH-Gebiet ,Hamburger Unterelbe” (DE-2526-
305). Diese Gebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Naturschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet der UVS oder dessen direktem Umfeld
nicht vorhanden.

Im Untersuchungsgebiet liegen drei Naturdenkmale: die zwei Uhlenbuschbracks, das
Papenbrack und das Callabrack.

Im Rahmen der Bearbeitung des Projektes konnten im Untersuchungsgebiet insgesamt 48
nach § 30 BNatSchG geschitzte Biotope erfasst werden. Es handelt sich zum
Uberwiegenden Teil um die Stillgewésser in den Parkanlagen. Weiterhin fallen einige kleine
Geblschgruppen und Waldbereiche unter den gesetzlichen Schutz sowie einige Trocken-
und Magerrasen auf Bahnbrachen.

Innerhalb des Schutzgutes Tiere werden auch die mit dem Artenschutzbeitrag (Unterlage
12.4) abgepriften artenschutzrechtlichen Belange beriicksichtigt.

Bertcksichtigt werden auBerdem die bereits im Gebiet vorhandenen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen nach Angaben der BSU, Amt NR (Stand 10/2009). Es handelt sich um
MaBnahmen, die aufgrund anderer Planungen und Projekte als AusgleichsmaBnahmen
planfestgestellt oder anderweitig festgesetzt worden sind. Es handelt sich z.B. um
Geholzbestande im Bereich und am Rand der Bahnanlagen, die u.a. zum Zwecke des
Immissionsschutzes angepflanzt wurden. Des Weiteren sind Gehdlzstrukturen nérdlich des
Ernst-August-Kanals und sidlich der StraBBe Kornweide bestehende
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KompensationsmaBnahmen. Im Rahmen des Bebauungsplanes Wilhelmsburg 92 ist im
Siden des Wilhelmsburger Parks eine Flache als KompensationsmaBnahme vorgesehen.

Pflanzen

Hinsichtlich der Biotopstrukturen werden groBe Teile des Untersuchungsgebietes von
relativ vegetationsarmen Flachen der Siedlungsbereiche, Verkehrsanlagen sowie Industrie-
und Gewerbeanlagen gepragt. Erganzend dazu nehmen Griinflachen einen groBen
Flachenanteil ein. Innerhalb dieses Gefliges haben sich in weniger intensiv genutzten
Bereichen bzw. auf B6schungen, Randflachen oder Brachflachen, also tberwiegend auf
Sekundarstandorten, naturnahe Biotopstrukturen von sehr hohem bis hohem 6ékologischen
Wert entwickelt, z.B. Geblsche, Pionierwalder und Ruderalfluren. Einige dieser Strukturen
sind gesetzlich geschitzt. Dies gilt z.B. auch fiir Biotope der Trocken- und
Halbtrockenrasen-Elemente im Bereich von Bahnbrachen. Fast alle Trocken- und
Halbtrockenrasen-Standorte sind durch Sukzessionsprozesse (Vordringen von
neophytischen Hochstauden, Brombeer-Gebischen und Aufkommen von Birken und
Weiden) bedroht.

Die Bewertung der Biotoptypen erfolgt in der UVS in Anlehnung an das
Biotopbewertungsverfahren fir Hamburg von MIERWALD. Im Rahmen der UVS wurden zur
Vereinfachung die Wertstufen die an sich 10-stufige Wertskala zu einer flinfstufigen Skala
zusammengefasst. Es zeigt sich, dass Bereiche mit einem hohen Anteil wertvoller Biotope
vor allem der Wilhlemsburger Park und der Bereich des Ernst-August-Kanals und in
Verlangerung auch der Bereich der Dove-Elbe sind.

Tiere

Die Bewertung des Raumes hinsichtlich der Lebensraumfunktionen fir einzelne
Artengruppen in der UVS basiert auf den Ergebnissen und Darstellungen des faunistischen
Fachbeitrages (GFN und KIfL 2010) (s. Unterlage 12.3). Untersucht wurden fir die
geplante Verlegung der B 4/75 gezielt die Artengruppen Végel, Fledermause, Reptilien,
Amphibien, Libellen, Heuschrecken, Tagfalter und Hautflligler (z.B. Bienen).

Insgesamt zeigen die faunistischen Bestandsaufnahmen und —bewertungen, dass einigen
Bereichen des Untersuchungsgebietes besondere Lebensraumfunktionen zukommen und
anderen nicht. Stellvertretend fiir das gesamte Tierartenspektrum werden die untersuchten
Artengruppen diesbezlglich als Indikatoren angesehen.

Die Bereiche mit besonderen faunistischen Funktionen lassen sich somit deutlich
eingrenzen. Eine hohe bis sehr hohe faunistische Bedeutung haben

e die von Gewassern und Gehdlzen gepragten Bereiche innerhalb des Wilhelmsburger
Parks sowie vergleichbare Strukturen in anderen Grinanlagen von Wilhelmsburg (z.B.
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entlang der Rathauswettern und Griines Zentrum Kirchdorf, wertgebend sind hier z.B.
Fledermduse, Libellen, Amphibien)

e grbBere, relativ ungestérte Komplexe aus Hochstauden, Brachflachen oder Griinland
(z.T. ggf. bereits verbuschend) im Stden des Wilhelmsburger Parks und westlich der
DratelnstraBe entlang der Neuenfelder Wettern (wertgebend sind hier u.a. Hautfligler,
Tagfalter, Heuschrecken, Amphibien und einzelne Vogelarten wie z.B. Feldschwirl und
Sumpfrohrsanger).

e die Kanéle und angrenzende Griinstrukturen (z.B. Parks, Kleingérten) im Norden von
Wilhelmsburg (Freiraumachse Ernst-August-Kanal und Wilhelmsburger Dove-Elbe),
wertgebend sind dort insbesondere Fledermause

e die groBflachigen Bahnbrachen sidlich des ehemaligen Ringlokschuppens sowie die
(bereits nicht mehr vorhandenen) Strukturen im Bereich des ehemaligen
Containerbahnhofes, wertgebend sind dort insbesondere Insekten (Hautfligler,
Tagfalter, Heuschrecken).

GroBe Bereiche des librigen Untersuchungsgebietes haben allenfalls eine mittlere
faunistische Bedeutung, was mit der sehr starken anthropogenen Uberpragung
zusammenhangt. Wertgebend sind dort i.d.R. die Lebensraumfunktionen flr relativ
stérungstolerante Brutvdgel und Lebensraumfunktionen fir Flederméause.

Biologische Vielfalt

Beziglich der Bedeutung flr die biologische Vielfalt Hamburgs kommt gréBeren Bereichen
von Wilhelmsburg ebenso wie dem Hafengebiet aufgrund der vergleichsweise
groBflachigen Vorbelastungen Uberwiegend eine insgesamt geringe bis mittlere Bedeutung
zu. Natirliche Verbreitungsschwerpunkte seltener oder schutzwirdiger Arten und Biotope,
die hinsichtlich der Schutzguter Tiere und Pflanzen von herausragender Bedeutung sind,
sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Ein solches Gebiet ist z.B. das
Naturschutzgebiet Schweenssand mit den naturnahen Tideauenbereichen auBerhalb des
Untersuchungsgebietes.

Die lokalen Vorkommen seltener oder schutzwirdiger Arten und Biotope sind hinsichtlich
der Schutzglter Tiere und Pflanzen von besonderer Bedeutung.

4.4 Schutzgut Boden

Das Untersuchungsgebiet weist in weiten Teilen Siedlungsflachen auf, so dass eine
groBflachige anthropogene Uberformung der Béden zu verzeichnen ist. Aufgrund
groBflachiger anthropogener Uberdeckungen mit teils natiirlichen, teils kiinstlichen
Substraten, sind naturnahe Bodengesellschaften der urspriinglichen Flussmarsch nur in
einem sehr begrenzten Umfang vorhanden. In der Flussmarsch haben sich groBflachig
grundwasserbeeinflusste Béden und kleinflachig Moorbdden gebildet, daher ist auch im
Untersuchungsgebiet mit dem Auftreten von Torfen innerhalb der Bodenschichtungen zu
rechnen.
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Eine wesentliche Vorbelastung der Béden stellen ggf. vorhandene Altstandorte, Altlasten
und Spulfelder dar. Die Intensitat der Beeintrachtigung durch Boden belastende Stoffe
hangt von der Art und Menge des Stoffes ab und kann die 6kologischen Bodenfunktionen
in nicht einschatzbarer Form beeintrachtigen. Aus rechtlichen Griinden kdnnen im Zuge
dieser UVS keine weiteren Angaben dazu gemacht werden.

4.5 Schutzgut Wasser

Oberflachengewésser

Wilhelmsburg gehérte urspriinglich zum Uberschwemmungsgebiet der Elbe und gehért
noch heute zum Geféhrdungsbereich potenzieller Sturmfluten. Dadurch kommt dem
Hochwasserschutz eine besondere Bedeutung zu. Die Gberwiegenden Bereiche der
Elbinsel Wilhelmsburg werden durch Deichanlagen geschiitzt. Viele Bereiche im
Hamburger Hafen sind zudem durch Polder gegen Hochwasser geschitzt oder kiinstlich
sehr stark aufgehéht. Das geplante Vorhaben befindet sich vollstandig innerhalb des durch
Deiche geschutzten Bereiches. Die Hauptdeichlinie wird nicht durch das Vorhaben bertihrt.

Die Kanale und Graben in Wilhelmsburg sind vom Tideeinfluss der Elbe abgekoppelt und
haben daher keine direkte Bedeutung fir das System der Tideelbe. Das System der
Kanale, Wettern und Graben in Wilhelmsburg wird dennoch als empfindlich eingestuft.
Obwohl es sich bei den Gewéassern um kiinstliche Gewéasser handelt und obwohl sie nicht
mehr dem Einfluss der Tideelbe unterliegen, sind sie sehr wesentliche Bestandteile
innerhalb der kinstlich gesteuerten Wasserhaltungssysteme in den eingedeichten
Elbmarschgebieten. Damit sind sie nicht nur fir den Hochwasserschutz von besonderer
Bedeutung, sondern auch fir den Landschaftswasserhaushalt und von hoher Sensibilitat.

Innerhalb des Gewassersystems haben die groBeren Gewasser auch die gréBte
Bedeutung. Innerhalb des Untersuchungsgebietes als groBere Gewasser hervorzuheben
sind Ernst-August-Kanal, Wilhelmsburger Dove-Elbe, ABmannkanal, Jaffe-Davids-Kanal,
Rathaus Wettern und Stdliche Wilhelmsburger Wettern.

Die Vielzahl von weiteren mittleren Wettern und Kanélen bis kleineren Graben ist aufgrund
ihrer geringeren Gr6Be und leichteren Ersetzbarkeit im System nicht von gleicher
besonderer Bedeutung. Zudem sind die Graben in der Summe wegen ihrer vorrangigen
Entwésserungsfunktion und ihrem Einfluss auf den natirlichen Wasserhaushalt tw. auch
als Vorbelastung im Wasserkreislauf einzustufen.

Im Vergleich zu dem groBen FlieBgewéassersystem der Stiderelbe und den zahlreichen
Wettern und Kanalen sind die im Untersuchungsgebiet vorhandenen kleinen Stillgewasser
eher von untergeordneter Bedeutung. Auf eine differenzierte Bewertung der Stillgewasser
wird daher verzichtet. Sie sind generell von allgemeiner Bedeutung im Wasserhaushailt.
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Im Vordergrund bei dieser Bewertung beim Schutzgut Wasser stehen der Wert des
Wassers als Umweltmedium und die Funktion der Gewésser innerhalb des naturlichen
Wasserkreislaufs. Die Biotopfunktionen der Gewéasser werden bereits durch die
Schutzglter Tiere und Pflanzen dargestellt.

Grundwasser

FUr die Trinkwassergewinnung haben die Grundwasservorkommen im
Untersuchungsgebiet keine Bedeutung. Wasserschutzgebiete sind nicht vorhanden oder
geplant. Das Wasserwerk Wilhelmsburg der Hamburger Wasserwerke wurde zum Ende
des Jahres 2008 geschlossen und die Trinkwasserbrunnen auBer Betrieb genommen, so
dass aktuell keine Trinkwassernutzung im Untersuchungsgebiet stattfindet.

Eine erhdhte Verschmutzungsempfindlichkeit ergibt sich fir das Grundwasser aufgrund der
gunstigen Schutzwirkungen der geologischen Deckschichten nicht.

Aufgrund der bereits stattfindenden groBflachigen wasserwirtschaftlichen Einflussnahme
auf das Grundwasser und der groBflachigen Standortveranderungen hat das Grundwasser
fir Landbkosysteme Uberwiegend nur eine untergeordnete Bedeutung. Eine besondere
Bedeutung hat es dort, wo noch Feuchtbiotope verbreitet sind, d.h. im Bereich der
Feuchtbiotope im sudlichen Wilhelmsburger Park und nérdlich des Ernst-August-Kanals.
Die Empfindlichkeit dieser Bereiche z.B. gegenlber Absenkungen ist dagegen gering, da
auch sie bereits dem Einfluss der Wasserwirtschaft unterliegen und die
Grundwasserstande dort insofern steuerbar sind.

4.6 Schutzgiter Klima und Luft

Fir das Klima eine herausragende Bedeutung hat die geographische Lage Hamburgs. Da
die maritime Pragung des Hamburger Klimas auBerhalb der Einflussmdglichkeiten des
geplanten Vorhabens liegt, missen die groBklimatischen Zusammenhange nicht weiter
bewertet werden.

Die Luft als Umweltmedium ist grundsatzlich von sehr hoher Bedeutung und grundsatzlich
empfindlich gegenliber Schadstoffimmissionen. Die Hamburger Luftqualitét wird allgemein
als ,gut” bewertet. Sie hatte sich langfristig deutlich verbessert; die Schadstoffmesswerte
liegen Uberwiegend unter den Grenzwerten der Bundesimmissionsschutzverordnung
(FREIE UND HANSESTADT HAMBURG, INSTITUT FUR HYGIENE UND UMWELT 2009)

Hinsichtlich lokalklimatischer und lokaler lufthygienischer Ausgleichsfunktionen kommt den
vorhandenen Grinstrukturen im Bereich der Freiraumachsen in Wilhelmsburg eine
besondere Bedeutung zu. Sie kénnen bei strahlungsintensiven, austauscharmen
Wetterlagen (v.a. im Hochsommer) aufgrund der Verdunstungsleistung von Wasserflachen
und Pflanzen eine regulierende Wirkung flr lokale Wéarmeinseln haben. Durch die
Verdunstungsprozesse wird der Umgebung Warme entzogen. Die Gehdlzstrukturen im
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Bereich Wilhelmsburg tragen zudem durch ihre Filterwirkung in Bezug auf Schadstoffe und
Staube zur lokalen Verbesserung der Lufthygiene bei und wirken somit auch auf das
Schutzgut Luft.

Im Einzelnen handelt es sich um die in Karte 6 der UVS dargestellten Griinstrukturen mit
Bezug zu Wohn- und Erholungsfunktionen.

4.7 Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsprogramm (LaPro, Birgerschaftsbeschluss 1997, laufend aktualisiert,
vorliegender Neudruck vom Nov. 2006) enthélt diverse planungsrelevante Hinweise und
Darstellungen zur Bewertung des raumlichen Konfliktpotenzials in Bezug auf Werte und
Funktionen der Landschaft. Die Hinweise des Landschaftsprogramms wurden bei der
Planung bertcksichtigt. Im Rahmen der Raumanalyse der UVs wurde das
Untersuchungsgebiet zudem in verschiedene Landschaftsbildeinheiten eingeteilt, um den
asthetischen Eigenwert und die vorhabensbezogene Empfindlichkeit verschiedener
Bereiche zu bewerten. Als Landschaftsbildeinheiten mit einem tw. hohen asthetischen
Eigenwert sind innerhalb des Untersuchungsgebietes insbesondere hervorzuheben:

e das nordliche Wilhelmsburger Wettern- und Kanalsystem und
e die Wilhelmsburger Dove-Elbe.

Teilweise wird der landschaftsésthetische Eigenwert in einigen Bereichen durch
Vorbelastungen eingeschrankt, z.B. zerschneidende Verkehrsachsen, intensive Nutzung
oder Freileitungen.

4.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Im Untersuchungsgebiet befinden sich drei Objekte, die in der Denkmalliste Hamburgs
gefuhrt werden und ein férmliches Verfahren zur Unterschutzstellung durchlaufen haben.
Die Denkmale liegen abseits des Vorhabens, so dass Auswirkungen ausgeschlossen sind.
Daneben sind im Untersuchungsgebiet 20 Bodendenkmale bekannt. Dabei handelt es sich
um Standorte von ehemaligen Wurten. Wurten sind kiinstlich aus Erde aufgeschuttete,
meist kreisrunde Besiedlungshigel zum Schutz vor Sturmfluten.

Das erganzende Verzeichnis der erkannten Denkmale listet zuséatzlich zu den bereits in der
Denkmalliste enthaltenen Objekten weitere schutzwiirdige Bauten und Bereiche auf. Diese
Objekte im Untersuchungsgebiet sind erkannte Denkmale nach § 7a DSchGHA
(Hamburgisches Denkmalschutzgesetz), die noch kein férmliches
Unterschutzstellungsverfahren durchlaufen haben. Zu diesen Objekten gehért u.a. das
Ensemble aus Ringlokschuppen, Drehscheibe, Maschinenhaus, Werkstatt und
Gulterwagenhalle auf dem Bahngelénde stidlich des Vogelhiittendeichs.
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4.9 Wechselwirkungen

Bei einer Gesamtbetrachtung aller Schutzglter wird deutlich, dass sie zusammen ein
komplexes Wirkungsgefuige darstellen, in dem sich viele Funktionen gegenseitig erganzen
und aufeinander aufbauen. An dieser Stelle sollen thematisch und rdumlich vor allem nur
die Komplexe herausgestellt werden, bei denen sehr starke gegenseitige Abhangigkeiten
bestehen oder wo vorhabensbezogene Auswirkungen aufgrund der Beeinflussung eines
oder mehrerer Umweltfaktoren eine Vielzahl erheblicher Folgewirkungen haben kénnen
(Wechselwirkungskomplexe).

Besonders empfindliche Okosysteme mit vielseitigen Wechselwirkungen zwischen den
biotischen und abiotischen Schutzgttern, wie z.B. die Stiderelbe und die dort vorhandenen
Schutzgebiete, sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Hingewiesen werden soll an dieser Stelle insbesondere auf die funktional und auch
raumlich eng miteinander verbundenen Siedlungs- und Grinstrukturen im nérdlichen
Wilhelmsburg und im Wilhelmsburger Park. Dort bestehen zwischen dem Schutzgut
Menschen (Wohnen- und Erholen) sowie den biotischen Schutzgttern Pflanzen, Tiere und
biologische Vielfalt wichtige Wechselwirkungen. Die unterschiedlichen Griinstrukturen
bieten nicht nur fir den Menschen wichtige Erholungsfunktionen und eine Erhéhung der
Lebensqualitat, sondern kénnen gleichzeitig auch wertvolle Lebensraume flr Tiere und
Pflanzen in der Stadt sein. Durch die Orientierung der Freiraumachsen am vorhandenen
Graben- und Kanalsystem ist auch das Wasser ein maBgebender Faktor in diesem
Wirkungsgefuge.

4.10 Bereiche mit unterschiedlichem Konfliktpotenzial (,,Raumwiderstand®)

Die RUVS (Richtlinien fir die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im StraBenbau)
sehen als Ergebnis der Raumanalyse eine Ermittlung von Raumwiderstanden vor. Dabei
werden die in der Raumanalyse ermittelten Sachverhalte verschiedenen
Raumwiderstandsklassen zugeordnet, so dass eine Raumwiderstandskarte entsteht.

Die Raumwiderstandskarte liefert der StraBenplanung Ublicherweise zusatzliche Hinweise
zur Entwicklung einer optimalen, umweltvertraglichen Linienflhrung. Allerdings bestehen
im Planungsraum aufgrund der vielfaltigen raumbedeutsamen Nutzungen und Planungen
fur die StraBenplanung viele wesentliche Zwangspunkte, die flr grundsatzlich variierende
Linienfihrungen keinen Spielraum bieten. Die fir eine Verlegung mégliche Trassenfliihrung
ist insofern bereits im Prinzip festgelegt.

In diesem speziellen Fall wird daher auf die Ermittlung von Raumwiderstdnden verzichtet.
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5. Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen
umweltrelevanten Wirkungen

5.1 Ergebnisse eventueller vorgelagerter Alternativenbetrachtungen und
Angabe der Griinde, die zum Ausscheiden von Linienalternativen gefiihrt
haben

Die vorhandene B 4/75 einschlieBlich aller Bauwerke ist dringend
instandsetzungsbedurftig. Der Unterbau der BundesstraBe weist Tragfahigkeitsdefizite auf.
Bei einer Gesamtbreite von 14 — 16 m ist mit vier Fahrstreifen zur Zeit kein
verkehrssicherer Zustand vorhanden. Insofern ist ein Ausbau oder — alternativ — eine
Verlegung der BundesstraBe erforderlich.

Zu betrachten sind somit ein Ausbau der vorhandenen B 4/75 und eine Verlegung der
Wilhelmsburger ReichsstraBBe an die Bahnanlagen. Bezlglich der Verlegung kommen
aufgrund der zahlreichen technischen Zwangspunkte (z.B. Bahnanlagen, zu querende
StraBen und Gewasser, Bebauung, igs-Gelande) keine sich wesentlich unterscheidenden
Varianten in Betracht.

Eine Prifung durch die DEGES hat bereits ergeben, dass eine Erneuerung der B 4/75 in
gleicher Lage weder die bestehende noch die geplante stadtebauliche Situation in
Wilhelmsburg angemessen berlcksichtigen kann, da er auf Dauer die Zerschneidungen
von Stadtteilen und auch von innerstadtischen Naherholungsbereichen festigt. Die
positiven Entwicklungen fiir den Stadtteil, die mit den geplanten bzw. aktuell z.T. schon in
der Umsetzungsphase befindlichen Projekte und Planungen zur Entwicklung der neuen
Wilhelmsburger Mitte verbunden sind, wiirden bei einem Ausbau erheblich eingeschrankt,
wahrend sie durch eine Verlegung der B 4/75 an die Bahn eine positive Verstarkung
erfahren wirden. Aufgrund der vorhandenen stadtebaulichen Situation und insbesondere
aufgrund der zukinftigen stadtebaulichen Situation ist die Zumutbarkeit eines Ausbaus
bereits aus umweltplanerischer Sicht in Frage zu stellen.

Trotz der z.T. erheblichen stadtebaulichen Nachteile eines Ausbaus und obwohl ein
Ausbau den eigentlichen Projektzielen entgegensteht, wird ein Ausbau im Rahmen der
UVS als Variante mit betrachtet und beurteilt, um auch aus Umweltsicht eine differenzierte
Beurteilung und einen Vergleich zu ermdglichen.

Andere Alternativen als einen Ausbau oder eine Verlegung an die Bahn gibt es nicht. Dies
wurde bereits in einer Machbarkeitsstudie zur Neuordnung des FernstraBennetzes in
Hamburg zwischen der vorhandenen B 4/75 im Westen und der BAB 1 im Osten von der
DEGES geprift. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden unter Einbeziehung
stadtebaulicher, verkehrsplanerischer, straBenbaulicher, umweltfachlicher und
wirtschaftlicher Aspekte verschiedene Varianten geprift und beurteilt. Es handelte sich im
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Wesentlichen um verschiedene Varianten zur Verlegung unter Einbeziehungen
verschiedener Szenarien einer geplanten Hafenquerspange (HQS).

Die aktuelle Verkehrsbelastung der B 4/75 liegt bei ca. 53.000 Kfz/d mit einem LKW-Anteil
von etwa 10 % (DTV,,). Die parallel verlaufenden Autobahnen A 1 und A 7 sind mit jeweils
ca. 120.000 Kfz/d schon heute Uberlastet. Ohne eine durchgangige B 4/75 wiirde die
Verkehrsbelastung im Jahre 2020 auf der A 1 prognostisch auf ca. 170.000 bis 190.000
Kfz/d ansteigen. Diese Verkehrsmengen lassen sich auch nach einem Ausbau der A 1
nicht auf der Autobahn bewéltigen, ohne dass es zu erheblichen EinbuBen der
Leistungsféahigkeit und Verkehrsqualitat kommen wirde. Dies bedeutet, dass auch in
Zukunft eine leistungsfahige die A7 und A1 entlastende B 4/75 notwendig ist, um die
prognostizierten Verkehrsmengen sicher aufzunehmen. Eine Verlagerung des Verkehrs auf
die bestehenden Bundesautobahnen ist nicht méglich. Dartber hinaus ist eine
leistungsfahige Verbindung zwischen A 253 und A 252 Voraussetzung flr einen méglichst
stérungsfreien, zukinftigen Ausbau der A 1.

Eine Nullvariante, d.h. eine Beibehaltung der aktuellen Situation, ist keine Alternative. Die
vorhandene B 4/75 einschlieBlich aller Bauwerke ist dringend instandsetzungsbedurftig.
Der Unterbau der BundesstraBBe weist Tragfahigkeitsdefizite auf. Eine Instandsetzung unter
Beibehaltung des vorhandenen Querschnittes kommt nicht in Betracht, da bei einer
Gesamtbreite von 14 m mit vier Fahrstreifen kein verkehrssicherer Zustand vorhanden ist.
Durch den Verkehr kommt es schon heute zu erheblichen Belastungen von Wohn- und
Erholungsbereichen. Bereits aus Griinden der La&rmvorsorge sind vor dem Hintergrund
zunehmender Verkehrszahlen MaBnahmen dringend geboten, die sich jedoch im
vorhandenen Querschnitt nicht realisieren lassen. Die Verkehrsprobleme in Hamburg und
insbesondere in Wilhelmsburg wirden nicht gelést.

5.2 Beschreibung der wesentlichen umweltrelevanten Wirkungen

In der nachfolgenden Tabelle werden Art und Umfang der von der Verlegung der
Wilhelmsburger ReichsstraBe ausgehenden Wirkfaktoren angegeben. Aufgefiihrt sind auch
sich positiv auswirkende Wirkfaktoren, insbesondere im Zusammenhang mit dem Rickbau
der vorhandenen B 4/75.

Tab. 1 Anlage-, betriebs- und baubedingte Wirkfaktoren (StraBe)

Anlagebedingte Wirkfaktoren Dimension
Flacheninanspruchnahme insgesamt 26,80 ha
Flachenversiegelung (StraBe, Bankett, 18,75 ha
Mittelstreifen, Ingenieurbauwerke)

davon Neuversiegelung 14,75 ha
Entsiegelungen (insbesondere durch den 9,20 ha
Ruckbau der vorhandenen B 4/75)
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Bodenauftrag und -abtrag (Béschungen, 8,05 ha

Mulden)

Larmschutzanlagen beidseitig, durchgehender Larmschutz,

Wandhéhe 2-6 m, insgesamt rd. 8,6 km
Larmschutzwénde entlang der StraBBe
(zusatzlich LarmschutzmaBnahmen im
Bereich der Bahnanlagen (s.
BahnfolgemaBnahmen)

Gewasserquerungen, -verlegungen « Verlegung der Stdlichen Wilhelmsburger
Wettern

« Querung der Kuckuckswettern
» Querung Ernst-August-Kanal

Zerschneidung « Isolation kleiner Teilflachen zwischen
verlegter StraBBe und Bahn im
slidlichen Streckenabschnitt

» Zerschneidungswirkungen im Bereich der
Freiraumachse Ernst-August-Kanal
(visuelle Zerschneidungen und
Zerschneidung von
Kleingartenanlagen)

Entschneidung « erhebliche Entlastungswirkungen im
stdlichen Wilhelmsburger Park

« Entlastungen im Bereich der bisherigen
Querungsstelle Ernst-August-Kanal

Betriebsbedingte Wirkfaktoren Dimension

Verkehrsaufkommen Die kiinftige Verkehrsbelastung betrégt in
Abhangigkeit zum Streckenabschnitt
zwischen 63.400 Kfz/d bis zu einem
Spitzenwert von 66.800 Kfz/d (nérdlich der
Anschlussstelle HH-Wilhelmsburg-Mitte).
Der Anteil Schwerverkehr liegt dabei
zwischen 9,6 % und 13,0%. Dieser
Verkehrsprognose liegt der Planfall 4 (mit
Hafenquerspange) zugrunde. Fir die 1arm-
und luftschadstofftechnischen
Untersuchungen wird der Planfall 5 (ohne
Hafenquerspange) mit erhéhten
Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Emissionen Seitens des Verkehrslarms der B4/75
Einhaltung der Tagesgrenzwerte der 16.
BImSchV, Uberschreitung der
Nachtgrenzwerte in einigen Bereichen.
Insgesamt jedoch Verbesserung der
Gesamtlarmsituation aufgrund der
Bindelung von Bahn und StraBe.

Positive Wirkung der La&rmschutzanlagen
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auch in Bezug auf die
Schadstoffausbreitung (Verringerung der
Schadstoffausbreitung). Keine
Uberschreitungen von Grenzwerten der 39.
BImSchV im Bereich der Trasse.

Wirkungen auf Iarmempfindliche Vogelarten
(Abnahme der Habitateignung bis hin zum
Verlust von Lebensraumen) Zu
beriicksichtigen sind artspezifische
Effektdistanzen und Empfindlichkeiten
geman der Arbeitshilfe ,Végel und
StraBenverkehr®, dies erfolgt ausfuhrlich in
der Unterlage 12.4 (Fachbeitrag
Artenschutz)

StraBenentwasserung, -abwasser Ein Ruckhaltebecken im stdlichen
Wilhelmsburger Park (Vorflut stidliche
Wilhelmsburger Wettern), ansonsten
mehrere Einleitungen in das stadtische
Kanalsystem.

Baubedingte Wirkfaktoren Dimension
Flachenbeanspruchung durch rd. 15,6 ha
Baustelleneinrichtungen, BaustraBen und
Arbeitsstreifen
Bodenabtrag rd. 2.000 m? Abtrag und Zwischenlagerung,
Bodenumlagerung rd. 42.000 m3 Abtrag und Beseitigung,
rd. 235.000 m2 Boden liefern
temporare Schadstoffeintrage und Bauzeit von rd. 2 Jahren
Stérungen (Larm, Erschitterungen, visuelle
Storreize)

Die projektbezogenen Wirkfaktoren der BahnfolgemaBnahmen lassen sich ebenfalls in
anlage-, betriebs- und baubedingte Wirkfaktoren differenzieren, wobei bei diesen
MaBnahmen die betriebsbedingten Auswirkungen fur die Eingriffsbilanz nicht maBgeblich
sind, da es sich um UmbaumaBnahmen im Bereich bestehender Gleisanlagen handelt. Der
Bahnverkehr an sich wird durch die MaBnahmen nicht in seinem Umfang beeinflusst, so
dass vorhabensbedingt keine Anderung der betriebsbedingten Wirkungen entsteht. In der
nachfolgenden Tabelle werden Art und Umfang der konkret maBgeblichen Wirkfaktoren
angegeben.
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Tab.2  Anlage-, betriebs- und baubedingte Wirkfaktoren (BahnfolgemaBnahmen)

Anlagebedingte Wirkfaktoren Dimension

Flacheninanspruchnahme insgesamt 5,80 ha

Flacheninanspruchnahme durch 5,39 ha

Bahnanlagen (Gleiskérper)

Bodenauftrag und -abtrag (Béschungen, 0,41 ha

Mulden)

Larmschutzanlagen aktive La&rmschutzmaBnahmen im Osten

der Bahnanlagen auf insgesamt 6,12 km
Léange (Wéande bis 4 m Héhe, Uberwiegend
Neubau erforderlich, Aufstockung vorh.
Waénde voraussichtlich statisch nicht

maoglich)
Gewasserquerungen, -verlegungen « keine
Zerschneidung « keine zusatzlichen

Zerschneidungswirkungen

Baubedingte Wirkfaktoren Dimension

Flachenbeanspruchung durch insgesamt rd. 18,14 ha, jedoch Uberlagert

Baustelleneinrichtungen, BaustraBen und sich ein Teil mit den Wirkzonen der Strafle,

Arbeitsstreifen so dass 16,33 zusatzlich zur StraBe in
Anspruch genommen werden.

Bodenabtrag s. technischer Erlduterungsbericht

Bodenumlagerung (Unterlage 1)

temporéare Schadstoffeintrage und Bauzeit von rd. 2 Jahren

Stérungen (Larm, Erschiitterungen, visuelle

Storreize)

5.3 Beschreibung der MaBnahmen, die zur Vermeidung und Minderung

erheblicher Umweltauswirkungen vorgesehen sind

5.3.1 Larmschutz

Der Larmschutz und die Verbesserung der Gesamtlarmsituation in Wilhelmsburg sind ein
wesentliches Merkmal der Planungen zur Verlegung der B 4/75.

Mit der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 11) wurde fir die Verlegung der B 4/75
die zwingende Notwendigkeit von umfangreichen aktiven SchallschutzmaBnahmen
ermittelt. Aufgrund der Platzverhéltnisse sind Gberwiegend Larmschutzwénde vorgesehen.
Insgesamt sind rd. 8,5 km Larmschutzwande mit H6hen von 2 — 6 m entlang der StraBe
erforderlich, d.h. die verlegte B 4/75 erhélt fast durchgéngig beidseitig fahrbahnparallele
Larmschutzwénde.
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Zudem erfolgte eine Beurteilung der Gesamtlarmsituation. Wie die Summenpegel aus der
Gesamtlarmbetrachtung gezeigt haben, sind neben den an der B 4/75 neu vorgesehenen
aktiven LarmschutzmaBnahmen umfangreiche zusétzliche LarmschutzmaBnahmen an den
Bahngleisen erforderlich, um bezogen auf die Gesamtlarmsituation eine Verbesserung
herstellen zu kénnen. Im &stlichen Bereich der Bahngleise sind daher auf rd. 6,6 km
zusatzliche LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Teilweise sind Erhéhungen bestehender
Larmschutzwénde bzw. Neubauten von bis zu 5,5 m Héhe vorgesehen.

Aus den folgenden Tabellen gehen die geplanten, aktiven LarmschutzmaBnahmen hervor.
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Tab. 3 Aktive LarmschutzmaBnahmen an der verlegten B 4/75
Lage Lage an der Strecke Abschnitts- Hoéhe liber
Bau-km lange Gradiente
inm inm
0 + 635,00 - 0 + 860,00 Westseite der B 4/75 225,00 3,00
0 + 860,00 - 2 + 260,00 IGS 1.400,00 3,00/4,50
2 + 260,00 - 2 + 289,00 Westseite der B 4/75 29,00 4,50
2 + 289,00 - 2 + 877,00 Westseite der B 4/75 588,00 6,00
2 + 877,00 - 2 + 925,00 Westseite der B 4/75 48,00 4,00
Westseite der B 4/75
0 + 215,00 - 0+ 369,00 Auffahrt Auffahrt Rotenhauser 154,00 2,00
Westseite der B 4/75
0 + 000,00 - 0+ 125,00 Auffahrt Rotenhauser 125,00 2,00
3+ 056,00 - 3 + 484,00 Westseite der B 4/75 neben 388,00 2,00
Briicke
3 + 590,00 - 4 + 020,00 Westseite der B 4/75 430,00 2,00
4 + 020,00 - 4 + 136,00 Westseite der B 4/75 116,00 4,50
4 + 136,00 - 4 + 234,00 Westseite der B 4/75 98,00 4,50
4 + 234,00 - 4 + 444,00 Westseite der B 4/75 210,00 4,50
Summe Westseite 3.811,00
0 + 000,00 - 0+ 210,00 Abfahrt Ostseite der B 4/75 Abfahrt 210,00 4,00
0 + 180,00 - 0 + 300,00 Ostseite der B 4/75 120,00 4,00
0+ 060,00 - 0 + 390,00 Ostseite der B 4/75 Auffahrt 330,00 4,50
0 + 600,00 - 0 + 800,00 Ostseite der B 4/75 200,00 4,50
0 + 800,00 - 1 + 410,00 Ostseite der B 4/75 610,00 4,50
1+ 410,00 - 2 + 290,00 Ostseite der B 4/75 780,00 6,00
2 + 290,00 - 2 + 640,00 Ostseite der B 4/75 350,00 4,50
2 + 640,00 - 2 + 950,00 Ostseite der B 4/75 310,00 6,00
Ostseite der B 4/75
0 + 000,00 - 0 + 140,00 Ausfahrt Rotenhauser 140,00 4,50
Ostseite der B 4/75 Auffahrt
0 + 200,00 - 0 + 360,00 Rotenhé&user 160,00 4,50
Ostseite der B 4/75
1+ 900,00 - 2 + 000,00 Stiitzwand 100,00 6,00
Ostseite der B 4/75 neben
. , 4,
3 + 060,00 - 3 + 460,00 Briicke 360,00 %0
3 + 600,00 - 4 + 136,00 Ostseite der B 4/75 536,00 4,50
4 + 136,00 - 4 + 238,00 Ostseite der B 4/75 102,00 4,50
4 + 238,00 - 4 + 600,00 Ostseite der B 4/75 362,00 4,50
Summe Ostseite 4.670,00
Gesamt 8.481,00
%
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Tab. 4 Aktive LarmschutzmaBnahmen an den Gleisen
Lage Lage an der Strecke Abschnitts- Héhe tliber
Bahn-km lange SO
Strecke 2200 inm inm
345,620 - 345,750 Strecke 1271-1 130,00 5,50
(Gleis 1)
347,100 - 347,860 Strecke 1271-1 760,00 5,50
(Gleis 1)
348,250 - 348,285 Strecke 1271-1 35,00 5,50
(Gleis 1)
Strecke 1271-1
348,285 - 348,300 Sl 15,00 5,50
348,300 - 348,520 Strecke 1271-1 220,00 5,50
( Gleis 1)
348,520 - 348,570 Strecke 1271-1 50,00 5,50
( Gleis 1)
348,570 - 349,750 Strecke 1271-1 1.180,00 5,50
(Gleis 1)
345,720 - 346,200 Strecke 1280-1 480,00 5,50
(Gleis 3)
346,200 - 346,230 Strecke 1280-1 30,00 5,50
EU Kornweide
346,230 - 347,810 Strecke 1280-1 1.580,00 5,50
(Gleis 3)
347,835 - 348,285 Strecke 1280-1 450,00 5,50
(Gleis 3)
348,485 - 349,740 Strecke 1280-1 1.255,00 5,50
(Gleis 3)
348,250 - 348,490 Strecke 1255-1 240,00 5,50
(Gleis 7)
349,560 - 349,750 Strecke 1255-2 190,00 4,00
(Gleis 8)
Gesamt 6.615,00 m

Mit den geplanten aktiven LarmschutzmaBnahmen der Vorzugsvariante wird die
Gesamtlarmsituation deutlich verbessert (s. Kap. 6.1).

5.3.2 Bautechnische VermeidungsmaBnahmen StraBenbau

Die Vermeidung von Beeintrachtigungen beginnt mit der Optimierung des
straBenbautechnischen Entwurfs. Bauliche VermeidungsmaBnahmen (z.B. Aufweitungen
von Briickenbauwerken zur besseren ékologischen Durchgangigkeit) sind Bestandteil des
straBentechnischen Entwurfs. Dies sind:

Die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe wird als BundesstraBe und nicht als
Autobahn geplant. Die Flacheninanspruchnahme wird aufgrund der geringeren
Regelquerschnitte reduziert.

Die Gradiente wurde soweit wie mdglich in das Gelande eingepasst.
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e Durch die enge Anlehnung an die Bahn, bzw. die Verlegung auf Bahnflachen werden
Zerschneidungswirkungen vermieden und Inanspruchnahmen héherwertiger Biotope
und Bdden deutlich gemindert. Bestehende Zerschneidungswirkungen im
Wilhelmsburger Park werden aufgehoben.

e Da mit der Verlegung umfangreiche LarmschutzmaBnahmen verbunden sind, verringern
sich betriebsbedingte Belastungen (Larm, Schadstoffe und auch visuelle Reize) fir
Tiere und Pflanzen und auch bezuglich der Erholungsfunktionen. Die Gesamtsituation in
Wilhelmsburg wird verbessert.

e Da einige Larmschutzanlagen angrenzend zum igs-Gelénde bereits vorgezogen gebaut
werden, werden baubedingte Beeintrachtigungen durch den Bau der StraBe in diesen
Bereichen reduziert.

e Das Briickenbauwerk tber den Ernst-August-Kanal wurde mit Ricksichtnahme auf die
Erholungsfunktionen, die Biotopverbundfunktionen und das Landschaftsbild dieser
bedeutenden Freiraumachse Uber das technisch erforderliche MaB hinaus aufgeweitet.
Larmschutzwénde auf der Briicke werden in den oberen Bereichen transparent
ausgefihrt, um deren Wirkung auf das Landschaftsbild zu mindern. In den unteren
Bereichen werden undurchsichtige Wandelemente verwendet, um Lichteinwirkungen /
Blendwirkungen von Fahrzeugen auf die Wasserflache des Kanals zu mindern. Dies
dient dem Schutz lichtempfindlicher Fledermausarten und deren Lebensrdumen.

e Die zu verlegende StraBe ,Vogelhlttendeich® wird mit rd. 10m Abstand zum Ernst-
August-Kanal geplant, um am Kanal eine Entwicklung naturnaher Uferbiotope zu
férdern.

e Die Wilhelmsburger Wettern wird im Bereich der AS-Wilhelmsburg verlegt. Damit wird
eine vollstandige Verrohrung des Gewassers im Bereich der AS vermieden.

e StraBenbdschungen sind z.T. abgeflacht, damit eine Begriinung mit Gehdlzpflanzungen
maoglich ist.

¢ Im Rahmen der Entwasserungsplanung werden Beeintrachtigungen von
Oberflachengewéssern und Grundwasser vermieden, z.B. durch die Anlage des
Regenriuckhaltebeckens im Siden.

5.3.3 VermeidungsmaBnahmen bei der Durchfiihrung der StraBenbaumaBnahme

Entsprechend dem Vermeidungsgrundsatz des § 15 BNatSchG sind vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Eingriffe diirfen die
Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und das Landschaftsbild nicht mehr als unbedingt
notwendig beeintréachtigen. Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 12.2)
sind daher VermeidungsmaBnahmen vorgesehen.

Es gelten - z.T. auch auf der Grundlage anderer Gesetze und Vorschriften - zahlreiche
allgemeine Minderungs- und Vermeidungsgrundsatze, so dass nicht alle geeigneten
Handlungen zur Vermeidung von Eingriffen als MaBnahme zu deklarieren sind. Dazu
gehdren neben Regelungen zum Boden- und Gewésserschutz auch die Regelungen zum
allgemeinen Biotop- und Artenschutz nach § 39 (5) Nr. 2. und 3. BNatSchG. Demnach ist
das Zurlckschneiden bzw. Roden von Gehdlzen und das Zuriickschneiden von Réhrichten
innerhalb des Bauablaufes so einzuplanen, dass es nicht in der Zeit vom 1. Mé&rz bis zum
30. September durchgefihrt wird. Unter Vorsorgegesichtspunkten werden diese
Regelungen des § 39 BNatSchG soweit wie mdglich auf weitere Biotopstrukturen
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angewendet und entsprechend als VermeidungsmaBnahme fir die Baufeldfreirdumung
und den Baubetrieb benannt. Dadurch kénnen Konflikte mit Arten vermieden werden, die
an andere Strukturen gebunden sind. Fiir einige Artengruppen und deren Lebensrdume
sind andere, z.T. abweichende oder z.T. engere Zeitrdume als Zeitfenster fir eine
Beseitigung sinnvoll. Zum Schutz von Fledermausen sind keine speziellen
Bauzeitenregelungen erforderlich, da keine Baumquartiere vorhanden sind (KIFL, GFN
2010). Der beste Zeitpunkt fir die Verflllung von Gewassern ist der Hochsommer (August),
da dann die Jungtiere die Gewasser verlassen haben (GFN 2010). Auch fir Libellen ist der
August der glnstigste Zeitpunkt zur Verfiillung von Gewassern, da dann die Chance am
gréBten ist, dass sich die meisten Tiere auBerhalb des Gewassers aufhalten.

Bei der Benennung von Bauzeitregelungen ist zu beachten, dass sich bei dem geplanten
Vorhaben aufgrund der speziellen Rahmenbedingungen (z.B. technische Zusammenhange
mit dem Umbau der Bahnanlagen, Kampfmittelrdumung) zeitliche Zwénge ergeben
kénnen, die eine vollumfangliche Umsetzung der empfohlenen Bauzeitenbeschrankungen
nicht ermdglichen. Hierzu sind auch die Regelungen des § 39 (5) Satz 2 BNatSchG zu
beachten, die Abweichungen von den Regelungen zum allgemeinen Arten- und
Biotopschutz (s.0.) durchaus unter bestimmten Bedingungen ermdglichen. Sofern eine
Abweichung von den empfohlenen Bauzeitenbeschrankungen unvermeidbar ist, erfolgt
eine vorherige Abstimmung mit den zustédndigen Fachbehdrden.

AuBerdem ist die Inanspruchnahme von Biotopstrukturen im Sinne des
Vermeidungsgrundsatzes § 15 (1) BNatSchG und den Verboten des § 39 (1) BNatSchG
auf das unbedingt erforderliche MaB zu beschréanken. Im Bereich sensibler
Biotopstrukturen ist soweit wie méglich auf einen Arbeitsstreifen zu verzichten.
Schutzwiirdige Biotopstrukturen werden in diesem rechtlichen Zusammenhang fiir die
Bauzeit als Tabuflache ausgewiesen und mit Bauzdunen vor unerwiinschtem Betreten und
Befahren geschitzt. Fir schutzwirdige Einzelbdume und Gehdlzstrukturen sind
BaumschutzmaBnahmen vorzusehen.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Konflikte (Vermeidung der Verwirklichung
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG) werden Strukturen im
Baufeld, in denen sich bis zum Baubeginn ggf. eine Nutzung als Fledermausquartier
einstellen kdnnte (z.B. zwischenzeitlich entstehende Baumhéhlen und Spalten),
entsprechend den Empfehlungen von KIFL und GFN vor der Beseitigung auf einen
eventuellen Besatz Uberprift.

Im stdlichen Wilhelmsburger Park sind im Bereich bekannter Amphibienvorkommen
spezielle bauzeitliche VermeidungsmaBnahmen zum Schutz der Amphibien vorgesehen.
Neben der Bauzeitenregelung zur Verfllung von Gewassern (s.0.) sind dies zum einen
Amphibienschutzzdune, mit denen ein Einwandern von Amphibien in das Baufeld
verhindert wird und zum anderen das Umsetzen von Tieren und ggf. Laich aus dem
Laichgewasser im vorhandenen Baufeld in benachbarte oder andere geeignete Gewasser.
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In dem Zuge werden auch von floristisch interessanten Wasserpflanzenvorkommen (z.B.
Wasserfeder und Laichkrauter) Ableger mit umgesetzt.

Zur Minderung der Verluste von Trocken- und Magerrasen und der dort vorkommenden
Tierarten einschlieBlich ihrer Entwicklungsformen (Eier, Larven) werden Trocken- und
Magerrasenbereiche sidlich des Ringlokschuppens im Zuge der Baufeldfreirdumung an
andere Standorte ,verpflanzt, d.h. flach abgetragen und auBerhalb des Baufeldes an
anderer, geeigneter Stelle flachig abgelegt. Dies betrifft rd. 684 m2 des vorhandenen
geschuitzten Biotops. In unmittelbarer Nahe dazu wird bauzeitlich eine rd. 1.395 m2 gro3e
Flache zur voribergehenden Zwischenlagerung bereitgestellt. Die
Zwischenlagerungsflache wird ebenfalls wahrend der Bauzeit durch einen Schutzzaun
geschutzt. Die Zwischenlagerungsflache wird fir die MaBnahme durch Rickbau der
Bahnanlagen und Entfernung von Gehélzaufwuchs vorbereitet.

Zur Vermeidung nachhaltiger Beeintrachtigungen der Funktion des Ernst-August-Kanals
als Fledermaushabitat sind im Zusammenhang technische VermeidungsmaBnahmen
vorgesehen. StraBenbauseitig wird ein groBeres Brickenbauwerk geschaffen als technisch
zwingend erforderlich. Die Larmschutzwénde werden in den unteren Bereichen mit
undurchsichtigen Larmschutzwandelementen ausgestattet, um Lichteinwirkungen auf die
Wasserflache des Ernst-August-Kanals zu vermeiden (s. vorheriges Kap.). In dem
Zusammenhang wird die Beleuchtung unter der neuen Briicke unter Beriicksichtigung
naturschutzfachlicher Belange geplant. Dadurch kénnen Beeintrachtigungen der
Lebensraumfunktionen des Gewassers fir lichtempfindliche Fledermé&use
(Wasserfledermaus) reduziert werden.

Nachfolgend sind die wahrend der Baudurchfiihrung vorgesehenen
VermeidungsmaBnahmen als Ubersicht aufgefiihrt. Innerhalb der MaBnahmenblatter des
LBP werden die MaBnahmen genauer definiert (s. Unterlage 12.2, Anlage I):

e Bauzeitenbeschréankungen und VergréamungsmaBnahmen

e Tabuflachen und Schutzzaune

e Baumschutz

e Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere

e Amphibienschutzzaune wéhrend der Bauzeit

e Umsetzen von Amphibienlaich und Wasserpflanzen

e Verpflanzung von Trocken- und Magerrasen

e Fledermausgerechte Gestaltung des Briickenbauwerks Ernst-August-Kanal

5.3.4 Bautechnische VermeidungsmaBnahmen BahnfolgemaBnahmen

Aufgrund der geringen Platzverhélinisse und der bestehenden Zwangspunkte bei der
Streckenplanung sind keine umfangreichen bautechnischen VermeidungsmaBnahmen
moglich. Um am Abzweig der Hafengleise Fldcheninanspruchnahmen der sidlichen
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Dammbdschung mdglichst gering zu halten, erfolgt eine Verbreiterung des Damms
ausschlieBlich nach Norden. Dadurch werden baubedingte Eingriffe (z.B. der Bedarf far
Arbeitsstreifen) verringert.

5.3.5 VermeidungsmaBnahmen bei der Durchfiihrung der BahnfolgemaBnahmen

Fir die geplanten BahnumbaumaBnahmen werden MaBnahmen zur Vermeidung
erheblicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ahnlich wie beim StraBenbau
vorgesehen. Die zeitliche Abfolge der BaumaBnahmen (Bahn und StraBe) ist bei der
Umsetzung der VermeidungsmaBnahmen zu beachten. Zum Beispiel sind einige der im
Zusammenhang mit der StraBBe dargestellten VermeidungsmaBnahmen bereits
umzusetzen, sobald die Bauarbeiten fiir die Bahn beginnen’. Dies gilt z.B. flr
Baufeldfreirdumungen und Schutzzaune im Bereich der spateren StraBenbaustelle. Damit
kann verhindert werden, dass bei ggf. vorgezogenen BahnbaumaBnahmen
Beeintrachtigungen entstehen, die insgesamt vermeidbar sind und insbesondere beim Bau
der StraBe vermieden werden sollen, z.B. vermeidbare Inanspruchnahmen von
geschitzten Biotopen im Bereich der Bahngelande sowie die Sicherung und
Zwischenlagerungen wertvoller Vegetationselemente.

6. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen unter Beriicksichtigung der MaBnahmen
zur Minimierung von Auswirkungen

6.1 Schutzgiiter Menschen und menschliche Gesundheit

Verlust von Siedlungsflachen

Bei einer Verlegung der B 4/75 ist der Verlust mehrerer Wohngebaude am
Vogelhittendeich unumganglich. Aufgrund der Gewerbebebauung an der RubbertstraBe
und dem erforderlichen Anschluss an den Trog unter den Bahngleisen nérdlich des Ernst-
August-Kanals muss die neue Trasse der B 4/75 den Vogelhuttendeich zwischen der
RubbertstraBe und der Bahnunterflihrung queren. An dem StraBenabschnitt befinden sich
6 einzelne Wohnhauser und ein Mehrfamilienhaus einschlieBlich dazugehdériger
Gartenflachen. Von diesen Gebaduden missen drei bei einer Verlegung abgerissen werden,
darunter auch das Mehrfamilienhaus. Bei dem betroffenen Bereich handelt es sich nicht um
einen Bereich, der sich durch besondere stadtebauliche Zielsetzungen beziiglich der
Entwicklung von Wohnquartieren auszeichnet.

1 Vorrangig wurden in diesem LBP VermeidungsmaBnahmen soweit wie méglich der StraBe zugeordnet. Dies gilt
solange keine konkreteren Angaben zu Bauzeiten und Bauabfolgen vorliegen. Tatséchlich ist es méglich, dass im
Rahmen der Ausflihrungsplanung ein Teil der hier straBenseitig beschriebenen VermeidungsmaBnahmen von der
Bahn umzusetzen sind, sofern die Bahnbauarbeiten als erstes die betroffenen Flachen in Anspruch nehmen.
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Durch die BahnfolgemaBnahmen sind keine Wohngeb&ude oder sensiblen
Infrastruktureinrichtungen (Schulen, Krankenh&user etc.) substanziell betroffen. Es
entstehen keine erheblichen Auswirkungen durch Verluste.

Verlust von siedlungsnahen Freirdumen (Erholungsflachen)

Im Umfeld der AS Wilhelmsburg-Siid und am Ernst-August-Kanal sind von der
StraBenverlegung Erholungsflachen durch Uberbauung betroffen und gehen damit
dauerhaft in diesen Bereichen verloren. Im Bereich der AS Wilhelmsburg-Sad sind
aufgrund der erforderlichen Verlegungen der éstlichen Anschlussrampe wesentliche
Eingriffe in die Kleingartenanlagen an der StraBe Hauland unvermeidbar. Rd. 56
Kleingartenparzellen sind dort zukUlnftig nicht mehr nutzbar, da sie entweder im inneren
Bereich der Anschlussstelle liegen oder fir Damme, StraBBen oder die Verlegung der
stdlichen Wilhelmsburger Wettern weichen missen (die Flachen innerhalb der
Anschlussstelle werden als Verlust gerechnet). Am Ernst-August-Kanal gehen nérdlich und
sudlich des Kanals Erholungsflachen verloren. Es ist auch der sudlich des Kanals liegende
Hundesport-Ubungsplatz betroffen. Im Norden verlauft die Trasse zukiinftig durch das
vorhandene Kleingartengebiet. Dort gehen rd. 15 Kleingartenparzellen und Teile der
gewasserbegleitenden Griinanlage verloren.

Der Verlust von Erholungsflachen am Ernst-August-Kanal wird funktional teilweise durch
den Rickbau der vorhandenen Trasse ausgeglichen. Durch den Rlckbau der vorhandenen
Trasse werden Flachenpotenziale zur Entwicklung neuer Erholungsinfrastrukturen
geschaffen. Dadurch wére in der Bilanz die dauerhafte Beanspruchung von Freifldchen in
dem Bereich nicht viel gréBer als bei einem Ausbau. Insgesamt gehen bei der Verlegung
rd. 4 ha Erholungsflachen dauerhaft verloren.

Die Verlegung fiihrt im Wilhelmsburger Park zu keinerlei Verlusten genutzter
Erholungsflachen, sondern schafft dort im Gegenteil durch den Riickbau der vorhandenen
Trasse erhebliche Flachenpotenziale zur Entwicklung neuer Grinstrukturen. Dies ist eine
entscheidungsrelevante Wirkung der Verlegung. Insgesamt wird bezliglich des Riickbaus
von einer Flachenentsiegelung in einer GrdBenordnung von rd. 6,88 ha zwischen den
Bahngleisen im Stiden und dem Anschluss an die A 252 im Norden ausgegangen. Diese
Bereiche werden als extensive Griinanlage entwickelt (s. Unterlage 12.2).

Durch die BahnfolgemaBnahmen werden zusétzlich zu den fir die Verlegung der B 4/75
ohnehin in Anspruch zu nehmenden Flachen keine zur Erholung genutzten Flachen in
Anspruch genommen, d.h. Parks, Griinanlagen, Kleingarten Spielplatze usw. werden durch
die Bahnanlagen nicht Uberbaut oder baubedingt bendtigt.

Betroffenheit durch Larmimmissionen

Mit den geplanten aktiven La&rmschutzmaBnahmen der Vorzugsvariante wird die
Gesamtlarmsituation deutlich verbessert. Summenpegel im Nachtbereich von > 57 dB(A)
kdnnen mit Ausnahme von mehrgeschossigen und direkt an der Bahn liegenden Gebauden
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erheblich reduziert werden. Sind ohne LarmschutzmaBnahmen noch 1.789 WE, bzw. 614
Gebaude von Summenpegeln > 57 dB(A) betroffen, so wird die Anzahl auf 224 WE, bzw.
147 Gebaude in der Vorzugsvariante reduziert. Die mittlere Pegelminderung bei den
Objekten mit einem Summenpegel von > 57 dB(A) in der Nacht liegt bei 6 dB(A), die
Maximale Pegelminderung liegt bei Gber 15 dB(A). Zusammenfassend kann festgestellt
werden, dass im Vergleich zum Prognose Nullfall (Beibehaltung der bestehenden
Wilhelmsburger ReichsstraBe) eine flichendeckende Verbesserung der Larmsituation
erreicht werden kann.

Im Folgenden werden fir die relevanten Bereiche die Wirksamkeit der vorgesehenen
aktiven MaBnahmen und die sich ergebende Gesamt-Larmsituation erlautert:

Bereich ostlich der B 4/75 neu zwischen Kdnig-Georg-Deich und Kornweide
(0+000 bis 0+500)

Zum Schutz des Wohngebietes sind 4,0 bis 4,5 m hohe Larmschutzwénde entlang der B
4/75 neu sowie eine 5,5 m hohe Larmschutzwand an Gleis 3 (Strecke 1280) vorgesehen.
Die Pegelminderungen liegen bei bis zu 9 dB(A), die maximalen Summenpegel bei 62
dB(A) am Tage und 62 dB(A) in der Nacht. An ca. 45 Wohngebauden werden nachts
weiterhin die 57 dB(A) Uberschritten.

Bereich westlich der B 4/75 neu zwischen Kénig-Georg-Deich und Kornweide
(0+000 bis 0+500)

Aufgrund der nur sehr geringen Grenzwertiberschreitungen und der gewerblichen Nutzung
des Gebietes werden fiir diesen Bereich keine aktiven SchallschutzmaBnahmen
vorgesehen.

Bereich ostlich der B 4/75 neu zwischen Kornweide und BrackstraBe
(0+500 bis 1+400)

Die Wohngebaude in diesem Bereich sollen durch eine 4,5 m hohe Larmschutzwand an
der B 4/75 neu sowie durch eine 5,5 m hohe Larmschutzwand an Gleis 3 (Strecke 1280)
geschiitzt werden. Die La&rmschutzwénde flihren zu Pegelminderungen von bis zu 8 dB(A).
Die maximalen Summenpegel liegen bei 60 dB(A) am Tage und 59 dB(A) in der Nacht. Der
Grenzwert von 57 dB(A) in der Nacht wird noch an ca. 40 Geb&auden Uberschritten.

Bereich westlich der B 4/75 neu zwischen Kornweide und Neuenfelder StraBBe
(0+500 bis 2+300)

Zum Schutz der Kleingartengebiete, bzw. zum Schutz des IGS 2013 Gelandes ist eine 3,0
bis 4,5 m hohe Larmschutzwand westlich der B 4/75 neu vorgesehen. Durch die Errichtung
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der LArmschutzwand wird das Gebiet sowohl vor dem StraBenlarm, als auch vor dem
Schienenlarm geschuitzt.

Bereich ostlich der B 4/75 neu zwischen BrackstraBe und Neuenfelder StraBBe
(1+400 bis 2+300)

Die vier- bis neungeschossigen Mehrfamilienhduser in diesem Bereich sollen durch eine
6,0 m hohe Larmschutzwand an der B 4/75 neu, durch eine Erhéhung der vorhandenen
Larmschutzwand an Gleis 3 (Strecke 1280) auf 5,5 m sowie eine 5,5 m hohe
Larmschutzwand an Gleis 1 (Strecke 1271) geschiitzt werden. Die La&rmschutzwénde
fiihren zu Pegelminderungen von bis zu 10 dB(A). Die maximalen Summenpegel liegen mit
Ausnahme von 5 Gebauden in der LeipeltstraBe und 5 Gebduden im Schwenterring bei
unter 57 dB(A) in der Nacht.

Bereich 6stlich der B 4/75 neu zwischen Neuenfelder StraBe und Korallusring
(2+300 bis 3+200)

Die Wohngebaude in diesem Bereich sollen durch eine 4,5 m hohe und im Teilbereich der
Max-Eyth-StraBe bis zu 6,0 m hohe Larmschutzwand an der B 4/75 neu sowie durch
Larmschutzwande an den Gleisen 1, 3 und teilweise am Gleis 7 geschiitzt werden. Die
Larmschutzwéande fiihren zu Pegelminderungen von bis Gber 15 dB(A) an den unmittelbar
an der Bahn stehenden Gebauden im Bereich der Max-Eyth-StraBe. Die maximalen
Summenpegel liegen mit Ausnahme der Gebdude im Bereich der Max-Eyth-StraBe bei
unter 60 dB(A) am Tage und unter 60 dB(A) in der Nacht. Die Gesamtlarmsituation,
insbesondere fir die oberen Stockwerke der direkt an der Bahntrasse stehenden Gebaude,
kann trotz der umfangreichen MaBnahmen nur gering (Pegelminderung bis zu 3 dB(A))
verbessert werden. An 25 Wohngebauden werden nachts weiterhin die 57 dB(A)
Uberschritten.

Bereich westlich der B 4/75 neu zwischen Neuenfelder StraBe und ThielenstraBe
(2+300 bis 2+900)

Zum Schutz des Schulzentrums Wilhelmsburg und des vorgesehenen Neubaus der
Behdorde fir Stadtentwicklung und Umwelt ist eine 6,0 m hohe Larmschutzwand an der

B 4/75 neu geplant. Durch die Errichtung der Ldrmschutzwand wird das Gebiet sowohl vor
dem StraBenlarm, als auch vor dem Schienenlarm geschitzt.

Bereich westlich der B 4/75 neu zwischen ThielenstraBe und Ernst-August-Kanal
(2+900 bis 4+200)

Die Gewerbegebiete in diesem Bereich werden durch eine 2,0 m hohe Larmschutzwand
geschiitzt. Die Grenzwerte fir den Tagbereich kdnnen dadurch fast vollstandig eingehalten
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werden. Ausnahmen bilden die Gebaude im Bereich der Anschlussstelle Rotenhduser
StraBe, da hier die Emissionen tiberwiegend von der Rotenhauser StraBe kommen.

Bereich 6stlich der B 4/75 neu zwischen Korallusring und Ernst-August-Kanal
(3+200 bis 4+200)

Das Wohngebiet Buscher Weg soll durch eine 4,5 m hohe Larmschutzwand an der B 4/75
neu, durch eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand an Gleis 3 (Strecke 1280) auf
5,5 m sowie eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwand an Gleis 1 (Strecke 1271)
auf 5,5 m geschitzt werden. Die maximalen Summenpegel liegen mit Ausnahme der
beiden Gebaude an der ParallelstraBBe bei 65 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.
An 7 Wohngebauden wird trotz der umfangreichen MaBnahmen der Grenzwert von 57
dB(A) Uberschritten.

Bereich westlich und 6stlich der B 4/75 neu zwischen Ernst-August-Kanal und
Unterfiihrung Bahntrasse (4+200 bis 4+500)

Das Kleingartengebiet wird durch 4,5 m hohe Larmschutzwénde geschitzt. Die Grenzwerte
fur Kleingartengebiete kénnen durch diese MaBnahmen eingehalten werden.

Mit den geplanten aktiven La&rmschutzmaBnahmen kann die Gesamtlarmsituation deutlich
verbessert werden. Summenpegel im Nachtbereich von > 57 dB(A) kénnen mit Ausnahme
von mehrgeschossigen und direkt an der Bahn liegenden Gebauden erheblich reduziert
werden.

Fir die Gebaude, bei denen es unvermeidbar zu geringen
Nachtgrenzwertiiberschreitungen kommt, besteht demnach ein Anspruch auf passive
LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

Betroffenheit durch Luftschadstoffe

Die nachfolgend dargestellten Ergebnisse geben zusammenfassend die Ergebnisse der
Luftschadstoffuntersuchung wieder. Beziiglich der Verlegung der B 4/75 wurde neben dem
Prognosejahr 2025 auch eine Prognose flr die Verkehrsfreigabe 2015 erstellt. Auf letztere
soll nachfolgend nur kurz hingewiesen werden. Details sind der luftschadstofftechnischen
Untersuchung zu entnehmen.

Bei der Betrachtung der beiden Prognosefalle wird deutlich, dass die Gesamtimmissionen
im Fall der Verkehrsfreigabe 2015 merklich héher sind als im Planfall 2025. Da fiir beide
Falle identische Verkehrsstarken und Verkehrssituationen angenommen wurden, sind die
Unterschiede anhand von zwei Faktoren auszumachen:
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e sinkende Hintergrundbelastung und

¢ sinkende spezifische Emissionsfaktoren der Fahrzeuge durch eine andere
Flottenzusammensetzung.

Durch diese Entwicklung ist im Planfall 2025 im Untersuchungsgebiet nicht mit einer
Uberschreitung der NO2-Grenzwerte (Jahresmittel und Kurzzeit) der 39. BImSchV zu
rechnen.

Anders im Fall der Verkehrsfreigabe 2015. Hier werden die NO2-Jahresmittelwerte den
Grenzwert der 39. BImSchV beispielsweise an der Harburger Chaussee und am
Georgswerder Bogen von 40 pug/m? iberschreiten. Der NO2-Kurzzeitgrenzwert wird aber
auch im Fall der Verkehrsfreigabe 2015 den Grenzwert der 39. BImSchV nicht
Uberschreiten.

Der PM10-Jahresmittelgrenzwert der 39. BImSchV von 40 pg/m?3 wird in beiden Fallen
(2015 und 2025) nicht erreicht.

Der strengere PM10-Kurzzeitgrenzwert von 35 Tagen >50 pg/m? wird bei beiden
Berechnungen (2015/2025) an sensitiven Punkten nicht Uberschritten. Somit werden die
PM10-Grenzwerte der 39. BImSchV eingehalten.

Die flr beide Prognosehorizonte berechneten PM2.5-Jahresmittelwerte sind niedriger als
der Grenzwert der 39. BImSchV von 25 pg/m3. Im Fall der Verkehrsfreigabe werden
maximal 20 pg/m?3 ermittelt. Im Planfall 2025 sind es wiederum noch niedrigere
Maximalkonzentrationen.

Far die StraBenabschnitte mit Grenzwertiberschreitungen gilt, dass keine atypischen
Schadstoffbelastungen auftreten, die mit Mitteln der Luftreinhaltung bzw. verkehrlichen
MaBnahmen nicht zu |6sen sind, da die berechneten Zusatzbelastungen aller Schadstoffe
nicht héher als die jeweiligen Grenz- bzw. Zielwerte sind.

Die geplanten Larmschutzwénde wirken sich positiv auf die Luftschadstoffsituation aus, da
sie eine Ausbreitung wirksam einddmmen. Als entscheidungserhebliche Wirkungen sind
bei einer Verlegung die Verbesserungen der Luftschadstoffsituation im Wilhelmsburger
Park und den nérdlich anschlieBenden Griinanlagen hervorzuheben, da die
Emissionsquelle (StraBe) in Bereiche verlegt wird, die - zumindest in Teilabschnitten (Bahn,
Gewerbegebiete) - deutlich unempfindlicher als die Erholungsgebiete sind.

Zerschneidung von Siedlungsbereichen und Erholungsflachen

Bei einer Verlegung der B 4/75 kommt es zu unvermeidbaren Beeintréchtigungen von
Wegebeziehungen im Bereich der Anschlussstelle Wihelmsburg-Sid. Die bestehenden
FuB- und Radwegeverbindungen vom Wilhelmsburger Park nach Siiden entlang der
Kleingartenanlagen Hauland bzw. westlich der AS in Richtung Stiderelbe kénnen in der
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bestehenden Form nicht erhalten bleiben und missen z.T. verlagert werden. Dies hat auch
Auswirkungen auf die konzeptionellen Planungen der IBA fiir einen Freizeit-Rundkurs in
Wilhelmsburg (multi-purpose-way).

Im Bereich des Ernst-August-Kanals wird eine bestehende Kleingartenanlage zerschnitten.
Die Wegebeziehungen dort werden jedoch aufrechterhalten, und die neuen
Zerschneidungswirkungen werden durch den Riickbau der alten B 4/75 bereits wirksam
kompensiert.

Im Bereich der Gbrigen Strecke bleiben alle Verbindungen der Stadtteile dstlich und
westlich der Bahn erhalten. Bauzeitlich ist nicht mit wesentlichen Einschrankungen zu
rechnen, da die bestehenden Bauwerke im Prinzip erhalten bleiben. An der
FuBgangerbriicke BrackstraBe kann es durch erforderliche Bauarbeiten voriibergehend zu
Einschrankungen kommen.

Von herausragender Bedeutung sind bei der Verlegung die Entschneidungswirkungen
durch den Rickbau der vorhandenen B 4/75. Dadurch wirkt sich die Verlegung auf die
Erholungsfunktionen und Wegebeziehungen im Wilhelmsburger Park und den Griinziigen
an der Rathauswettern auBerordentlich positiv aus. Der bislang zweigeteilte
Wilhelmsburger Park kann zu einer Einheit zusammenwachsen, wodurch die
Erholungsqualitat und Attraktivitat deutlich zunehmen. Auch in Nord-Sid-Richtung kénnen
durch den Rickbau die Wege- und Funktionsbeziehungen qualitativ deutlich aufgewertet
werden, da die B 4/75 als Belastungsquelle betriebsbedingter Art (Larm, Emissionen)
entfallt.

Von den BahnfolgemaBnahmen gehen keine neuen oder zusatzlichen
Zerschneidungswirkungen aus. Die bestehenden Wegebeziehungen tber die Bahnanlagen
hinweg bleiben erhalten. Ggf. unvermeidbare, bauzeitliche Einschrankungen der
Passierbarkeit von Briicken und damit verbundene Einschréankungen der Erreichbarkeit von
Erholungsgebieten sind der StraBenverlegung zuzuweisen.

Sonstige Beeintrachtigung von Erholungsfunktionen

Das Risiko sonstiger Beeintréachtigungen, z.B. durch baubedingte Auswirkungen der
StraBenverlegung und auch der BahnfolgemaBnahmen ist relativ gering. Dies betrifft nicht
nur den Baustellenbetrieb und damit verbundene Larm- und Staubentwicklungen und
Erschiitterungen, sondern auch Belastungen durch evil. Verkehrsumleitungen und
Stauungen. Da ein GroBteil der Bauarbeiten stattfinden kann, wahrend die B 4/75 in voller
Lange unter Verkehr bleibt, sind Belastungen im untergeordneten Netz, z.B. in Bereichen
von AnliegerstraBBen deutlich geringer als bei einem Ausbau. Das Risiko erheblicher
betriebsbedingter Auswirkungen durch Erschitterungen oder visuelle Storreize ist bei der
Verlegung gering, da in groBen Teilbereichen unempfindliche Nutzungen angrenzen (Bahn,
Gewerbegebiete).
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Erhebliche baubedingte Auswirkungen sonstiger Art auf Erholungsfladchen werden
ausgeschlossen, da sie zum einen voribergehender Art sind und zum anderen durch die
bereits vorgezogenen umgesetzten Larmschutzanlagen am igs-Gelande (dem Bereich, in
dem diesbeziiglich das gr6Bte Konfliktpotenzial besteht) eine wirksame Minderung der
ammeisten stérend wirkenden Faktoren erreicht wird.

6.2 Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Auswirkungen auf Schutzgebiete

Auswirkungen auf Natura-2000 Gebiete, Naturschutzgebiete oder Naturdenkmale sind
ausgeschlossen.

Betroffenheit geschiitzter Biotope

Verluste und Beeintrachtigungen von geschutzten Biotopen sind bei der Verlegung der

B 4/75 unvermeidbar. Betroffen sind Biotope im Bereich der Anschlussstelle Wilhelmsburg-
Sud, im Stden des Wilhelmsburger Parks, Trocken- und Magerrasen im Bereich der Bahn
und Biotope am nérdlichen Bauende. Ingesamt sind bei einer Verlegung rd.1,28 ha als
dauerhafte Verluste zu verzeichnen. Mit davon rd. 0,97 ha ist der Verlust des geschitzten
Feuchtbiotopkomplexes im stdéstlichen Wilhelmsburger Park einer der wesentlichen
Konflikte.

Die BahnfolgemaBnahmen verursachen zusétzlich zu den Verlusten durch die Verlegung
der B 4/75 nur geringe Flachenverluste. Es sind rd. 270 m2 Trocken- und Magerrasen
stdlich des Ringlokschuppens zusatzlich durch Verlust betroffen. Diese Biotopverluste
werden im Rahmen der AusgleichsmaBnahmen flr die Verlegung der B 4/75 funktional
ausgeglichen.

Betroffenheit von Ausgleichsflachen

Verlust und Beeintrachtigungen von bestehenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind
bei der Verlegung der B 4/75 unvermeidbar. Betroffen sind vor allem Gehdlzstrukturen
entlang und innerhalb der Bahnanlagen, die sich prinzipiell leicht hinsichtlich ihrer Werte
und Funktionen ersetzen lassen. Sie wurden Uberwiegend zum Immissionsschutz angelegt.
Ingesamt sind bei einer Verlegung rd.1,64 ha als dauerhafte Funktions- oder
Flachenverluste zu verzeichnen.

Auch bei den BahnfolgemaBnahmen sind zuséatzliche Verluste und Beeintrachtigungen von
bestehenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen unvermeidbar. Betroffen ist eine
Ausgleichsflache innerhalb der Bahnanlagen im Bereich der ThielenstraBe. Sie wurde zum
Immissionsschutz angelegt. Ingesamt sind als Folge der BahnfolgemaBnahmen zusétzlich
6.643 m? als dauerhafte Funktions- oder Flachenverluste zu verzeichnen.
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Verlust / Beeintrachtigung von Biotoptypen / Biotopkomplexen

Anlagebedingt kommt es durch die Neuversiegelung und die Uberbauung mit Dd&mmen und
anderen Anlagen im Zuge der Verlegung der B 4/75 im Bereich des Bauk&rpers zum
dauerhaften Verlust von rd. 1,43 ha Biotoptypen sehr hoher Bedeutung. Dariiber hinaus
sind rd. 0,08 ha durch das Baufeld (Arbeitsstreifen) betroffen. Bei den betroffenen
Biotoptypen handelt es sich zum einen um die gesetzlich geschiitzten Feuchtbiotope im
Sldosten des Wilhelmsburger Parks (Nassgriinland, Réhricht, Hochstaudenfluren) und die
ebenfalls gesetzlich geschitzten Kleingewasser mitsamt den umgebenden
Gehdlzbestanden nérdlich des Ernst-August-Kanals.

AuBerdem sind durch die Verlegung im Baukérper rd. 2,11 ha Biotoptypen hoher
Bedeutung und 5,92 ha mittlerer Bedeutung betroffen. Durch das Baufeld werden dartber
hinaus rd. 1,44 ha Biotoptypen hoher Bedeutung und 5,23 ha mittlerer Bedeutung in
Anspruch genommen. Diese Strukturen befinden sich im Wesentlichen im Umfeld der
Anschlussstelle Wilhelmsburg Stid, dem sidlichen Wilhelmsburger Park und im Bereich
des Ernst-August-Kanals. Es handelt sich z.B. um Gehdlzstrukturen, Kleingarten und
Hochstaudenfluren. Innerhalb der Bahnanlagen sind lediglich Trocken- und Magerrasen
sudlich des Ringlokschuppens sowie bestehende Ausgleichsflachen in diesem
Zusammenhang relevant.

Insgesamt summieren sich die Flachenverluste auf rd. 16,21 ha Biotoptypen sehr hoher bis
mittlerer Bedeutung.

Eintrage von betriebsbedingten Schadstoffen (Verkehrsemissionen) in angrenzende
Biotope / faunistische Habitate sind grundséatzlich nicht ganz auszuschlieBen. Allerdings
wird aufgrund der parallel zur StraBe verlaufenden Larmschutzanlagen eine nennenswerte
Verdriftung von Nahr- und Schadstoffen sowie Streusalz in angrenzende Bereiche
vermieden. Erhebliche Beeintrachtigungen wie z.B. Eutrophierungen und Schadigungen
von Pflanzen durch Salz werden daher ausgeschlossen. Es wird keine entsprechende
Wirkzone abgegrenzt. In dem kurzen Abschnitt studlich der AS Wilhelmsburg-Sid, der
keine Larmschutzanlagen erhalt, &ndert sich der Trassenverlauf nur unwesentlich, so dass
es auch dort vorhabensbedingt nicht zu erheblichen Beeintréachtigungen kommt. Gleiches
gilt im gesamten Streckenverlauf fiir temporéare Einflisse auf Biotope in Form von
zeitweiligen Staubemissionen wéhrend der Bauphase, die nicht vollsténdig vermeidbar
sind. Da diese jedoch nur voriibergehend auftreten, sind daraus keine erheblichen
Beeintrachtigungen abzuleiten. Gleiches gilt fiir baubedingte Nahr- oder
Schadstoffeintrage, die lediglich in relativ kurzen Zeitrdumen auftreten und daher keine
relevanten Dimensionen erreichen.

Die tw. auf den Bahnanlagen vorhandenen Magerbiotope sind in dieser Hinsicht nicht
relevant, da es sich um kurzlebige Sekundarbiotope handelt, die entweder durch
Sukzession oder den Bahnbetrieb nicht dauerhaft Bestand haben werden. Vor diesem
Hintergrund sind betriebsbedingte Néhrstoffeintrage, die sich erst langfristig auswirken
wirden, nicht erheblich.
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Durch die BahnfolgemaBnahmen entstehen zusatzliche Verluste von Biotoptypen.
Betroffen sind vor allem bahnbegleitende Gehdlzstrukturen und Gehélzbestande innerhalb
der Bahnanlagen, die als Ausgleichsflache festgesetzt sind. Im Stiden gehen aufgrund der
Dammverbreiterungen des in den Hafen abzweigenden Gleises kleinflachig auch feuchte
Hochstaudenfluren verloren. Die zusatzlichen Flachenverluste von Biotopen sehr hoher bis
mittlerer Bedeutung belaufen sich bei den BahnfolgemaBnahmen auf 3,158 ha.

Betroffenheit von faunistischen Funktionsraumen und Biotopverbundfunktionen

Flederméuse

Zwei potenzielle Quartierbdume im Bereich Galgenbrack gingen bereits durch den
vorgezogenen Bau der Larmschutzwand am igs-Gelande verloren. Innerhalb der von der
StraBenverlegung und den BahnfolgemaBnahmen betroffenen Baumbestédnden und
Gebauden wurden trotz gezielter Schwarmphasenuntersuchung im Frithsommer 2010
keine Quartiernachweise erbracht, so dass entsprechend der Artenschutzprifung (KIFL,
GFN, vgl. Unterlage 12.4) keine Fortpflanzungs- bzw. Ruhestatten beeintrachtigt werden
kénnen und Tétungen auszuschlieBen sind. Beziiglich mdglicher Barrierewirkungen sind
bei der Verlegung keine Auswirkungen zu erwarten, die Uber das derzeit vorhandene
Vorbelastungsniveau hinausgehen. Es liegen keine Hinweise auf regelméaBig von
Fledermausen genutzte FlugstraBen mit engem Flachenbezug vor. Aus dem lokalen
Artenspektrum des Plangebietes ist nur der am Ernst-August-Kanal vorkommenden
Wasserfledermaus eine erhéhte Empfindlichkeit in Bezug auf Zerschneidung und
Lichtemissionen zuzuschreiben. Die Gbrigen vorkommenden Arten sind diesbezuglich als
wenig empfindlich anzusehen. Wegen der groBen lichten Weite des neuen
Briickenbauwerks (lichte Briickenhéhe 4,50 m, lichte Weite > 31 m) sowie wegen
zusatzlicher MaBnahmen auf der Briicke (lichtundurchlassige Wandelemente in den
unteren Bereichen der Larmschutzwénde) sind Beeintrachtigungen von
Wasserfledermausen durch Barrierewirkungen auszuschlieBen.

Hervorzuheben sind im Zusammenhang mit Barrierewirkungen im Gegenteil die
Entlastungswirkungen im Wilhelmsburger Park. Die bisherige B 4/75 zerschneidet dort
Fledermauslebensraume sehr hoher Bedeutung, so dass im Bestand von erhéhten
Barrierewirkungen und Kollisionsrisiken auszugehen ist. Durch den Rickbau der B 4/75 im
Wilhelmsburger Park entfallen diese Wirkungen und Risiken vollstandig. Durch die
Verlagerung der Trasse in Bereiche mit einer geringeren Bedeutung fir Flederméause
(Bahnanlagen) werden die Funktionsbeziehungen fiir Fledermause insgesamt und
insbesondere im Wilhelmsburger Park deutlich aufgewertet.

Das Risiko von Kollisionen mit dem Fahrzeugverkehr ist aufgrund der bekannten
Raumnutzung der Fledermause im Bereich der geplanten Trasse gering. Da das
betriebsbedingte Kollisionsrisiko durch die bei der Verlegung beiderseits der Trasse
vorgesehenen Larmschutzwénde auBerdem zusatzlich verringert wird, ist gegenlber dem
»allgemeinen Lebensrisiko” kein erhdhtes Risiko festzustellen. Insgesamt ergibt sich bei der
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Verlegung sogar eine deutliche Reduzierung des Kollisionsrisikos durch den Riickbau der
bestehenden B 4/75 im Bereich des Wilhelmsburger Parks.

Erhebliche Stérungen durch verkehrsbedingte Larmemissionen sind mit Verweis auf das
derzeit bestehende Vorbelastungsniveau und die nachgewiesene Nutzung des
menschlichen Siedlungsraumes bzw. von Strukturen an stark befahrenen StraBen wie z.B.
Quartieren in Autobahnbriicken als unwahrscheinlich anzusehen. In diesem
Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass bei den im stadtischen Betrachtungsraum
vorkommenden Arten diesbeziglich umfangreiche Gewéhnungseffekte bzw. generell
geringe Empfindlichkeiten anzunehmen sind und potenziell starker betroffene ,passiv
akustisch” jagende Arten nicht vorkommen. Fir beide Varianten ist daher von einem
geringen Beeintrachtigungsniveau auszugehen.

Beziiglich der BahnfolgemaBnahmen bestehen keine Konflikte mit der Artengruppe der
Fledermause.

Végel
Durch den Trassenkérper und die geplanten Bauwerke kommt es zu einem dauerhaften

Lebensraumverlust fur Brutvégel. Aufgrund von Flachenverlusten gehen bei der Verlegung
groBe Teile des Hauptlebensraums des Sumpfrohrsangers im Bereich der Feuchtbrachen
und Réhrichte im Stden des Wilhelmsburger Parks verloren. Im Nordteil sind dagegen in
weiten Abschnitten Fl&chen mit geringerem Lebensraumpotenzial betroffen. Von
Bedeutung ist, dass im Wilhelmsburger Park durch den Rickbau der Trasse und die
Umwandlung in extensive Griinanlagen neue Lebensraume fir Vogelarten der Gehdlze
und Grinanlagen geschaffen werden.

Da die neue Trasse beiderseits von mind. 4,5 m hohen L&rmschutzwé&nden begrenzt wird,
ist davon auszugehen, dass durch das Vorhaben in der Betriebsphase keine zuséatzlichen
Stérungen durch Larmemissionen und optische Reize entstehen, die das derzeit
bestehende Niveau Ubersteigen. Relevant sind nur die zusétzlichen Larmbelastungen. Far
larmempfindliche Arten kdnnen die zuséatzlichen Larmimmissionen zu einer Uberschreitung
des kritischen Larmpegels (vgl. GARNIEL et al. 2007, KIfL 2009) fGhren, die zu einer
dauerhaften Entwertung des Bruthabitats fihrt. Bei der Verlegung ist nicht mit erheblichen
zusatzlichen Larmbelastungen des schon heute stark vorbelasteten Raumes zu rechnen.
Daruber hinaus wurden keine als larmempfindlich einzustufenden Brutvogelarten
nachgewiesen.

Durch die BahnfolgemaBnahmen kommt es bau- und anlagebedingt zur Inanspruchnahme
von zwei Brutrevieren des Gartenrotschwanzes innerhalb der Gehdélzbestande auf dem
Bahngelénde nérdlich der Briicke ThielenstraBe.

Reptilien
Heimische Reptilien kommen nach den aktuellen Untersuchungen im Planungsraum nicht
vor, so dass Auswirkungen ausgeschlossen sind.
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Amphibien

Durch die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe kommt es baubedingt zu einer
Inanspruchnahme von als hochwertig eingestuften Bereichen im Stdosten des
Wilhelmsburger Parks. Es handelt sich um die sich dstlich an den Kuckucksteich
anschlieBenden Grinanlagen sowie die sich daran weiter nach Siiden anschlieBenden
Feuchtbiotope (Réhricht, Graben, Kleingewasser, Brachen). Baubedingt sind Verluste von
potenziellen Landlebensraumen und der Verlust eines Laichgewéassers unvermeidbar.
Betroffene Arten sind Erdkréte, Grasfrosch und Teichmolch. Ein Ersatz des
Laichgewassers ist westlich der La&rmschutzwand am igs-Gelénde als
AusgleichsmaBnahme vorgesehen (s. Unterlage 12.2). Es verbleiben dort noch
ausreichend groBe Landlebensrdume in Form von Réhricht- und Hochstaudenbestanden,
Geholzstrukturen sowie Kleingarten und Griinanlagen.

Trotz der Auswirkungen auf Amphibien in Teilbereichen hat die Verlegung der B 4/75 an
die Bahn fur Amphibien auch einen positiven Effekt. Durch den Riickbau der B 4/75 im
Wilhelmsburger Park entfallt dort die bisherige Barrierewirkung fir Amphibien und das
Tétungsrisiko an der vorhandenen B 4/75 vollstandig. Hiervon werden die gesamten
Amphibienpopulationen im Wilhelmsburger Park profitieren.

Zusétzliche, erhebliche Auswirkungen auf Amphibien durch die BahnfolgemaBnahmen sind
ausgeschlossen.

Libellen

Durch die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe kommt es baubedingt zu einer
Inanspruchnahme von als hochwertig bzw. sehr hochwertig eingestuften Gewassern bzw.
Lebensraumen. Dies betrifft den Réhrichtbestand im Siiden der Trasse, wodurch ein Teil
der Graben und das nahrstoffarme Gewasser nahe der Bahn verloren gehen. Beziiglich
der noch 2009 als hochwertige Lebensraume erfassten Pioniergewasser im Stden des
ehemaligen Containerbahnhofs entfallt eine Konfliktbeurteilung, da deren
Inanspruchnahme bereits innerhalb des Verfahrens zu den Bebauungsplanen WH 90 und
92 geregelt wird. Die Flachen werden darin als Park- und Grinflachen festgesetzt.
Tatséachlich wurden die Gewésser bereits im Rahmen der Kampfmittelberdumung flr die
igs beseitigt. In den Ubrigen Bereichen des Planungsraumes sind keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.

Ebenso wie bei den Amphibien hat die Verlegung der B 4/75 an die Bahn jedoch auch fir
Libellen einen positiven Nebeneffekt. Durch den Riickbau der B 4/75 im Wilhelmsburger
Park entfallen dort die bisherige Barrierewirkung und das Tétungsrisiko an der
vorhandenen B 4/75 vollstandig. Hiervon wird die gesamte Libellenpopulation im
Wilhelmsburger Park profitieren.

Erhebliche Auswirkungen auf Libellen durch die BahnfolgemaBnahmen sind
ausgeschlossen, da keine Lebensrdume dieser Artengruppe maBgeblich beansprucht
werden.
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Heuschrecken, Tagfalter, Hautfligler

Beziiglich der Heuschrecken, Tagfalter und Hautflligler kommt es durch die Verlegung der
B 4/75 zu Verlusten von Funktionsrdumen sehr hoher Bedeutung im Umfang von rd. 7,7 ha
im Bereich der Bahnanlagen und rd. 2,4 ha im Bereich der Feuchtbrache im Stden. Im
Vergleich zur Verlegung der B 4/75 fihren die BahnfolgemaBnahmen zu relativ
geringfligigen zuséatzlichen Beeintrdchtigungen. Betroffen sind in diesen Bereichen
insgesamt z.T. sehr seltene Arten, jedoch keine europaisch geschitzten Arten.

Die weniger seltenen Arten kénnen auf angrenzende Flédchen ausweichen. So bleiben
bezlglich der Feuchtbrache im Stiden westlich der B 4/75 gréBere Teile der Brache (rd.
2,6 ha) erhalten, auf die die Arten ausweichen kénnen. Auch bei den Bahnanlagen ist es
s0, dass die Bahnanlagen an sich und auch ein groBer Teil der Bahnbrachen einschlieBlich
des Funktionsraumes siidlich des Ringlokschuppens erhalten bleiben.

Bezuglich der Bahnbrachen ist zudem darauf hinzuweisen, dass aufgrund fortschreitender
Verbuschung und damit verbundener Beschattungen die 7,7 ha nicht flichendeckend als
hochwertige Habitate firr die dort festgestellten Heuschrecken und Hautflligler in Frage
kommen. Wegen der GréBe und des funktionalen Zusammenhangs wurden die Flachen
stdlich des Ringlokschuppens fir die Artengruppen von GFN als ein Funktionsraum
einheitlich bewertet, tatsachlich weisen jedoch gréBere Bereiche wegen der bestehenden
Beschattung und fehlender trockenwarmer Standortverhaltnisse keine Habitateignung
insbesondere flr sehr seltene Arten auf. Die sehr selten und wertgebenden Arten, wie die
Westliche BeiBBschrecke, deren Vorkommen in Hamburg als vom Aussterben bedroht
eingestuft wird, oder die gefahrdete Keulenschrecke sind gerade auf diese trockenwarmen
Standorte angewiesen. Der Anteil trockenwarmer, fir diese Arten geeigneter Lebensrdume
liegt geschatzt bei 2-3 ha. Wahrend fiir die weniger spezialisierten Arten im Bereich der
verbleibenden Bahnflachen ausreichend Ausweichlebensrdume erhalten bleiben, stehen
fir die sehr stark auf trockenwarme Standorte spezialisierte Arten nur bedingt
Ausweichmdglichkeiten zur Verflgung. Sehr stark bzw. schnell befahrene
Streckenabschnitte sind z.B. ungeeignet, da dort die Tétungsrate sehr groB ist. Die
Beeintrachtigung der hochwertigen Funktionsrdume durch Lebensraumzerstérung ist bei
der Verlegung daher insgesamt hoch.

Grundsatzlich wird die verlegte StraBe fir Heuschrecken eine sehr starke Barrierewirkung
haben, da Heuschrecken aufgrund ihres Flugverhaltens kaum in der Lage sind, die
fahrbahnparallelen Larmschutzwéande zu tberfliegen. Allerdings sind fiir die Heuschrecken
keine besonderen Funktionsbeziehungen in Ost-West-Richtung ausgepragt oder
erforderlich. Die wesentlichen Funktionsbeziehungen bestehen in Nord-Sid-Richtung
entlang der Bahnanlagen. Zu einer anlagebedingten Zerschneidung dieser
Funktionsbeziehungen kommt es aufgrund des Verlaufs der StraBe nicht.

6.3 Schutzgut Boden

Die Verlegung fiihrt insbesondere im sidlichen Abschnitt zum anlagebedingten Verlust von
hochwertigen Bodenfunktionen. Es handelt sich um Flussmarschen im siiddstlichen
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Wilhelmsburger Park und im Bereich der AS Wilhelmsburg. Neben den anlagebedingten,
dauerhaften Verlusten kommt es dort zudem zu baubedingten Beeintréachtigungen. Im
Ubrigen werden bei der Verlegung jedoch zu einem sehr groBen Teil Bahngelande
Uberbaut, die bereits erhebliche Vorbelastungen bezuglich der Bodenfunktionen aufweisen.
Daher sind die Verluste insgesamt geringer als bei einem Ausbau. Zudem sind durch den
Rickbau der alten B 4/75 sehr umfangreiche Entsiegelungen als vorhabensbedingte
Wirkung zu bertcksichtigen. So fihrt der Rickbau der B 4/75 zwischen den
Hafenbahngleisen im Siiden bis zum Bauende im Norden an der A 252 zu
Flachenentsiegelungen von rd. 6,88 ha. Hinzu kommen Entsiegelungen im Bereich der AS
Wilhelmsburg Siid durch die Verlegung von Rampen und weitere Veranderungen im
untergeordneten Wegenetz.

Da im Bereich der BahnfolgemaBnahmen natirliche Bodenfunktionen kaum noch
vorhanden sind, sind die Betroffenheiten von Bdden dort relativ gering. So sind mehr als
18 ha (rd. 85 %) der von den BahnfolgemaBnahmen beanspruchten Flachen erheblich
vorbelastet. Von den insgesamt rd. 22 ha beanspruchten Flachen weisen nur 15 % sehr
hohe bis mittlere Funktionszuweisungen auf, bzw. kénnen als gering vorbelastet gelten.

6.4 Schutzgut Wasser

Betroffenheit von Oberflachengewéassern

Die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe beeintrachtigt die Funktionen des Kanal-
und Grabensystems von Wilhelmsburg nicht. Alle Gewéasserverbindungen bleiben erhalten.
Bei der stidlichen Wilhelmsburger Wettern ist eine Verlegung um die Anschlussstelle
herum geplant. Wegen der Troglage der BundesstraBe nérdlich der StraBe Kornweide ist
eine Verlegung der Wettern unvermeidbar. Im Hinblick auf die Planungen der
Hafenquerspange wird eine mdglichst weitrdumige Verlegung vorgesehen. Bei der
Kuckuckswettern muss der bereits unter den Bahnanlagen vorhandene Durchlass
verlangert werden. Dafiir kann im Wilhelmsburger Park die vorhandene Verrohung unter
der B 4/75 im Zuge des Riickbaus aufgehoben werden. Am Ernst-August-Kanal wird ein
neues Briickenbauwerk erforderlich. Das alte Briickenbauwerk wird zurlickgebaut.

Mit den MaBnahmen an den Gewassern sind keine erheblichen Nachteile fir die Gewéasser
verbunden. Baubedingte Auswirkungen sind lediglich von kurzer Dauer und fiihren - da es
sich bei allen Gewéassern um kiinstliche Gewasser handelt - nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen. Dabei wird vorausgesetzt, dass baubedingte Beeintrachtigungen der
Wasserqualitét entsprechend dem Stand der Technik vermieden werden.

Der Verlust von Kleingewassern im Bereich der AS Wilhelmsburg-Sid und im stdéstlichen
Wilhelmsburger Park wird hier nur nachrichtlich dargestellt, stellt beim Schutzgut Wasser
jedoch kein entscheidungserhebliches Kriterium dar, da sie fir den Wasserhaushalt keine
besondere Bedeutung haben.
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Die BahnfolgemaBnahmen haben keine Auswirkungen auf die Oberflachengewasser im
Planungsraum. Die bestehenden Gewasserverrohrungen im Bereich der Bahnanlagen
bleiben erhalten, zuséatzliche Verrohrungen sind nicht erforderlich. Es werden keine
Gewasser neu Uberbaut. Die Entwasserung erfolgt wie bisher, so dass sich auch
diesbeziiglich keine Anderung des Ist-Zustandes ergibt.

Beeintrachtigung / Gefahrdung des Grundwassers

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Bereiche mit hoher
Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers, d.h. die Deckschichten haben eine
gute Schutzwirkung. Durch die Verlegung wird die Schutzwirkung der Deckschichten nicht
beeintrachtigt. Es besteht jedoch im Rahmen der BaumaBnahmen ein grundsatzliches
Risiko der Verschleppung von Schadstoffen in tiefer liegende Schichten, z.B. bei
Pfahlgrindungen. Das Risiko wird als mittel eingeschatzt. Zwar lassen sich Gefahrdungen
mit Bauverfahren entsprechend dem aktuellen Stand der Technik vermeiden, solange Art
und Umfang der zur Anwendung kommenden Bauverfahren jedoch noch nicht konkret
feststehen, sind keine konkreteren Angaben zu Risiken méglich.

Eine Freilegung des Grundwassers wahrend der Bauphase ist méglich, erhebliche
Auswirkungen resultieren daraus jedoch nicht. Ebenso sind geringfligige Beeinflussungen
des Grundwassergeschehens mdéglich (Veranderung der FlieBrichtung, Verédnderung der
Grundwasserstande durch Aufstau oder Absenkung). Diese werden jedoch ebenfalls nicht
als erheblich eingestuft, da sdmtliche Gewasser und auch die Grundwasserstande in
Wilhelmsburg den wasserwirtschaftlichen MaBnahmen zur Sicherung der Elbinsel
unterliegen. Insofern werden mdgliche Veranderungen der Grundwasserstande ggf. bereits
durch die Bewirtschaftung abgepuffert.

Erhebliche Auswirkungen auf die Qualitat und Funktionen des Grundwassers sind nicht zu
erwarten.

6.5 Schutzgiiter Klima und Luft

Belastungen durch Immissionen werden bereits beim Schutzgut Menschen bericksichtigt.
Unter dem Einfluss auf lufthygienische Ausgleichsfunktionen werden zusétzlich die
vorhabensbedingten Wirkungen auf die lokalklimatisch wirksamen Strukturen und
Freiraumachsen Uber die Reduzierung des Frei- und Grinflachenanteils und
Zerschneidungswirkungen bewertet. In siedlungsnahen Bereichen kénnen dadurch
bioklimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktionen verloren gehen oder beeintrachtigt
werden. Ziel ist eine Vermeidung der Beeintrachtigung der lokalen lufthygienischen
Ausgleichsfunktionen, d.h. eine méglichst geringe Reduzierung des Frei- und
Grunflachenanteils im siedlungsnahen Raum und geringe Zerschneidungswirkungen.

Die Verlegung fiihrt insgesamt zu geringeren Flachenverlusten als der Ausbau, was darauf
zurlickzufihren ist, dass in starkerem MaB vorbelastete Flachen (Bahnflachen)
beansprucht werden. Die Flachenverluste im Baukérper sind mit 12,45 ha anndhernd so
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grofB wie bei einem Ausbau, wobei berlcksichtigt werden muss, dass der Baukdrper bei
einer Verlegung die BahnfolgemaBnahmen beinhaltet und damit deutlich gréBer ist als der
bei einem Ausbau. Relativ gesehen ist daher eine Verlegung auch insofern bereits
glnstiger. Vorteile hat die Verlegung auch bezuglich der voribergehenden Flachenverluste
im Baufeld. Dort sind die Betroffenheiten lokalklimatischer Ausgleichsraume mit rd. 8,16 ha
geringer als bei einem Ausbau. Zudem hat eine Verlegung den Vorteil, dass durch die
Biindelung von Bahn und StraBe und den Riickbau der alten Trasse
Zerschneidungswirkungen lokalklimatischer Funktionsrdume aufgehoben werden. Eine
Verlegung hat daher insgesamt deutliche Vorteile gegeniiber einem Ausbau.

Da BahnfolgemaBnahmen zum Uberwiegenden Teil auf bestehenden Bahnanlagen
stattfinden, kommt es durch sie zu relativ geringen zusatzlichen Verlusten lokalklimatisch
und lufthygienisch wirksamer Strukturen. Im Bereich des Baukdrpers ist ein dauerhafter
Verlust von 1,39 ha zu bilanzieren, und zuséatzlich gehen im Baufeld rd. 2,01 ha
voriibergehend verloren. Betroffen sind zum einen Freiflachen im Stiden (die tw. allerdings
schon durch die Verlegung der B4/75 vom Wilhelmsburger Park abgetrennt werden) und
ein Teil der als Ausgleichsflache festgesetzten Gehdlzstrukturen innerhalb der
Bahnanlagen. Die Verluste werden mit den landschaftspflegerischen MaBnahmen fir die
Verlegung der B 4/75 funktional ausgeglichen.

6.6 Schutzgut Landschaft

Auswirkungen auf Schutzgebiete und Fachplanungen

Auf bestehende oder geplante Landschaftsschutzgebiete (LSG) hat die Verlegung keine
Auswirkungen. Die beiden geplanten LSG (Wilhelmsburger Dove-Elbe und Kornweide)
liegen abseits des Vorhabensbereichs. Festgesetzte LSG sind im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden.

Fachplanerische Aussagen des Landschaftsprogramms sind im Uberwiegenden Teil der
Trassierung nicht betroffen. Im Norden quert die Trasse allerdings die Landschaftsachse
Ernst-August-Kanal und Wilhelmsburger Dove-Elbe. Da im Zuge der Verlegung die alte
B 4/75 in dem Bereich zurlickgebaut wird, werden keine tatsachlichen Konflikte mit dem
Landschaftsprogramm in dem Bereich erwartet. Weitergehend werden mdgliche
vorhabensbedingte Wirkungen in dem Bereich unter dem folgenden Kriterium
~Betroffenheit von Landschaftsbildeinheiten” betrachtet.

Betroffenheit von Landschaftsbildeinheiten

Eine Verlegung berlhrt die Landschaftsbildeinheiten des 6stlichen Wilhelmsburger Parks
einschlieBlich der Grinlander und Kleingérten im Bereich Hauland sowie das
Wilhelmsburger Kanal- und Wetternsystem im Norden mit dem Ernst-August-Kanal. Die
Empfindlichkeit beider Landschaftsbildeinheiten ist hoch. In beiden Fallen kommt es
innerhalb der Landschaftsbildeinheiten zu Flachenverlusten. Im Wilhelmsburger Park
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kommt es jedoch nicht zu erheblichen Zerschneidungswirkungen, da die Trasse am
Ostlichen Rand parallel zur Bahn verlauft. Unter Berticksichtigung des Rickbaus entstehen
im Wilhelmsburger Park insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes, da durch den Riickbau die Landschaftsbildfunktionen insgesamt sehr
deutlich aufgewertet werden. Im Norden, im Bereich der Freiraumachse Ernst-August-
Kanal, wird im Gegenzug zum Neubau das alte Briickenbauwerk der B 4/75 samt Trasse
ebenfalls zuriickgebaut, so dass dort potenzielle Zerschneidungswirkungen durch das neue
Bauwerk bereits teilweise funktional ausgeglichen werden. Allerdings verbleiben dort auch
durch die erforderliche Verlegung der StraBe Vogelhittendeich potenziell erhebliche
Konflikte bezliglich der Landschaftsbildfunktionen (insbes. Erholungsfunktionen), fr die im
LBP gezielte Gestaltungs- und AusgleichsmaBnahmen im Umfeld der neuen Trasse
vorgesehen sind.

Die BahnfolgemaBnahmen stellen keinen Eingriff in das bestehende Landschaftsbildgeflige
dar, da im Wesentlichen die bereits vorhandenen Bahnanlagen in Anspruch genommen
werden. Die erforderlichen neuen Larmschutzanlagen auf dem Bahngelande werden
aufgrund der Vorbelastungen, der zukiinftig westlich verlaufenden Larmschutzanlagen der
B 4/75 und der urbanen Pragung des Raumes nicht als Beeintrachtigung eingestuft. Es
kommt durch die BahnfolgemaBnahmen nicht zu einer wesentlichen Anderung der Ist-
Situation.

6.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Auswirkungen auf eingetragene Baudenkmale der Denkmalliste sind auszuschlieBen, da
die drei im Untersuchungsgebiet vorhandenen Objekte bzw. Ensembles deutlich abseits
der geplanten Trasse liegen.

Gileiches gilt fir Bodendenkmale. Im Bereich des geplanten Trassenverlaufs befinden sich
nach heutigem Kenntnisstand keine Bodendenkmale. Da die Trasse in weiten Bereichen
Uber bereits veranderte oder Uberbaute Flachen flhrt, ist die Wahrscheinlichkeit, dass sich
im Boden bislang noch nicht entdeckte Denkmale erhalten haben, eher gering.

Bezuglich der erkannten Denkmale (lt. Denkmalverzeichnis) kommt es im Bereich der
Bahnanlagen mit der Betroffenheit des Ensembles aus Ringlokschuppen, Drehscheibe,
Maschinenhaus, Werkstatt und Giterwagenhalle zu einem unvermeidbaren Konflikt. Das
Ensemble kann nicht vollstédndig erhalten werden. Ein Teil der Bauwerke muss
abgebrochen werden. Dies gilt voraussichtlich nicht fiir den Ringlokschuppen und die
Drehscheibe. Baubedingt werden auch durch die BahnfolgemaBnahmen zumindest
Flachen im Bereich des Ensembles unvermeidbar in Anspruch genommen, so dass es ggf.
durch Erschitterungen zu Beeintrachtigungen kommen kann.

6.8 Wechselwirkungen

Auswirkungen auf ausgepragte Wechselwirkungskomplexe sind ausgeschlossen, da die
verlegte Trasse der B 4/75 sowie die BahnfolgemaBnahmen nicht im Bereich ausgeprégter

\

%z.. KORTEMEIER BROKMANN
= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN



DEGES
Verlegung der B 4/75 einschlieBlich BahnfolgemaBnahmen
Unterlage 1a — Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemas § 6 UVPG -50 -

Wechselwirkungskomplexe verlaufen. Die Siiderelbe wird nicht beriinhrt. Im Ubrigen sind
keine entscheidungserheblichen Auswirkungen auf Funktionsbeziehungen zwischen
einzelnen Schutzgutern zu erwarten, was insbesondere auch auf die sehr starke
anthropogene Pragung des gesamten Untersuchungsraumes zuriickzufihren ist.

7. Beschreibung der Moglichkeiten der Kompensation erheblicher
Umweltauswirkungen

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, s. Unterlage 12.2) sind die geplanten
MaBnahmen zur Kompensation erheblicher Eingriffe in Natur- und Landschaft beschrieben.
Das MaBnahmenkonzept berucksichtigt die Zielsetzungen und MaBnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege, die fir Hamburg im Landschaftsprogramm
dargestellt sind. Dariiber hinaus wurden auch die Fachkonzeption ,Biotopverbund
Wilhelmsburg“ als Fachplanung sowie Inhalte der Broschire ,Unser Griines Wilhelmsburg®
der Hamburger Naturschutzverbande als fachliche Empfehlung bei der Entwicklung des
MaBnahmenkonzeptes berlicksichtigt. Wesentliche gemeinsame Zielsetzungen der
Fachplanungen und Konzepte sind eine Verbesserung der Umweltsituation und
Freiraumqualitat in Wilhelmsburg und insbesondere eine Sicherung und Entwicklung des
vorhandenen Biotop- und Freiraumverbundes, z.B. zur Siiderelbe und zwischen
Wilhelmsburg-Ost und —West. Der Bereich um den Ernst-August-Kanal und die
Wilhelmsburger Dove-Elbe und auch die Griinachse im Bereich Hauland (zwischen
Wilhelmsburger Park und Suiderelbe) sind in diesem Zusammenhang hervorzuheben. In
der UVS sind die wesentlichen Zielsetzungen und MaBnahmen der genannten Unterlagen
dargestellt (s. Unterlage 12.1, dort Kap. 2.5.2). Das MaBnahmenkonzept des LBP setzt
sich zusammen aus:

e VermeidungsmaBnahmen,
e AusgleichsmaBnahmen,
e ErsatzmaBnahmen,

e GestaltungsmaBnahmen.

Fir den vorgezogenen Bau der La&rmschutzwand am igs-Gelande wurde ebenfalls ein
entsprechendes MaBnahmenkonzept entwickelt. Ein Teil des MaBnahmenkonzeptes wurde
mit dem Bau der Wand bereits umgesetzt, z.B. Vermeidungs- bzw. SchutzmaBnahmen und
vorgezogene AusgleichsmaBnahmen. Relevant sind insbesondere die Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen fir den Bau der Larmschutzwand, die im funktionalen Zusammenhang
mit den MaBnahmen fir die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe stehen. Die
MaBnahmen werden daher in das Gesamt-MaBnahmenkonzept integriert.

Das MaBnahmenkonzept berlicksichtigt vorrangig die qualitativen Aspekte, die durch die
Verlegung der StraBe erheblichen Beeintrachtigungen ausgesetzt sind. Orientierend wird
dabei auch der rechnerische Ausgleich gemaf Staatsratemodell entsprechend
beriicksichtigt.
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In der folgenden Tabelle sind die der StraBenverlegung zugeordneten Vermeidungs-,
Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen aufgelistet.

Tab.5 MaBnahmeniibersicht (StraBe)
MaBnahmen- | Bezeichnung Umfang
Nr.
1 MaBnahmenkomplex VermeidungsmaBnahmen
11V Bauzeitenbeschrankungen und
VergramungsmaBnahmen
1.2V Tabuflachen und Schutzzdune 2.400 m
1.3V Baumschutz 45 St.
1.4V Kontrolle potenzieller Fledermausquartiere
1.5V Amphibienschutzzdune wahrend der Bauzeit 400 m
1.6V Umsetzen von Amphibien und Wasserpflanzen
1.7V Verpflanzung von Trocken- und Magerrasen 684 m?
1.8V Fledermausgerechte Gestaltung des Briickenbauwerks
Ernst-August-Kanal
2 MaBnahmenkomplex GestaltungsmaBnahmen
21 G Larmschutzwandbegrinung 6.308 m
22G Mittelstreifenbegriinung 19.222 m?
236G Landschaftsrasen 51.250 m2
24 G Gestaltung der AS Wilhelmsburg-Sid ~ 800 m2
25G Gestaltung der AS Rotenhduser StraBe ~11.400 m?
26G Gestaltung im Bereich Neuenfelder StraBe ~ 2.800 m2
(FuBgéangerbricke
S-Bahnhof und BSU-Neubau)
27G Gestaltung Regenriickhaltebecken 2.169 m2
28G Sukzessionsbrachen 12.036 m?
3 Riickbau der Wilhelmsburger ReichsstraBBe
3.1A Ruckbau stdlicher Abschnitt 69.832 m2
3.2A Rickbau nérdlicher Abschnitt 29.209 m2
3.3A Ruickbau mittlerer Abschnitt 42.490 m2
4 vorgezogene AusgleichsmaBnahmen fiir einzelne
Arten
41A kinstl. Fledermausquartiere 4 St.
4.2 Acer Nisthilfen fir Hohlen- oder Halbhdhlenbriter 46 St.
5 MaBnahmen zur Entwicklung der Freiraum- und

Biotopverbundachse Ernst-August-Kanal

51A Uferstreifen am Ernst-August-Kanal 3.130 m?
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MaBnahmen- | Bezeichnung Umfang
Nr.
52A Grunstrukturen am Ernst-August-Kanal 14.000 m?
6 MaBnahmen zur Starkung der

Funktionsbeziehungen zwischen Siiderelbe und

Wilhelmsburger Park
6.1A Biotopentwicklung im Wilhelmsburger Park 5.060 m2
6.2 A Biotopentwicklung zwischen Bahn und B 4/75 3.450 m2
6.3A Biotopentwicklung zwischen Bahn und Kornweide 15.764 m?
6.4 A Biotopentwicklung im Bereich der AS Wilhelmsburg-Sid 38.873 m2
7 MaBnahmen im Bereich Kornweide siidlich von

WH-Kirchdorf
7.1 Aecs Biotopentwicklung ,Kornweide*® 38.904 m2
7.2 Arcs Sukzessionsbrache westlich Kirchdorfer Wettern 3.748 m?
7.3A Biotopentwicklung ,Stiibenhofer Weg* 8.990 m2
8 MaBnahmen im Bereich Siedefeld 6stlich von WH-

Kirchdorf
8.1E Grinlandextensivierung ,Siedefeld” 36.072 m2
8.2 Ercs Sukzessionsbrache nérdlich Siedefelder Weg 11.754 m?
9E Réhrichtentwicklung an der Dove-Elbe im Bezirk 2.650 m2

Bergedorf

In der folgenden Tabelle sind alle zuséatzlichen, den BahnfolgemaBnahmen zugeordneten
Vermeidungs-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen aufgelistet.

Tab. 6 MaBnahmeniibersicht (BahnfolgemaBnahmen)
MaBnahmen- | Bezeichnung Umfang
Nr.
1 MaBnahmenkomplex VermeidungsmaBnahmen
DB1.1V Bauzeitenbeschréankungen und
VergramungsmaBnahmen
2 MaBnahmenkomplex GestaltungsmaBnahmen
DB21G Larmschutzwandbegrinung 333 m
DB23G Landschaftsrasen 6.000 m2
DB28G Sukzessionsbrachen ~35.600 m2
4 vorgezogene AusgleichsmaBnahmen fiir einzelne
Arten
DB 4.3 Acer Nisthilfen fir Hohlen- oder Halbhdhlenbriiter 4 St.
8 MaBnahmen im Bereich Siedefeld éstlich von WH-
;/{z, KORTEMEIER BROKMANN

= LANDSCHAFTSARCHITEKTEN




DEGES
Verlegung der B 4/75 einschlieBlich BahnfolgemaBnahmen

Unterlage 1a — Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaB § 6 UVPG -53-
Kirchdorf

DB 8.3 E Griinlandextensivierung ,Siedefeld” 76.400 m2

8. Ergebnis des schutzgutibergreifenden Vergleichs der

Linienalternativen und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde,
die zur Benennung der Vorzugsvariante gefiihrt haben

8.1 Ergebnis des umweltfachlichen Alternativenvergleichs

Aus Umweltsicht insgesamt wird ein Ausbau ungunstiger eingestuft als eine Verlegung.
Ausschlaggebend sind insbesondere die sehr deutlichen Vorteile einer Verlegung
bezlglich der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und die menschliche
Gesundheit, denen im Rahmen der Abwagung aufgrund der stadtischen Pragung des
Planungsraumes und der hohen Bevdlkerungsdichte eine besondere Bedeutung
beigemessen wird. Auch beziiglich der Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
wird ein Ausbau insgesamt als ungtinstiger eingestuft. Dies hangt ebenfalls mit den
Entlastungswirkungen zusammen, die mit einer Biindelung von Bahn und StraBe und
einem Rickbau der B 4/75 in diesem Fall erreicht werden kénnen. Die B 4/75 stellt in der
vorhandenen Lage eine erhebliche Vorbelastung und Beeintrachtigung von
Tierlebensraumen, Biotopen und Funktionsbeziehungen im Wilhelmsburger Park und den
Grunanlagen parallel zur Rathauswettern dar. Die B 4/75 zerschneidet derzeit sehr
hochwertige Tierlebensraume und flhrt dadurch neben den
Lebensraumbeeintrachtigungen auch zu hohen Kollisionsrisiken und Barrierewirkungen fiir
einzelne Arten (z.B. Amphibienarten). Diese Situation wiirde bei einem Ausbau nicht
wesentlich verbessert.

Mit einer Verlegung werden dagegen diese bestehenden Konflikte im Wilhelmsburger Park
und den Grinanlagen entlang der Rathauswettern entfallen. Der Wert der Griinanlagen als
Biotop und Tierlebensraum wird deutlich zunehmen, da neue Flachenpotenziale mit dem
Ruickbau freigesetzt werden und betriebsbedingte Wirkungen entfallen. Kollisionsrisiken
werden insgesamt reduziert, da die neue Trasse in konfliktd&rmeren Bereichen verlauft und
zudem die durchgéangigen Larmschutzwande das Kollisionsrisiko fiir einzelne Arten deutlich
mindern (z.B. Amphibien). In Anbetracht dieser wesentlichen Vorteile treten die
unvermeidbaren Beeintrdchtigungen einzelner Arten- und geschitzter Biotope bei einer
Verlegung in den Hintergrund, zumal es sich um relativ einfach auszugleichende Strukturen
mit geringen Entwicklungszeiten handelt bzw. auch um Strukturen, die ohnehin nicht
dauerhaft in der heutigen Form Bestand haben werden. Letzteres betrifft z.B. die
insektenreichen Bahnbrachen und die geschiitzten Trocken- und Magerrasen auf den
Bahngelénden, die entweder durch den Betrieb der Bahnanlagen oder aber durch
fortschreitende Sukzession mittel- bis langfristig verschwinden wirden.
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Im Sinne eines nachhaltigen Naturschutzgedankens, der die faunistischen
Lebensraumfunktionen insgesamt berticksichtigt, hat die Verlegung aus
naturschutzfachlicher Sicht Vorteile gegenlber einem Ausbau.

Weitere Vorteile einer Verlegung sind aus Umweltsicht geringere Auswirkungen auf
Bodenfunktionen, geringere Auswirkungen auf lufthygienische Ausgleichsfunktionen und
deutlich geringere Auswirkungen auf Landschaftsbildfunktionen.

8.2 Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitspriifung

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich. Die nachstgelegenen FFH-Gebiete
liegen etwa 1 km siiddstlich des geplanten Vorhabens. Es handelt sich um das FFH-Gebiet
-Komplex NSG Heuckenlock und NSG Schweenssand” (DE 2526-302) und das FFH-
Gebiet ,Hamburger Unterelbe” (DE-2526-305). Diese Gebiete sind vom Vorhaben nicht
betroffen.

8.3 Ergebnis der artenschutzrechtlichen Betrachtung

Beziglich der artenschutzrechtlichen Zulassigkeit entstehen bei einer Verlegung der B 4/75
potenziell erhebliche, jedoch planerisch Iésbare artenschutzrechtliche Konflikte.

Durch die bau- und anlagebedingten Gehdlzverluste bei einer Verlegung verlieren Héhlen-
und Halbhdhlenbriter wie Gartenrotschwanz, Grauschnapper und Haussperling
Lebensrdume und Brutreviere. Diese Verluste werden durch vorgezogene
AusgleichsmaBnahmen in Form von Nisthilfen in anderen geeigneten Gehdlzbestdnden
ausgeglichen. Dabei ist von einer Realisierbarkeit und schnellen Wirksamkeit auszugehen,
so dass bei einer Verlegung bezliglich dieser Arten nicht das Erfordernis einer Ausnahme
nach § 45 BNatSchG besteht und eine Erfullung artenschutzrechtlicher Verbotstatbesténde
beziglich der gesamten Nistgilde der Héhlen- und Halbhéhlenbriter vermieden wird.

Durch die Betroffenheit eines Biotopkomplexes aus Feuchtwiesenbrachen und Réhricht im
stdlichen Wilhelmsburger Park kommt es bei einer Verlegung zu Auswirkungen auf die
Arten Feldschwirl, Sumpfrohrsénger und Kuckuck, die eine Ausnahme nach § 45
BNatSchG erfordern. Es ist davon auszugehen, dass mit vorgezogenen
AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen) in diesem Fall die betroffenen 6kologischen
Funktionen im rdumlichen Zusammenhang nicht rechtzeitig erflllt werden kénnen. Griinde
sind hierbei zum einen die aus stadtebaulichen Griinden mdglichst frihzeitige Verlegung
der StraBe und die fehlende Verfiigbarkeit geeigneter Flachen flr vorgezogene
AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen). Zu diesem Ergebnis kommen die Gesellschaft
fir Freilanddékologie und Naturschutzplanung mbH (GFN) und das Kieler Institut fir
Landschaftsékologie (KIfL) im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (s. Unterlage 12.4).
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Bei einem Ausbau der B 4/75 in vorhandener Lage entstehen ebenfalls Auswirkungen auf
geschitzte Arten. Diese unterscheiden sich gegenlber der Verlegung insofern, als
voraussichtlich in gréBerem Umfang in Gehdlzen britende Vogelarten betroffen sind,
wahrend Konflikte mit den Arten Feldschwirl, Sumpfrohrsédnger und Kuckuck nicht
entstehen. Das Erfordernis von flachenintensiven CEF-MaBnahmen fiir Feldschwirl,
Sumpfrohrsanger und Kuckuck besteht bei einem Ausbau daher nicht. Allerdings sind auch
bei einem Ausbau artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde nicht auszuschlieBen, denn
kommt es zum Verlust von zwei Fledermausquartieren in straBenbegleitenden Altgehdélzen
sowie zur Beeintrachtigung von Brutrevieren der Teichralle und der Nachtigall sowie einer
groBen Zahl von Revieren ungefahrdeter Gebuschbriter. Weiterhin kommt es zu einer
dauerhaften Zerschneidung einer grdBeren innerstadtischen Griinanlage mit einem hohen
Okologischen Potenzial.

Beziglich der artenschutzrechtlichen Belange hétte ein Ausbau insgesamt Vorteile
gegenuber einer Verlegung, allerdings sind bei der Verlegung auch die
Entlastungswirkungen fir den Wilhelmsburger Park und die dort vorkommenden Arten zu
beachten, die bei einem Ausbau nicht zustande k&dmen. So werden durch den Rickbau die
Habitatfunktionen im Wilhelmsburger Park und auch in nérdlich anschlieBenden
Grinanlagen deutlich verbessert:

e Zerschneidungswirkungen zwischen bestehenden tw. sehr hochwertigen Lebensrdumen
entfallen, dadurch werden Biotopverbundfunktionen verbessert und Kollisions- und
Tétungsrisiken insgesamt gesenkt (Z.B. fur Fledermause, Vigel, Amphibien, Libellen,
Falter u.a.),

e betriebsbedingte Belastungen in den angrenzenden z.T. sehr hochwertigen
Lebensraumen entfallen. Die Habitatqualitaten der Strukturen beidseitig der
vorhandenen Trasse nehmen zu.

e durch die Wiederbegrinung der alten Trasse werden neue Biotopstrukturen geschaffen,
die eigene Habitatfunktionen bernehmen.

Die Prufung des Vorliegens der rechtlichen Rahmenbedingungen fur ein
Ausnahmeverfahren gem. § 45 (7) BNatSchG wurde im Auftrag der DEGES gepriift (s.
Unterlage 12.5). Als Ergebnis der Prifung ist, dass aufgrund

e der Sicherstellung der Nichtverschlechterung des Erhaltungszustands der betroffenen
Vogelarten, unterstitzt durch die Realisierung von gezielten FCS-MaBnahmen,

e des Fehlens zumutbarer Alternativen und

e des Vorliegens von zwingenden Grinden des dberwiegenden &ffentlichen Interesses

die rechtlichen Rahmenbedingungen fir eine Ausnahme von artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestdnden gem. § 45 (7) BNatSchG fir die betroffenen Brutreviere europaischer
Vogelarten Feldschwirl, Kuckuck und Sumpfrohrsanger und damit fir eine Genehmigung
der Verlegung der B 4/75 vorliegen (s. Kap. 8.5).
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Beziglich der BahnfolgemaBnahmen entstehen geringe, aber ebenfalls potenziell
erhebliche artenschutzrechtliche Konflikte, die ebenfalls planerisch lésbar sind. Durch die
bau- und anlagebedingten Gehdlzverluste gehen vom Gartenrotschwanz zwei Brutreviere
verloren. Diese Verluste werden durch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen in Form von
Nisthilfen in anderen geeigneten Gehdlzbestanden ausgeglichen. Dabei ist von einer
Realisierbarkeit und schnellen Wirksamkeit auszugehen, so dass bei den
BahnfolgemaBnahmen nicht das Erfordernis einer Ausnahme nach § 45 BNatSchG besteht
und eine Erfullung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestédnde vermieden wird.

8.4 Ergebnis des Alternativenvergleichs unter nicht umweltfachlichen
Gesichtspunkten

Entfallt, vgl. Kap. 5.1.

8.5 Begriindung der gewahlten Lésung

Fir eine Verlegung der Wilhelmsburger ReichstraBe sind zusammenfassend folgende
Griinde zu nennen (s. auch Kap. 2.1) :

e Es besteht aufgrund der hohen Verkehrsaufkommen die zwingende Notwendigkeit der
Aufrechterhaltung von drei leistungsféhigen Verkehrsachsen in Nord-Siid-Richtung im
Siden von Hamburg. Neben der BAB 7 im Westen und den BAB 1 und BAB 255 im
Osten ist die B 4/75 als dritte Verbindungsachse unentbehrlich.

e Es besteht ein dringender Erneuerungs- und Ausbaubedarf der B 4/75, da die
Dimensionierung der vorhandenen B 4/75 und ihr technischer Zustand unzureichend
sind.

e Mit einer Verlegung der B 4/75 an die Bahnanlagen werden die verkehrsbedingten
Larmbelastungen in Wilhelmsburg deutlich reduziert und eine Verbesserung der
Gesamtlarmsituation erreicht. Es wird sowohl die Larmbelastung aus StraBen- als auch
aus Schienenlarm gemindert. Die Lebensqualitat fir die Bewohner Wilhelmsburgs
steigt.

e Mit einer Verlegung werden aktuell vorhandene, sowohl stadtebaulich als auch
umweltseitig sehr erhebliche Zerschneidungswirkungen im Stadtteil Wilhelmsburg
aufgehoben und Freirdume flr nachhaltige und qualitativ hochwertige stadtebauliche
Entwicklungen geschaffen.

e Erst die Verlegung der B 4/75 stellt die Entwicklung des Gartenschaugeléandes (igs) zu
einem verkehrsberuhigten Naherholungspark nachhaltig sicher.

Die Verbesserung der Gesamtlarmsituation und die Entschneidungswirkungen durch den
Rickbau der vorhandenen B 4/75 sind aus Umweltsicht von herausragender Bedeutung.
Dadurch wirkt sich die Verlegung auf die Erholungsfunktionen und Wegebeziehungen im
Wilhelmsburger Park auBerordentlich positiv aus. Der bislang zweigeteilte Erholungspark
kann zu einer Einheit zusammenwachsen, wodurch die Erholungsqualitéat und Attraktivitat
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deutlich zunehmen. Auch in Nord-Sid-Richtung kénnen durch den Rickbau die Wege- und
Funktionsbeziehungen qualitativ deutlich aufgewertet werden, da die B 4/75 als
Belastungsquelle entfallt. Im Sinne eines nachhaltigen Naturschutzgedankens, der die
faunistischen Lebensraumfunktionen insgesamt berticksichtigt, ist die Verlegung aus dem
Grund auch aus naturschutzfachlicher Sicht insgesamt als positiv einzustufen.

9. Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der
Angaben aufgetreten sind, z.B. technische Liicken oder fehlende
Kenntnisse

Fur entsprechende, belastbare Aussagen und eine Entscheidungsfindung im Rahmen der
Planfeststellung ist der Kenntnisstand zum Planungsraum und seinen aus umweltfachlicher
Sicht wertgebenden Bestandteilen umfassend genug. Es besteht kein weiterer
Untersuchungsbedarf.

Herford, den 24. Januar 2011

Der Verfasser
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