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Stadtraumerneuerung Osterstralle

Protokoll der 6ffentlichen Informationsveranstaltung

am 30.06.2015

Das Bezirksamt Eimsbiittel beabsichtigt, den Stadtraum in der Osterstral3e zu erneuern. Wéahrend der Pla-
nungsphase wird die Offentlichkeit mit in den Prozess eingebunden und regelmaRig tber den aktuellen
Stand informiert. In diesem Kontext wurde die nachfolgend dokumentierte Veranstaltung durchgefuhrt.

Alle Informationen und Dokumente zum Projekt im Internet unter:
www.hamburg.de/eimsbuettel/osterstrasse

Veranstaltungsort:
Hamburg Haus
Doormannsweg 12
20257 Hamburg

Veranstaltungsbeginn:
19:00 Uhr

Moderation und Dokumentation:
steg Hamburg mbH
Schulterblatt 26-36

20357 Hamburg


http://www.hamburg.de/eimsbuettel/osterstrasse

BEGRUSSUNG

Frau Kayser (steg Hamburg) begrif3t die ca. 100 Anwesenden, ertffnet die Veranstaltung mit einleitenden
Worten zur Stadtraumerneuerung Osterstral3e und stellt die anwesenden Akteure vor:

> Frau Piening, Bezirksamt Eimsbuttel, Leiterin der Abteilung Straen und Gewdasser im Fachamt Ma-

nagement des offentlichen Raumes

Herrn Dr. GroBmann, SBI — Beratende Ingenieure

Frau Stelzer, Kontor Freiraumplanung

> Frau Kayser und Herrn Seeringer von der steg Hamburg, die in diesem Prozess die Kommunikation um-
setzen.

vy

Frau Kayser (steg Hamburg) moderiert die Veranstaltung und stellt den Ablauf vor.

PRASENTATION

Die Prasentation ist dem Internetauftritt des Projekts zu enthnehmen unter:
www.hamburg.de/eimsbuettel/osterstrasse

Frau Piening (Bezirksamt Eimsbiittel) erlautert die Projektziele und den Projektablaufplan.
Herr Seeringer (steg Hamburg) stellt den vorlaufenden Prozess dar.

Herr Dr. GroBmann und Frau Stelzer stellen die endgultige Planung und den Bearbeitungsstand, sowie die
geplante Ausfiihrung vor.

Frau Piening stellt die Informationsangebote zum weiteren Prozessverlauf vor.

RUCKFRAGEN UND DISKUSSION

Nach der Prasentation durch das Bezirksamt Eimsbuttel und die steg Hamburg werden Anmerkungen und
Fragen der Veranstaltungsbesucher aufgenommen und von den Akteuren des Prozesses erlautert.

Frage aus dem Plenum: Die vorgelegten Plane werden vom ADFC grundsétzlich begrift. Jedoch sind
deutliche Mangel in der Planung des Radverkehrs zu erkennen und einige Aspekte erscheinen fraglich: Laut
Planung soll ein LKW trotz des Mittelstreifens Radfahrer tberholen kénnen, was rein rechtlich gesehen nicht
moglich ist, denn ein Uberholabstand von 1,50 m kann in der Form nicht eingehalten werden. So haben
LKW und Busse keine Chance, Radfahrer zu tiberholen. Aus diesem Grund wird eine Nicht-Akzeptanz vieler
Radfahrer befurchtet, die weiterhin auf dem Gehweg fahren werden.

Es wird vom ADFC gefordert, eine Tempo 30 Zone einzurichten, da die Planung nicht im Sinne der Ver-
kehrssicherheit ist. Warum wird diese Forderung verneint?

Fragwuirdig ist zudem, dass der Schutzstreifen an bestimmten Stellen unterbrochen und nicht durchgéngig
ist. Dies ist geféahrlich!
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Herr Dr. GroBmann: Vieles sind verkehrsrechtliche Fragen, die im Zuge der Planung schwer zu beantwor-
ten sind. Eine Veranderung auf Tempo 30 muss von der Verkehrsbehoérde [> Polizei] angeordnet werden
und kann daher nicht von Planern oder dem Bezirksamt festgelegt werden. Die Art der Planung wird jedoch
eine Geschwindigkeitsdampfung zur Folge haben und bereits heute liegt die Durchschnittsgeschwindigkeit,
zumindest tagsuber, deutlich unter 50 km/h.

Die MaRe des Schutzstreifens orientieren sich an Standardmalfien. Breitere Schutzstreifen hatten nur zulas-
ten des Platzes fur Ful3ganger realisiert werden kénnen — und viel breiter hatte die Fahrbahn wegen der
Baume nicht werden kénnen. Das der Schutzstreifen an einigen Stellen nicht durchgehend eingeplant wer-
den darf, ist eine Problematik, die von der Polizei nur in Hamburg so gesehen wird. In anderen Bundeslan-
dern wird ein Schutzstreifen auch bei vergleichbaren Querschnittsbreiten realisiert, nur in Hamburg wird dies
von der Verkehrsbehtrde abgelehnt. Wir bleiben diesbeziiglich jedoch im Dialog. Und da es nur um das
Auftragen der Markierungen geht, ohne dass Umbauten erforderlich waren, kénnen die Schutzstreifen bei
Bedarf auch im Nachhinein noch hinzugefiigt werden.

Anmerkung aus dem Plenum: Die angekiindigte Verkehrsbeobachtung liegt in den Sommerferien. Es ware
besser, wenn dies auf3erhalb der Ferien geschieht, da das Ergebnis sonst verfalscht ware.

Die Planung wird grundsétzlich begrufdt, jedoch sollten wichtige Themen, wie die Durchflussgeschwindigkeit
und die Unterbringung der PKW durch ein vergrof3ertes Parkhaus oder einer Tiefgarage, nicht aul3er Acht
gelassen werden. Ein Vorschlag wére ebenfalls die Anordnung als Tempo 30-Zone.

Herr Dr. GroBmann: Die Schulferien beginnen nach der Verkehrsbeobachtung, so dass es nicht zu verzerr-
ten Messungen kommt. Auch gab es bereits vorher Zahlungen und Erhebungen. Wie bereits erwéahnt, liegt
die Tempo-30-Festsetzung nicht in unserer Zustandigkeit.

Was die Unterbringung der PKW angeht, gibt es in der Osterstral3e das Problem der Langzeitparker. Wenn
diese nicht mehr in der Osterstra3e parken, sollte ausreichend Parkraum fur Kunden vorhanden sein — v.a.
wenn durch eine Parkraumbewirtschaftung mit Parkscheiben die Parkdauer der PKW beschrankt wird und
so eine héhere Fluktuation erreicht werden kann.

Eine Erhebung aus dem letzten Jahr hat ergeben, dass 87 % der Menschen in der OsterstraRe den OPNV
nutzen bzw. zu Ful3 oder mit dem Rad kommen. Nur 13 % sind Autonutzer.

Anmerkung aus dem Plenum: Wenn Autos neben den Radfahrern rasen, werden weniger Menschen auf
der Stral3e fahren.

Herr Dr. GroBmann: Das Geschwindigkeitsniveau wird nicht so sein, dass mit 50 km/h an Radfahrer vorbei-
gefahren wird.

Anmerkung aus dem Plenum: Tempo 30 wird auch von der Fraktion DIE LINKE gewlinscht. Wenn dies
nicht maoglich ist, sollte zumindest der Kreisel an der EmilienstraRe zur Entschleunigung realisiert werden.
Fur Familien und Kinder sollte das Fahren auf dem Gehweg erlaubt sein!

Herr Dr. GroBmann: Der geplante Minikreisverkehr an der Emilienstral3e ist durch das hohe Verkehrsauf-
kommen nicht moglich. Wenn sich jedoch der Verkehr verandert, kann dies im Nachhinein angepasst wer-
den.

Anmerkung aus dem Plenum: Danke fir die umfangreiche Présentation des Verfahrens. Die Bedenken
des ADFC sind berechtigt. Als Autofahrer wiisste man nicht, wie regelgerecht tiberholen werden soll.
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Die Fahrradaufstellflachen sind in den Seitenstral3en konsequent vor den Lichtsignalanlagen, direkt in der
Osterstrale gibt es jedoch keine. Es ware aber doch sinnvoll, diese auch in der Osterstrale zu bertcksichti-
gen — oder was spricht dagegen?

An der Kreuzung zum Schulweg ware stadteinwarts eine eigene Fihrung fir linksabbiegende Radfahrer
(Richtung ,Im Gehdlz*) sinnvoll.

Ebenso ware es gut, die schmalen Gehwege in der Emilien- und SchwenkestraRe auf ein Regelmald von
zwei Metern zu verbreitern.

Herr Dr. GroBmann bedankt sich fur das positive Feedback. Aufstellbereiche fiir Radfahrer vor der Halteli-
nie sind in der Osterstraf3e nicht mdglich, da hierfir das Verkehrsaufkommen zu hoch ist. Dies kann jedoch
nachtraglich verandert werden, falls in ein paar Jahren das Verkehrsaufkommen geringer werden sollte.

Der Vorschlag einer Linksabbieger-Spur wird aufgenommen und gepriift.

Frage aus dem Plenum: In der letzten Veranstaltung wurden Fragen angesprochen, die nach meiner Ein-
schétzung immer noch nicht beantwortet wurden: Wie breit muss eine Fahrspur sein, damit ein Radfahrer
sicher fahren kann, auch wenn er von einem Bus Uberholt wird? Sehr viele Schulkinder fahren morgens in
Richtung Dammtor mit dem Fahrrad. Wie sollen sich die Kinder wohlfthlen?

Die Autofahrer werden durch die Planung verdrangt, aber wohin? Sie weichen auf StraRen in der Umgebung
aus und belasten dort die Anwohner — sowohl durch den flieRenden, als auch durch den ruhenden Verkehr.
Das Problem ist somit nicht gelost.

Viele Anwohner begriiBen die Umgestaltung der Osterstral3e, jedoch werden Folgen wie Mieterh6hungen
nicht erwéhnt. Viele Seitenstralen sind aufgrund ihres Zustandes gefahrlich fiir Altere und Rollstuhlfahrer.

Herr Dr. GroBmann: Wir haben bereits eine Zahlung durchgefuhrt, wie viel Prozent der Autofahrten reiner
Durchgangsverkehr sind. Ca. ein Viertel aller Fahrten sind theoretisch verlagerungsféahiger Verkehr — in der
Praxis erfahrungsgemaf wahrscheinlich deutlich weniger. Die Osterstral3e soll fur den Durchgangsverkehr
auch nicht gesperrt werden, um die Nachbarstral3en nicht starker zu belasten.

Zum Parken: Der Bau einer Tiefgarage liegt nicht in unserer Zustandigkeit und kann in diesem Rahmen nicht
mit geplant werden. Es wird Hinweisschilder geben, die das Karstadt-Parkhaus sowie die Tiefgarage in der
Karl-Schneider-Passage besser ausschildern, wodurch der Bestand effizienter genutzt werden soll. Die
Parkmdglichkeiten in der Osterstral3e werden fur Kurzzeitparker mit einer Parkscheibe kostenfrei zur Verfu-
gung gestellt — durch den héheren Wechsel kénnen so auch mehr Kunden Parkplatze finden.

Frau Piening: Die Errichtung von Quartiersgaragen liegt nicht in der Zustandigkeit unseres Fachamtes,
daher kdnnen wir diese nicht mitplanen.

Anmerkung aus dem Plenum: Es ist wichtig, dass die Anzahl der Parkplatze nicht halbiert wird. Die Autos
werden somit von der Osterstral3e verdrangt und die SeitenstralRen werden voller. Eine Quartiersgarage wird
seit langem gewiinscht, wurde jedoch noch nicht in Aussicht gestellt. Die Kunden werden keinen Parkplatz
finden und so werden sicher viele Gewerbetreibende Umsatzeinbul3e verzeichnen.

Vom Schulweg bis zum HeulRweg gibt es genligend Platz im 6ffentlichen Raum, so dass eine Reduzierung
von Parkplatzen nicht nachvollziehbar ist. Da Langsparken mehr Platz in Anspruch nimmt, kdnnte Schrag-
parken als Alternative umgesetzt werden, um mehr Parkplatze zu erhalten.

Die nur am Vormittag geltenden Lieferzonen werden ein Problem darstellen, da einige Gewerbe auch
mehrmals am Tag beliefert werden. Eine héhere Anpassung an den Bedarf der Gewerbetreibenden ist hier
wichtig.
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Herr Dr. GroBBmann: Das Schragparken ist fur Fahrradfahrer gefahrlich, da riickwarts ausparkende Fahr-
zeuge Radfahrer nicht sehen kdnnen. Aufgrund der zahlreichen Geschéfte wird in der Osterstral3e haufiger
ein- und ausgeparkt als z.B. in der Eimsbutteler Chaussee, in der es Schragparken gibt, weshalb dies in der
Osterstraf3e nicht méglich sind.

Anregung aus dem Plenum: Auf friheren Veranstaltungen wurde gesagt, dass bei Karstadt immer Gber 70
Stellplatze leer stehen. Doch solange ein kostenfreier Parkplatz in der Osterstral3e zur Verfiigung steht, wer-
den Autofahrer immer versuchen, hier zu parken, anstatt ins kostenpflichtige Parkhaus zu fahren. Es wére
daher besser, den Kurzzeitparkern keine kostenfreien Parkplétze zur Verfiigung zu stellen.

Anmerkung aus dem Plenum: Es besteht die Befiirchtung, dass die Kunden aufgrund der Baustellen weg-
bleiben. Werden es groRe oder mehrere kleinere Baustellen sein?

Herr Dr. GroBmann: Der Bau erfolgt etappenweise, jeweils auf der einen Seite der OsterstraRe, wahrend
auf der gegeniberliegenden Seite der Verkehr einspurig als Einbahnstral3e weiterlauft. Danach wird die
gegeniberliegende StralRenseite realisiert. Diese Planung ist vor wenigen Tagen verabschiedet worden.
Trotz der Baustellen bleibt die Zuganglichkeit zu L&den und Wohnungen gewahrleistet. Radverkehr, FulRver-
kehr und Autoverkehr werden weiterhin moglich sein, jedoch wird es eine gewisse Einschrankung geben —
wie z.B. die streckenweise Einbahnstra3enregelung. Dieses Verfahren wurde bereits bei anderen Baustellen
erprobt und hat gut funktioniert.

Frage aus dem Plenum: Wird in der Bauphase der Metrobus fahren?

Herr Dr. GroBmann: Der Metrobus wird weiterhin fahren. Lediglich in der ersten Bauphase wird der Bus
durch den HeulRweg umgeleitet. Eine gewisse Einschrankung ist unvermeidlich.

Frage aus dem Plenum: Wird an jeder Haltestelle ein Vorbeifahren der Autos am haltenden Bus mdglich
sein? Auch an den schmaleren Stellen stadtauswarts?

Herr Dr. GroBmann: Dies gilt fir alle Haltestellen und alle Verkehrsteilnehmer, auch fiir PKW.

Anmerkung aus dem Plenum: Der Umbau der Fuhlsbittler Stral3e hat eine langere Bauzeit in Anspruch
genommen als zunachst geplant. Es gab grol3e Probleme, wie z.B. versperrte Zufahrtswege, wodurch Ei-
gentimer und Gewerbetreibende Einbul3en hinnehmen mussten. Die Baustelle hat die Zuganglichkeit zu
den Standorten der Mulltonnen versperrt, weshalb die Millabfuhr nicht kommen und den Mll nicht abholen
konnte. Dies war fir Anwohner, Gewerbetreibende und Eigentimer sehr argerlich.

Frau Kayser: Die Problematik der Fuhlsbuttler Stra3e ist den Beteiligten nicht im Detail bekannt, daher kann
hierzu nichts gesagt werden. Neben Negativbeispielen, wie offenbar in der Fuhlsbittler Stral3e, gibt es auch
positive Beispiele, wie in der Eimsbuttler Chaussee. Dort liefen die Baumaflinahmen reibungslos ab.

Herr Dr. GroBmann: Es wird versucht, die Bauphase mit so geringen Einschrankungen wie mdéglich umzu-
setzen. Anwohnern und Gewerbetreibenden werden Ansprechpartner, wie z.B. die Bauleitung, genannt, an
die Sie sich bei Problemen wenden kénnen.



Frage aus dem Plenum:

Das Thema Parkraum ist wichtig fiir das gesamte Quartier. Es ist bewusst, dass das Thema Quartiersgarage
nicht in diesem Kontext entschieden werden kann, jedoch sollte es doch mdglichst mit bewegt/ beeinflusst
werden. An der Grundschule Tornquiststral3e sollte der Schulhof teilweise als Standort fiir eine Quartiersga-
rage genutzt werden, wodurch dieser stark beeintréchtigt und verkleinert gewesen wére.

Frau Piening: Die Thematik einer Quartiersgarage liegt in der Zustandigkeit des Fachamtes Stadt- und
Landschaftsplanung. Es gibt daher im Bezirksamt Eimsbuttel Zustandige, jedoch nicht innerhalb des Fach-
amtes Management des 6ffentlichen Raums, dass das Projekt Osterstral3e bearbeitet.

Frage aus dem Plenum: Wird die Verkehrserhebung nur in der Osterstral3e oder auch in den NebenstraRen
durchgefuhrt?

Herr Dr. GroBmann: Es werden Kameras in der Osterstral3e und an den Kreuzungsbereichen aufgestellt,
jedoch nicht in den NebenstraRen. Fokussiert wird die Osterstralle, aber die Nebenstralen-Aktivitaten wer-
den an den Kreuzungen ebenfalls erfasst werden.

Frage aus dem Plenum: In der Osterstral3e wird versucht, es allen Verkehrsteilnehmern recht zu machen.
In anderen Stadten europa- und weltweit gibt es jedoch Stadte, die eine klare Priorisierung vornehmen. In
diesen Landern haben die Aufenthaltsqualitat, der OPNV und die Lebensqualitat Vorrang. Warum wird dies
hier nicht angestrebt? Ist es moglich, die Stral3e in eine Vorrangstral3e fur Fahrrader zu verandern, wie z.B.
in Kopenhagen?

Wie ist die Vorrangschaltung an den Ampeln gedacht?

Herr Dr. GroBmann: Es herrscht ein grol3es KFZ-Aufkommen in der OsterstralRe, so dass keine radikalen
Anderungen vorgenommen werden konnen. Ansonsten kame es zu straken Verdrangungen des Verkehrs,
was die Nebenstraflien belasten wirde.

Eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat wird es geben, da auch die Gehwege breiter werden. Es ist nicht
unmdglich, aus der Osterstral3e in einigen Jahren z.B. eine Fahrradstralle zu machen, wenn sich die Ver-
kehrsmengen andern sollten. Aber das steht zurzeit nicht zur Diskussion.

Anmerkung aus dem Plenum: Die BaumafRnahme kostet sieben Millionen Euro. Ist das nicht sehr viel Geld
fur eine solche Baumafnahme und wird es am Ende nicht sowieso immer teurer?

Herr Dr. GroBmann: Sieben Millionen Euro sind viel, jedoch handelt es sich hier um einen groRen Bauab-
schnitt, der neben den verkehrlichen Fragen auch eine gestalterische Aufwertung beinhaltet. Der Bodenbe-
lag, jeder Fahrradbiigel, jeder Milleimer, jede Bank kosten Geld, was sich auf einer Lange von Uber einem
Kilometer alleine fur diese Bausteine aufsummiert.

Frau Piening: Heute ist bereits die vierte Veranstaltung zum Thema, weshalb in der Prasentation auf eine
erneute detaillierte Darstellung der Zielsetzungen verzichtet wurde. Dies kann jedoch gerne nachgelesen
werden, da im Internetauftritt alle Prasentationen und Protokolle nachzulesen sind.
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Frau Kayser bedankt sich fiir die Teilnahme und die Diskussion und verweist nochmals auf die Informati-
onsmaoglichkeiten.

gez. Maryam Azizullah, steg Hamburg mbH

30.06.2015
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