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Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie

Anwendung von harmonisierten Berechnungsverfahren
(VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI, VBEB)

Verwendung einheitlicher Kenngréen (Indizes Lygy / ngm)

Ermittlung und Darstellung der Larmbelastung
(durch Larmkarten und Belastetenzahlen )

Aufstellung von Aktionsplanen

Information der Offentlichkeit  (Kartierung)

.

Beteiligung der Offentlichkeit  (Aktionsplanung)

.

Sammlung von Belastungsdaten  (zur Weiterleitung an die EU)
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Regelungsstruktur in Deutschland

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATEs | Umgebungslarmrichtlinie

vom 25. Juni 2002 (ULR)
iiber die und i von L E
G " Umsetzu ngsgesetz
esetz
zur Umsetzung der EG-Richtlinie (88 41a - f BImSchG)
uber die Bewertung und a von L arm’)

Vom 24. Juni 2005

VierunddreiBigste Verordnung Larmkartierungsverordnung
zur Durchfiihrung des Bundk issi (34. BImSchv)
(Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV)*)

Vom 6. Marz 2006
vBUS [vBuUSch | VBUF | vBUI | vBEB | Ermitlungsvorschriften
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Terminsetzungen

Bis 30. Juni 2007 Erstellen von Larmkarten fiir

- Hauptverkehrsstraien (> 6 Mio Kfz / Jahr)

- Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten / Jahr)
- GroBflugh&fen (> 50.000 Fliige / Jahr)

- Ballungsréaume (> 250.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2008 Erstellen von Larmaktionsplanen

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmkarten  fiir

- Hauptverkehrsstraen (> 3 Mio Kfz / Jahr)

- Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)
- Ballungsrédume (> 100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Alle 5 Jahre Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung  der Larmkarten und Aktionspléane
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Dezibel
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Was ist ein Dezibel?

Schmerz- 10.000.000.000.000-}155-} 13Bel =» 130 dB
grenze

Horschwelle 1 — 165-» 0 Bel 9 0dB
Quelle: Larmkontor GmbH
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Was ist ein Dezibel( A)?

Pegeldifferenz in dB

1000 5000 | 20000

Frequenz in Hz
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Larmwirkungen
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Was ist La&rm?

Empfindet der Mensch
Schalleindrticke als
stérend oder

belastigend , spricht man
nicht mehr von Schall
sondern von Larm.

Beldstungng

Sozialpsychologie

Larm ist also unerwiinschter Schall!
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Erhebung 2006

29

Angaben in % *)
*) gerundete Zahlen, daher auch

‘Summenwerte (ber 100 %

21 21
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Quelle: AuRerst gestort und stark gestort und mittelmé&Rig gestort etwas gestort und
Umweltbundesamt , belastigt belastigt und belastigt belastigt
Umwelibewussisein in Deuischland

2006, Exgebisse einer reprasentali- i i .

ven ae‘ﬁieﬁ:;nrf.;;w e ‘ O StraBenverkehrslarm O Flugverkehrslarm O Schienenverkehrslarm
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Gibt es einen Trend?

Anteil der Bevélkerung, der angibt, von Lérm belastigt zu werden
%
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Quelle: ¢ \ in D 2006, Berlin 2006
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Wird es ,lauter” in Deutschland?
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Quelle: Larmkontor GmbH
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... oder werden die Menschen ,empfindlicher"?

Fluglarm (L py (ir 25 % HA))
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Quelle: Larmkontor GmbH
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Hambul

Larmpegel und ihre Wirkung auf Menschen

z.B. Verkehr
65 dB(A): Gesundheitsgefahrdung

100.000.000=10 * 80

10.000.000=10 "

55 dB(A): Kommunikationsstorung 1.000.000=10 *

45 dB(A): Schlafstérung

100.000=10"
10.000=10 "

Quelle: Larmkontor GmbH

iy i A
Quelle: Hamburger Abendblatt
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... stimmt aber nicht!
Dosi: Ki fiir den rm und
Relatives Risiko (+/- 95% Konfidenzintervall)
18
16
14
12
1,0 l J. 1
0,8
0.6
<=60 61-65 66-70 71-75 76-80
Tages-Immissionspegel (6-22 Uhr) [dB(A)]
Quelle: Babisch, W. Noise and Cardic Risk. Review and Synthesis of Epidemiological Studies,
Dose-effect Curve and Risk Estimation. WaBolLu-Hefte 01/06, Dessau 2006
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Mittelungspegel
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lew I T T—
Mittelungspegel
80, ’Z\Ug?
70 dB(A) .
60 V\’ Mittelungspegel
45 dB(A) A A -~ ! — o Z
a0/ ~ v ~
\/ \/\,\/ AriMe}s/che Mittel
| | | | 5
I 1 I I
30 Min. 6 Min. 24 Min.
lew I T T—
Spitzenpegel kontra Mittelungspegel
oder: Gibt es eine Alternative zum Mittelungspegel?
Leider kénnen nur etwa 30 % der Belastigungsreaktion durch

den Mittelungspegel erklart ~ werden!
« Einstellung zum Verursacher

* Personliche Verfassung

* Einschatzung der Vermeidbarkeit

Trotzdem  gibt es nach Ubereinstimmender Auffassung der
Larmwirkungsforschung  zur Beschreibung der
Larmwirkung auf den Menschen zur Zeit

keine Alternative zum Mittelungspegel "

konsalt




LJFaustformeln”

L,Faustformeln* — ein Auto — viele Autos

70 dB(A) 70+3 =73 dBa) 70+ 10 =50 4y 70+ 20 =s0d8()

10%0g(2) =100,3=3 |

$ $ % $ %%

Verdoppelung/Halbierung der Quellenzahl: +3/-3dB(A)

konsalt

LFaustformeln* — ein Lkw — viele Pkw

10 RIBARIOAPKkw

80 150/KB0/km/h

1 Lkw = 10 bis 20 Pkw




,Faustformeln* — je schneller — desto lauter
63,0
~+3,5dB(A) 62,0
> 61,0
60,0
58,5
57,5
v =30 v =40 v =50 v =60 v =70 v =80
Verdoppelung der Geschwindigkeit: ~ ~+ 3 — 4 dB(A)
vkonsalf
lew . I T T—
,Faustformeln* — je weiter weg — desto leiser
O O R
] ]
opod ap2
Abstandsverdoppelung: Nahbereich — 3 dB(A) / Fernbereich — 4 dB(A)
lew L5 Faustomen |
Prinzipielle Handlungsoptionen
lew I T T—




_> Vermeidung von

MaRnahmen auf strategischen (Ballungsraum-)Ebene

Strategie Mdogliche Ansatze

Larmemissionen

N und
La ing bei Nutzt
Verkehrsentwicklung
Forderung des Umweltverbundes (OV, Rad, FuR)
Integriertes Parkrat (P&R, Parkrat
& Nutzt (Car Sharing)
= Verlagerung von Raumliche Verlagerung auf neue Netzteile / Bundelung im Bestandsnetz
Larmemissionen Lkw-Routenkonzept
-K ing im Z mit der La
= Verminderung von / ing
Larmemissionen Verstetigung des Verkehrsflusses
Geschwindigkeitskonzept
Verminderung von Aktiver Schallschutz
Immissionen Passiver Schallschutz

Mittelfristig mogliche  MaRnahmen an der Quelle

Leise Fahrbahndeckschichten :1-5dB
abhangig von Fahrgeschwindigkeit und Verkehrszusammensetzung
(Deutschland)

Leise Reifen: 1 -2 dB
erfordert weitere Herabsetzung der Gerauschgrenzwerte fur Reifen
(Europa)

Leise Fahrzeuge : 2 dB,
erfordert Herabsetzung der Gerauschgrenzwerte fur Kfz
(Europa)
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Rnah Bessere Fahrbahnbelage
Mal3nahmen (Sanierung schadhafter Asphaltdecken)

Besserer Verkehrsfluss

— (bei 50 km/h)
Meist ist ein L Besserer Verkehrsfluss
MaRnahmenmix (bei 30 km/h)
erforderlich Niedrigere Geschwindigkeit

(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster )

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt )

Weniger Verkehr
(Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)

GroRere Abstande
2wischen Strae und Hauswand (15 statt 12 m )

1

2

3 4 5

Reduzierung um ... dB(A)

[ Min. Reduzierung [l Max. Reduzierung

konsalt

Schallschutz an der Quelle ist WICHTIG!

... aber n _icht immer einfach!

%
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