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Biindnis fiir den Radverkehr
Text, Stand 30.05.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich, lhnen heute den finalisierten Text zum Biindnis fiir den Radverkehr, Stand
30.05.2016, zur Kenntnisnahme zu Ubersenden.

In den vergangenen Monaten wurde der Entwurf zum Biindnis fiir den Radverkehr, Stand:
15.02.2016, ausfihrlich und intensiv in den bezirklichen Gremien diskutiert. Alle Bezirksver-
sammlungen haben von der Méglichkeit Gebrauch gemacht, bis zum 15.05.2016 Stellungnah-
men abzugeben. Diese sind im Anschluss umfassend bewertet worden und in den finalisierten
Text zum Biindnis fiir den Radverkehr, Stand 30.05.2016, eingeflossen. Um das Vorgehen
nachvollziehbar und transparent zu gestalten, sind die textlichen Erganzungen und Anpassun-
gen im Anderungsmodus kenntlich gemacht. Auch sind die einzelnen Beschliisse der bezirkli-
chen Gremien sowie eine Synopse, die eine Bewertung beinhaltet, diesem Schreiben zu lhrer
Information beigefligt.

Ich bitte Sie, den finalisierten Text bis zum 17.06.2016 in die Bezirksversammlungen bzw. in die
Hauptausschiisse zur Kenntnisnahme einzubringen.

Ich méchte mich ausdricklich fir den konstruktiven Prozess und gewinnbringenden Austausch
bedanken.

Mit freundlichen GriRen

.ue

Anlagen:
- Text Bindnis fiir den Radverkehr, Stand: 30.05.2016,

- Stellungnahmen der bezirklichen Gremien,
- Synopse der Stellungnahmen, Stand: 30.05.2015,
Sitzungstermine der bezirklichen Gremien (Bezirksversammlung / Hauptausschuss) bis zum 17.6.2016.
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BUNDNIS FUR DEN RADVERKEHR

Vereinbarung vom XX.XX.2016

Praambel

Radfahren im Alltagsverkehr gewinnt in Hamburg eine immer groRere Bedeutung. Die
Blndnispartner begriRen und férdern diese Entwicklung aus mehreren Griinden: Das Fahrrad
ist praktisch und schnell, kostenglinstig und flexibel. Es ist damit das ideale Fort-
bewegungsmittel flr kurze und mittlere Wege und Iasst sich gut mit anderen Verkehrsmitteln
kombinieren. Wer mit dem Fahrrad statt mit dem Auto sein Ziel erreicht, verringert auch den
Parkdruck. Immer mehr Burgerinnen und Birger sowie Gewerbetreibende setzen zudem auf
elektrisch unterstitzte Fahrrader und Lastenrader.

Gute Voraussetzungen fur das Verkehrsmittel Fahrrad tragen zur Losung vieler aktueller und
zukunftiger verkehrspolitischer und gesellschaftlicher Herausforderungen bei. Die Gesellschaft
profitiert. Wer Rad fahrt, lebt geslinder und senkt Gesundheitskosten. Radverkehr verbessert
die soziale Teilhabe und die Familienfreundlichkeit der Stadt. Ein hoher Anteil des Radverkehrs
am  Gesamtverkehrsaufkommen  entlastet  Zentrums- und  Wohnquartiere = vom
Kraftfahrzeugverkehr. Fahrten, die anstelle des motorisierten Individualverkehrs mit dem Rad
zurlckgelegt werden, dienen auflerdem dem Klimaschutz, der Luftreinhaltung und der
Larmreduzierung. Gute Bedingungen flr den Radverkehr sind im globalen Wettbewerb um Ein-
wohner und Fachkrafte Indikatoren fir eine lebenswerte Stadt. Damit wird ein zukunftsfahiges
Radverkehrssystem zu einem immer wichtigeren Standortfaktor.

Vor diesem Hintergrund messen die Blndnispartner dem Radverkehr als Teil eines modernen
Verkehrssystems einen hohen Stellenwert bei. Sie haben sich zum Ziel gesetzt, Hamburg zu
einer Fahrradstadt zu entwickeln. Dazu gehéren eine — mdoglichst auch flir Pedelecs und
Lastenfahrrader — gut ausgebaute und ganzjahrig sicher befahrbare Radverkehrsinfrastruktur
sowie vielfaltige Service- und Informationsangebote. Auch Pendler aus dem Umland brauchen
gute Bedingungen. Komfortables und sicheres Fahrradparken soll in ganz Hamburg maoglich
sein — idealerweise auch flr Pedelecs und Lastenfahrrader. Merkmal einer Fahrradstadt ist eine
Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtnahme. Radfahrende flihlen sich als gleichrangige
Verkehrsteilnehmer akzeptiert und willkommen. Gleichzeitig sind auch Radfahrende
aufgefordert, Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern zu vermeiden und besonnen sowie
entgegenkommend zu agieren. Dies gilt insbesondere auch gegeniber dem Fulverkehr.
Gerade vor dem Hintergrund, dass Fahrrader schneller werden und mehr Platz benétigen, wird
grundsatzlich eine starkere Trennung zwischen Fuld- und Radverkehr angestrebt. Um den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen in Richtung 25 % zu steigern, sollen neue
Fahrradnutzerinnen und -nutzer gewonnen werden. Die Partner wirken gemeinsam an der
Umsetzung dieses Bundnisses mit und unterstitzen konstruktiv und lésungsorientiert die
vereinbarten Ziele.

Dies vorausgeschickt, verstandigen sich die beteiligten Behdrden und Unternehmen auf
folgende Malinahmen und Vorgehensweisen in den Bereichen Infrastruktur, Service und
Kommunikation:
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I. Radverkehr als System - Infrastruktur, Service und Kommunikation

1.1 Ausbau des Veloroutennetzes — das stadtweite Netz
.1.1 Allgemeines

Das Hamburger Veloroutennetzkonzept umfasst nach derzeitigem Stand 14 stadtweite Routen
mit einer Gesamtlange von ca. 280 km'. Dieses bezirks- und stadtteiliibergreifende Netz
blindelt den Alltagsradverkehr moéglichst auf verkehrsarmen Strecken und verbindet die Wohn-
gebiete der inneren und aulReren Stadt mit den Stadtteilzentren und der City. Die Routen stellen
das Grundgerlst des gesamtstadtischen Radverkehrsnetzes dar und bilden gleichzeitig das
Ruckgrat der bezirklichen Netze. Ihr attraktiver Ausbau ist notwendig, um die Fahrradnutzung
auf allen Entfernungsklassen und damit den Radverkehr am Modal-Split in Richtung 25 % zu
steigern.

Velorouten sollen ganzjahrig und ganztagig sicher, zlgig und komfortabel befahrbar sein. Sie
werden nach maoglichst einheitlichen Grundsatzen ausgebaut, um grol’e Radverkehrsmengen
auf der Strecke und in den Knotenpunkten aufnehmen zu kénnen. Die Fahrradwegweisung ist
durchgangig und nach bundesweit glltigem Standard gestaltet. Angestrebt wird eine mdglichst
direkte Fuhrung in stadtebaulich oder landschaftlich attraktiver Umgebung bei gleichzeitiger
Gewahrleistung der sozialen Kontrolle.

Die Routen verlaufen vielfach im Nebenstralennetz sowie teilweise auch in Grin- und Land-
schaftsbereichen. Wegen der vorhandenen Hamburger Stadtgeographie (sternférmig auf das
Zentrum ausgerichtete StralRenverlaufe) ist aber auch die Fihrung entlang starker befahrener
Strallen teilweise unumganglich. Dort sind in der Regel eigene Radverkehrsfliihrungen
(Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen) erforderlich.

Die Velorouten sind zum groRen Teil bereits befahrbar. Ihr Ausbauzustand ist jedoch teilweise
nicht an den Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs ausgerichtet. Die Radverkehrsanlagen im
Streckenverlauf sind haufig veraltet. Handlungsbedarfe bestehen insbesondere bei
stralRenbegleitenden Radverkehrsanlagen, bei selbststandig gefihrten Radwegen in Grin- und
Landschaftsbereichen sowie im Zusammenhang mit zahlreichen Knotenpunkten. Die
Knotenpunkte sind aus Sicht des Radverkehrs vielfach unkomfortabel und mit langen Warte-
zeiten verbunden. An stark frequentierten Stellen treten Kapazitatsprobleme zu
Verkehrsspitzenstunden auf. Es gibt aber auch zahlreiche Abschnitte ohne Handlungsbedarfe.

Routenverlaufe durch Grin- und Landschaftsbereiche kdnnen im Sinne der angestrebten
Erhdéhung des Radverkehrsanteils sehr attraktiv sein, erfordern aber unter der Pramisse des
Ziels ,Fahrradstadt zielfihrende Regelungen in Bezug auf Verkehrssicherung, Beleuchtung,
Reinigung und Winterdienst.

Uber die Velorouten hinaus gibt es 14 Freizeitrouten. Hamburg liegt zudem im Schnittpunkt
mehrerer Uberregionaler Radfernwege.

' Die Werte sind nach der Veloroutenverlaufsiiberpriifung zu aktualisieren.
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1.1.2 Ausgangssituation und Ziel

Die BuUndnispartner haben sich zum Ziel gesetzt, das Veloroutennetz bis zum Ende der 21.
Legislaturperiode im Jahr 2020 herzurichten. Bestandteil des Veloroutennetzes sind auch
attraktive Querungsmaoglichkeiten der Norderelbe im Bereich der Neuen Elbbriicke und des
Alten Elbtunnels.

Von dem derzeit ca. 280 km umfassenden Netz gelten ca. 80 km als fertiggestellt®. Bei den
Ubrigen ca. 200 km ist der jeweilige Ausbaubedarf zu Uberprifen und im Detail festzulegen.
Eine Bestandsaufnahme und Aussage darlber, welche einzelnen Veloroutenabschnitte noch
fertigzustellen sind, soll mit der Stellungnahme des Senats zum Burgerschaftlichen Ersuchen
Drs. 21/898 ,Hamburg wird Fahrradstadt® im Jahr 2016 vorgelegt werden. Hierbei konnen
weitere Radverkehrsachsen aufgenommen werden und geplante Routen in ihrem Verlauf
optimiert werden. Das Velorouten-Planungsnetz ergibt sich aus Bild 1.

Bergedorf

Bild 1: Velorouten-Planungsnetz (Bild nach Routenverlaufsiiberpriifung aktualisieren)

Die Velorouten gliedern sich in eine Vielzahl von Abschnitten, fur die unterschiedliche Wege-
baulasttrager zustandig sind (Bezirksadmter, BWVI, Hamburg Port Authority, HafenCity Hamburg
GmbH).

2 Die Werte sind nach der Veloroutenverlaufstiberprifung zu aktualisieren.

6
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1.11.3 Umsetzungsprozess

Um eine effiziente Realisierung und einen weitgehend einheitlichen Ausbauzustand zu
gewahrleisten, soll der Umsetzungsprozess auf Basis eines besonderen Modells erfolgen
(siehe Bild 2). Kernbestandteil ist ein zentraler Projektsteuerer, mit dessen Hilfe ein wesent-
licher Beitrag zur Schaffung der erforderlichen Arbeitskapazitaten geleistet werden soll. Die
Auftraggeberfunktion und die Bauherrenkernleistungen verbleiben bei den originar zustandigen
Stellen. Der Projektsteuerer soll den Umsetzungsprozess einschlieRlich der zeitlichen und
finanziellen Steuerung zentral Uberwachen und fir den jeweiligen Federfihrer Tatigkeiten wie
die unterschriftsreife Erstellung von Unterlagen flr die Ausschreibung der Planungs- und
Bauleistungen fir die einzelnen Routen sowie die Organisation, Vor- und Nachbereitung von
Terminen Ubernehmen. AufRerdem Ubernimmt der Projektsteuerer mit einer kontinuierlichen
Fortschreibung der relevanten Informationen einen wesentlichen Teil des Berichtswesens
gegenuber der Radverkehrskoordinatorin (siehe 11.56). Die Einzelheiten einschliellich eines
Controllings werden im Zuge der Leistungsbeschreibung fur den Projektsteuerer durch den
LSBG im Auftrag der BWVI und in Abstimmung mit den Bezirksamtern konkretisiert.

Trager der Wegebaulast

Behdrde fiir Wirtschaft, Bezirksamter HPA
Verkehr und Innovation 68 % Bezirksstrallen 1%
31 % Hauptverkehrsstralen
T X =
Amt fur Verkehr und 2 = B z & =
StraRenwesen / LSBG = z |& — § -§) 3
Radverkehrskoordinatorin T i) E 1 © & o
. T g i T = m T
Geben gemeinsan\ vor: Qualitat, Quantitat, Kosten und Finanzierung, Termine und Projektzuschnitt
\
\Projektzuschnitt: Projekte mit jeweils einem Federfiihrer
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
HH-Mitte Altona Eimshuttel HH-Nord || Wandsbek | Bergedorf Harburg LSBG
(VRinM) [| (VRinA) |\(VRInE) || (VRIinN) (VRinW) || (VRinB) (VR in H) (12,13,14)
A \ A
I \ A I
\ .Einmalig durch VOF* * =
A — g
ein Projektsteuerer o

Uberwacht Qualitat, Quantitat, Kosten und Finanzierung, Termine
Entwickelt und schreibt Vertrage fur weitere Dienstleister aus (Ingenieur- und
Bauleistungen, Kommunikation, etc.)

(ae1sagebiap pun
sBunglalyossny

Jadynyapad jw Belpap

und Vergabestelle)

¥

Externe Planer & Umsetzer, etc.

Vertrag mit Federflhrer

(dort auch
Ausschrelbungs-

Kommunikationsbiros Ingenieurbiiros mit Leistungsphasen Baufirmen
fur Burgerinformation 1 bis 9 nach HOAI

Bild 2: Modell fir den Ausbau der Velorouten

Die Bezirksamter Ubernehmen grundsatzlich die vollstdndige Federflhrung fur die
Routenabschnitte auf ihrem Gebiet — unabhangig davon, ob es sich um Hauptverkehrs- oder
Bezirksstrallen handelt. Hierlber werden die bezirklichen Gremien in den Planungsprozess
einbezogen. Sofern sich auf den jeweiligen Routenabschnitten Teile in der Zustandigkeit der
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BWVI befinden, erhalt der LSBG innerhalb einer Frist die Option, flr diese Teile die
Federfuhrung zu Ubernehmen. Die Modalitaten sind zwischen den Beteiligten noch festzulegen.

Abweichend von der vorgenannten Regelung erhalt der LSBG die Federfuhrung fur die
Velorouten 12 (von Alter Elbtunnel bis Max-Brauer-Allee, besteht fast ausschlielBlich aus
HauptverkehrsstraRen) sowie 13 (Innerer Veloroutenring) und 14 (AuRerer Veloroutenring).
Aulerdem setzt der LSBG die Planungen zu den Lichtsignalanlagen an allen Routen um.

Die Bundnispartner verpflichten sich, die Fertigstellung des Veloroutennetzes mit Prioritat
voranzubringen und durch den Bau von bezirklichen Routen zu erganzen. Ziel ist es, die
Velorouten zlgig auf gesamter Lange fertigzustellen.

Bei der Planung und Umsetzung wird das ubliche Verfahren durchlaufen, bei dem insbesondere
die jeweils zustandigen StralRenverkehrsbehdrden sowie weitere Akteure mit Belangen im
Strallenraum (z. B. Feuerwehr, Busverkehr, Bike+Ride, StadtRAD, Stadtreinigung etc.) beteiligt
sind.

Bereits laufende Projekte zum Ausbau der Velorouten bleiben von dem Prozessmodell
unberlhrt.

Zu den Ressourcen siehe unter 11.7.

1.2 Weitere InfrastrukturmaBnahmen
.2.1 Allgemeines

Die Blndnispartner haben sich zum Ziel gesetzt, das Niveau von Bau, Sanierung und Widmung
von Radverkehrsanlagen im gesamten Hamburger Stadtgebiet auf 50 km pro Jahr zu steigern.
Das Ziel soll vorrangig uUber den Veloroutenausbau erreicht werden. Zudem sollen die
bezirklichen Fahrradrouten sowie Radverkehrsanlagen entlang starker befahrener Strafllen
einen wichtigen Beitrag dazu leisten.

Bei der Neuplanung und bei der Planung von Straenbaumallinahmen im Bestand wird der
Radverkehr regelhaft berlcksichtigt. Hierbei sind — unter Berucksichtigung der dblichen
Abwagungsprozesse — mindestens die allgemein anerkannten Regeln der Technik anzuwenden,
die sich in den geltenden Regelwerken ausdricken, insbesondere den Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)°.

Es sollen Radverkehrsfliihrungen zum Einsatz kommen, die sicheres, ziigiges und komfortables
Fahren ermoglichen. Wo immer es sinnvoll und mdglich ist, sollen Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen zum Einsatz kommen. Weiterhin erforderliche Radwege sollen saniert, d. h.
baulich instandgesetzt und in Bezug auf Linienfiihrung, Breite und Oberflache an die aktuellen
Anforderungen angepasst werden. Nicht mehr bendétigte Radwege sind zuriickzubauen (z.B.
zugunsten der Flachen fir den Fuldverkehr oder in Tempo 30-Zonen, wo Radverkehr
grundsatzlich auf der Fahrbahn geflihrt wird oder aus Grinden einer eindeutigen

® Die ERA sollen im Zuge der neuen Regelwerke im Strallenwesen (ReStra) in Hamburg eingefihrt
werden.




Blndnis fur den Radverkehr Stand: 3015.052.2016

Verkehrsfiihrung sowie der Verkehrssicherheit). Basis fur die Prifung und Wahl der Art der
Radverkehrsfuhrung an jeder Stral’e werden die Ergebnisse des Radweg-Checks sein, der
durch die BWVI in Abstimmung mit den Bezirksdmtern durchgeflhrt wird (siehe Drucksache
20/13138). Bis zur Vorlage des Radweg-Checks orientieren sich die Planungsdienststellen bei
der Auswahl der Fuhrungsform an der Hohe und Zusammensetzung des Kfz-Aufkommens
sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an den jeweiligen Stralken (siehe ERA).
Nutzungskonflikte mit dem Fuldverkehr sollen reduziert werden.

Mit der Schaffung eines attraktiven, sicheren Angebots flr den Radverkehr, wie zum Beispiel
durch dessen Verlagerung von den Nebenflachen auf die Fahrbahn, ist zudem regelmafig
mehr Komfort, Sicherheit und oft auch mehr Platz fiir den FuRverkehr verbunden. Die
Forderung des Radverkehrs ist regelméaRig auch eine des FulRverkehrs.

Bei der Planung wird besonders auf ausreichende Aufstellkapazitaten vor signalisierten Knoten-
punkten geachtet.

Bei einer Neuaufteilung des Strallenraumes kann es erforderlich werden, dass sowohl
Parkplatze fur den Kraftfahrzeugverkehr reduziert werden und in besonderen Fallen auch
Baume gefallt werden mussen. Wo das Fallen von Baumen nicht zu vermeiden ist, soll der
Verlust durch Neu- bzw. Ersatzpflanzungen ausgeglichen werden. Beim Ausbau und bei der
Neuanlage von Radwegen sollen geeignete Standorte fur Baumpflanzungen deshalb soweit
mdglich bereits in der Planungsphase nachgewiesen werden.

FUr die Anlage anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen kann Grunderwerb erforderlich sein.
Dieser stellt auf Grund fehlender Mittel oder langwieriger Verfahren derzeit ein Hemmnis dar.
Das Grunderwerbsverfahren soll unter Beteiligung der zustandigen Stellen praktikabler gestaltet
werden.

Die Baulasttrager und die BSW stimmen sich friihzeitig gegenseitig bei der Planung von
Radverkehrsanlagen in Fordergebieten des Rahmenprogramms Integrierte Stadtteilentwicklung
(RISE) ab und informieren sich wechselseitig, um mdgliche Synergien, Férdermoglichkeiten und
wechselseitige Erfordernisse zu prufen und berticksichtigen zu kénnen. An der Abstimmung
sind stets die RISE-verantwortlichen Stellen in den Bezirksamtern und bei BSW/WSB beteiligt.

Die Radwegebenutzungspflicht (RWB) wird nach der StVO und der dazu ergangenen
Rechtsprechung nur noch dort angeordnet, wo sie aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich
ist. Ebenso werden weitere Einbahnstralen fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben,
sofern die rechtlichen Rahmenbedingungen gegeben sind. Im nachgeordneten Netz,
insbesondere auf den Velo- und bezirklichen Fahrradrouten, werden verstarkt Fahrradstraf3en
eingerichtet, wo die Verkehrsverhaltnisse es zulassen.

Bei wesentlichen Anderungen fiir die Verkehrsteilnenmer (z.B. bei der Einrichtung von
Schutzstreifen und Radfahrstreifen) verstarken Polizei und Landesbetrieb Verkehr (LBV) die
UberwachungsmafBnahmen, um die fir den reibungslosen Betrieb erforderlichen
Verhaltensanderungen zu bewirken.
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.2.2 Bezirkliche Fahrradrouten — das Stadtteilnetz

Ein weiteres wichtiges Element der Radverkehrsinfrastruktur sind bezirkliche Fahrradrouten auf
Stadtteil- und Quartiersebene.

Die Bezirksamter haben Konzepte fir die Routen in ihrem jeweiligen Bezirk oder einzelne
Stadtteile bereits erstellt oder damit begonnen. Solche Konzepte liegen fir die Bezirke
Hamburg-Mitte (Stadtteile Billstedt / Horn und Wilhelmsburg), Altona, Eimsbuittel, Hamburg-
Nord, Wandsbek und Harburg vor; das Konzept flir Bergedorf befindet sich in der Erstellung. Mit
diesen Konzepten wird das bezirksibergreifende Veloroutennetz auf Bezirks- und
Stadtteilebene verdichtet. Damit leisten sie einen wichtigen Beitrag bei der ErschlieBung im
Nahbereich. Ziel ist es, mit der Umsetzung der bezirklichen Fahrradroutenkonzepte einen
nennenswerten Beitrag zur Steigerung des Infrastrukturausbauniveaus auf 50 km pro Jahr im
gesamten Hamburger Stadtgebiet zu leisten. Die bezirklichen Gremien werden dabei
eingebunden.

1.2.3 Radschnellwege

Um ein Angebot fiir Radpendler zu schaffen und gréfiere Entfernungen fir den Radverkehr zu
erschliel®en, die insbesondere mit Pedelecs mittlerweile mihelos bewaltigt werden kdnnen, soll
in der 21. Legislaturperiode zusammen mit den Gebietskérperschaften der Metropolregion
Hamburg (MRH) und den Hamburger Bezirken ein Netz von Radschnellwegen entwickelt und in
der nachsten Legislaturperiode umgesetzt werden.

Da auf Hamburger Stadtgebiet die Einrichtung von tber mehrere Kilometer selbststandig und
kreuzungsfrei gefuhrten Radschnellwegen nur im Ausnahmefall moglich ist und weitgehend
besiedelte Bereiche vorliegen, sind Ausbaustandards fir ,urbane Radschnellwege“ noch zu
definieren.

I.2.4 Fahrradparken

Eine wichtige Voraussetzung fir die selbstverstandliche und flexible Nutzung des Fahrrads im
Alltags- und Freizeitverkehr sind sichere, komfortable und zielnahe Mdoglichkeiten zum
Fahrradparken. Bei Strallenbaumalinahmen sollen, wo immer dies sinnvoll und mdglich ist,
Fahrradabstellanlagen (i. d. R. Anlehnblgel) obligatorischer Bestandteil der Verkehrsplanung
sein. Auch die Mdglichkeiten zum wohnungsnahen Fahrradparken sollen weiter verbessert
werden, insbesondere in den hoch verdichteten Stadtquartieren. Bei Grol3veranstaltungen soll
der ruhende Radverkehr bedarfsgerecht berlcksichtigt werden. In Hamburg sollen zudem
mdglichst auch fir Pedelecs und Lastenrader gute Bedingungen zum Fahrradparken
geschaffen werden. Dies gilt insbesondere auch fir Sportveranstaltungen, einschlie3lich der
FuBballligaspiele und andere publikumsintensive Sportveranstaltungen. Zur Verknipfung des
Fahrrads mit dem OPNV im Zuge von Bike+Ride-Anlagen siehe 1.3.2.
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1.3 Service und Kommunikation

Im Sinne einer ganzheitlichen Radverkehrsférderung als System sollen neben infrastrukturellen
MaRnahmen auch MaflRnahmen in den Bereichen Service und Kommunikation entwickelt und
umgesetzt werden. Der Radverkehr wird somit integraler Bestandteil einer vernetzten Mobilitat
in Hamburg.

1.3.1 Winterdienst und Reinigung des Radverkehrsnetzes

In Hamburg soll das Radfahren ganzjahrig sicher und komfortabel mdglich sein. Auf einem
definierten Kernnetz findet seit funf Jahren ein radverkehrsbezogener Winterdienst durch die
Stadtreinigung Hamburg statt, um dort auch bei winterlicher Witterung bestmdgliche
Bedingungen fir den Radverkehr zu schaffen. Dieses Kernnetz wurde zum Winter 2015 / 2016
um 40 km auf ca. 200 km Streckenlange erweitert. Es soll in den kommenden Jahren
schrittweise weiter ausgebaut werden — vorrangig auf geeigneten, stark frequentierten
Strecken der bereits existierenden und geplanten Velorouten. Um die ganzjahrige Befahrbarkeit
zu verbessern, soll zudem insbesondere auf den Velorouten auch die Reinigung-Beseitigung
von Herbstlaub verbessert werden.

1.3.2 Schnellere Umsetzung des Bike+Ride-Entwicklungskonzepts

Das Bike+Ride-(B+R-)Entwicklungskonzept (Drucksache 20/14485) bildet die Grundlage fir
den zukunftsfahigen Neu-, Um- und Ausbau von Fahrradabstellanlagen im Umfeld von
Schnellbahn-Haltestellen. Bis zum Jahr 2025 soll die Zahl der B+R-Abstellplatze auf ca. 28.000
erhoht werden. Die Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH (P+R GmbH) ist fir Planung, Bau und
Betrieb der Anlagen zustandig. Heute noch durch die Bezirksamter betriebene B+R-Anlagen im
Umfeld von Schnellbahnhaltestellen Gbernimmt schrittweise die P+R GmbH. Die P+R GmbH
wird die Planung und Realisierung von B+R-Anlagen mit Unterstitzung der BWVI und der
Bezirksamter beschleunigt vorantreiben. Die Bezirksamter werden die P+R GmbH bei der
Suche nach geeigneten Standorten flir Abstellanlagen unterstlitzen und Antrage der P+R
GmbH auf Sondernutzungsgenehmigungen fir bestehende und neue Anlagen prioritar
bearbeiten. Bis zum Zeitpunkt der Erteilung der Sondernutzungsgenehmigungen an die P+R
GmbH sind die Bezirksamter nach wie vor vollumfanglich fir die Aufgaben Planung, Bau und
Betrieb der bestehenden bezirklichen Anlagen zustandig.

Im Rahmen des Ausbaus von Bike+Ride wird auch der Einsatz von Lademdglichkeiten fir
Pedelecs erprobt. Darliber hinaus sollen insbesondere an den Fernbahnhofen Fahrradstationen
bzw. Fahrradparkhauser entstehen. Ein Beispiel existiert bereits am Bahnhof Bergedorf. Die
BWVI prift hierflr die notwendigen Voraussetzungen und leitet die weiteren Schritte ein.

1.3.3 Weiterentwicklung des StadtRAD-Systems

Mit StadtRAD Hamburg wurde seit 2009 ein erfolgreiches o6ffentliches Fahrradverleihsystem
etabliert, das deutschland- und europaweit eine fuhrende Stellung einnimmt. StadtRAD leistet
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einen wichtigen Beitrag fur eine zukunftsfahige Mobilitat in Hamburg. Das Ziel des Senats fur
die 21. Legislaturperiode, StadtRAD um 70 Stationen zu erweitern, ist bereits umgesetzt. Den
Birgerinnen und Burgern stehen an 205 Stationen etwa 2.500 Fahrrader zur Verfugung.
Weitere Stationen kénnen sich bis zum Ende der Laufzeit des Betreibervertrags mit der DB
Rent GmbH durch Firmenkooperationen ergeben. Die BWVI wird die Neuausschreibung des
Betreibervertrags vorbereiten und durchfiilhren, so dass das Fahrradverleihsystem ab
01. Januar 2019 erfolgreich fortgefiihrt werden kann. Die Neuausschreibung soll optional auch
eine Erweiterung um Pedelecs, Lastenfahrrader und Kindersitze enthalten.

1.3.4 Kommunikationskampagne fiur den Radverkehr

Radfahren im Alltagsverkehr gewinnt in Hamburg eine immer groRere Bedeutung. Durch eine
Kommunikationskampagne sollen die Hamburgerinnen und Hamburger weiter dafir
sensibilisiert werden, das Fahrrad als selbstverstandliches Verkehrsmittel in Alltag und Freizeit
zu nutzen. Wer Rad fahrt, bewegt sich schnell, modern, flexibel, gesund und preisgtnstig. Rad-
und Fuldverkehr beleben die Stadt, fordern die Lebensqualitat und schitzen Umwelt und Klima.
Eine lebendige Radkultur ist Teil einer modernen und zukunftsweisenden Stadtentwicklung.
Damit noch mehr Burgerinnen und Burger einfach aufsteigen und losradeln, sollen sich
Radfahrende in der Stadt willkommen fuhlen und Freude am Radfahren haben. Die
gegenseitige Akzeptanz und Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer im Straflenverkehr
sollen gesteigert und ein gutes Verkehrsklima in Hamburg geférdert werden. Die Kampagne soll
unterschiedliche Zielgruppen ansprechen. Die Kampagne unterstitzt die laufenden
Infrastrukturprojekte und setzt positive und emotionale Impulse zum Ausbau einer
fahrradfreundlichen Mobilitatskultur in Hamburg. Ein Ergebnis kann die Entwicklung einer
,Dachmarke* fur den Radverkehr in Hamburg sein.

Die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Blindnispartner zu baulichen oder sonstigen Projekten
bleibt davon unberlhrt, vgl. [.2. Sinnvolle AnknUpfungspunkte zur Kommunikations- und
Imagekampagne sollen jedoch genutzt werden. Das Forum Verkehrssicherheit, dessen
Geschéftsfuhrung der Landesbetrieb Verkehr (LBV) uUbernommen hat, wird die bereits
etablierten Elemente zum Thema Sicherheit des Radverkehrs ab 2016 fortflihren und diese mit
der geplanten Kommunikationsampagne abstimmen.

Zudem soll das Thema Radverkehr auch in den Schulen etabliert werden. Schulleitungen,
Schiler und Eltern sollen starker fur die Fahrradmobilitat sensibilisiert werden, u. a. sollen
geeignete Unterrichtsbausteine entwickelt werden. Auferdem soll das Thema u.a. in
Zusammenarbeit mit der Hamburger Fahrlehrerschaft bei der Ausbildung und Prufung
angehender Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer sowie der Fahrschilerinnen und Fahrschiler im
Rahmen bestehender Spielraume noch starker in den Vordergrund gestellt werden.

1.3.5 Weiterentwicklung des Melde-Michels fiir Radverkehrsanliegen

Burgerinnen und Burger sollen Problemstellen im Radverkehrsnetz sowie an Abstellanlagen
direkt an die zustandigen Stellen melden kdnnen. Ziel ist es, eine dafur geeignete Plattform im
Internet anzubieten. Es sollen mégliche Mangel unabhéngig von Offnungszeiten und fiir den
Nutzer kostenfrei direkt an den richtigen Ansprechpartner weitergeleitet werden kénnen. Mit
dem Melde-Michel verfugt Hamburg bereits Uber eine allgemeine Plattform zur Meldung von
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Schaden an der offentlichen Infrastruktur. Diese bildet eine geeignete, gute Grundlage, um
auch radverkehrsbezogene Themenstellungen zu integrieren und Burgerinnen und Blrgern
eine zentrale Adresse fur Meldungen anbieten zu kdnnen. Der Melde-Michel soll entsprechend
weiterentwickelt werden.

1.3.6 Errichtung von Zahlsaulen fiir den Radverkehr in jedem Bezirk

In Hamburg soll an wichtigen Radverkehrsachsen in jedem Bezirk_—in_Abstimmung mit den
Bezirksdmtern eine automatische Dauerzahlstelle eingerichtet werden, die das
Radverkehrsaufkommen in Echtzeit tages- und jahresbezogen anzeigt. Die sichtbare Anzeige
macht den Radverkehr an diesen Standorten prasenter und schafft ein Bewusstsein Uber die
zunehmende Bedeutung des Radverkehrs in Hamburg. Sie verdeutlicht den Beitrag der
einzelnen gezahlten Radfahrenden, bestatigt, motiviert und vermittelt das Geflihl, gemeinsam
unterwegs zu sein. Daruber hinaus konnen die ermittelten Daten fur die
Radverkehrsentwicklung (Vergleich der Jahreswerte) sowie als Erkenntnisgewinn zum
Radverkehr herangezogen werden.

. Umsetzung
.1 Bundnispartner

Blndnispartner sind die-Senatskanzlei—die Bezirksamter Hamburg-Mitte, Altona, Eimsbuttel,
Hamburg-Nord, Wandsbek, Bergedorf und Harburg, die Senatskanzlei, die Behdrde fir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation, die Behorde fir Inneres und Sport, die Behdrde fir
Stadtentwicklung und Wohnen, die Behérde fur Umwelt und Energie, der Landesbetrieb
Strallen, Brucken und Gewasser, die Hamburg Port Authority, die HafenCity Hamburg GmbH,
die Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH, die Stadtreinigung Hamburg AOR und der
Landesbetrieb Verkehr.

Alle Bundnispartner setzen ihre Ziele und Projekte mit vollem Einsatz um. Zur Sicherung der
gesamtstadtischen Koordinierung werden folgende Strukturen zur Zusammenarbeit und zur
Kooperation genutzt:

1.2 Beteiligungsprozesse

Der jeweils projektbezogenen Kommunikation und Information gegenuber Burgerinnen und
Birgern, Betroffenen, Politik und Interessenverbdnden ist durch alle Beteiligten in ihren
Zustandigkeiten ein hoher Stellenwert einzurdumen.

Insbesondere dort, wo bereits artikuliertes 6ffentliches Interesse, eine Verknipfung mit anderen
Planungsprozessen im Stadtteil, hoher Einzelhandels- und Gewerbebesatz, Parkplatzmangel
oder viele Stralenbdume in engem Strallenraum gravierende Konfliktie moglich erscheinen
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lassen, soll eine Beteiligung der Offentlichkeit stattfinden. Die bezirklichen Gremien wirken an
der Losung mdglicher Konflikte zielorientiert und konstruktiv im Sinne dieses Blindnisses mit.
Die Art und Weise der Einbeziehung der Offentlichkeit ist abhdngig von den ortlichen
Gegebenheiten, den jeweiligen Belangen und involvierten Personkreisen.

Die Bundnispartner sind sich einig, dass bezirkliche Gremien bei den Planungen zum Ausbau
einer verbesserten Radverkehrsinfrastruktur einen wichtigen Beitrag leisten. Konzepte zur
Weiterentwicklung des Radverkehrssystems und MaRnahmen zum Ausbau der Infrastruktur
werden in den bezirklichen Gremien vorgestellt und diskutiert, um Hinweise und Anderungen
aufzunehmen. Die Einbindung der bezirklichen Gremien und die der Trager offentlicher Belange
bei InfrastrukturmalRnahmen erfolgt in bewahrter Weise. Die Kompetenzen der bezirklichen
Gremien bleiben unverandert.

.23 Arbeitsprogramm

Konkrete Umsetzungsschritte, Einzelheiten und Vorgaben zu allen notwendigen MalRnahmen
im Bereich Infrastruktur, Service und Kommunikation ergeben sich aus dem Arbeitsprogramm,
das durch die Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe zusammengestellt wird (siehe 11.43.3). Die in der
Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe vertretenen Stellen setzen das Arbeitsprogramm in ihren
jeweiligen Zustandigkeiten um.

Die Bezirksamter und die BWVI schlieRen flir die im jeweiligen bezirklichen
Zustandigkeitsbereich liegenden InfrastrukturmafRnahmen jahrliche Vereinbarungen ab. Diese
umfassen die bauliche Herrichtung der Velorouten, unabhdngig vom Routenverlauf auf Haupt-
verkehrs- oder Bezirksstralen und in begrindeten Fallen auch die von Bezirksrouten und

sonstigen Radverkehrsfiihrungen. Aufgefihrt—werden—in—diesen—Vereinbarungen—die

~Eessou D L g-UHAta owohl-die-investiven-als-auch-die konsumtiven-Mittel— Diese
ahrlichen Vereinbarungen werden verbindlicherBestandteil-des-Arbeitsprogramms—und-damit
verbindlicher Teil des Blndnisses flr den Radverkehr. Das Bezirksamt stellt die Beteiligung der
bezirklichen Gremien sicher. Im Ubrigen siehe unter 1.7 (Ressourcen).

Auch die weiteren Realisierungstrager schlieRen mit der BWVI entsprechende Vereinbarungen

.34 Gremien

11.43.1 Fahrradwerkstatt

Die Uberbehordliche Fahrradwerkstatt unter Leitung von BGM | berat Uber konkrete, heraus-
gehobene Projekte und stimmt das strategische Vorgehen ab, um den Radverkehr als Teil einer
integrierten Stadtentwicklungs- und Verkehrspolitik auszubauen.
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Teilnehmende sind insbesondere Entscheidungstrager der Hamburger Verwaltung und der
offentlichen Unternehmen.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die SK, unterstitzt
durch die BWVI. Die Fahrradwerkstatt tagt in der Regel jahrlich.

11.43.2 Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe

In der Uberbehdrdlichen Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe unter Leitung des Staatsrates fur
Verkehr der BWVI werden das Arbeitsprogramm und grundlegende Fragestellungen zum
Fahrradverkehr in Hamburg erortert.

Teilnehmende sind die zustdndigen Entscheidungstrager der Bindnispartner. Der
Teilnehmerkreis kann je Sitzung themenbezogen variieren. Die Fahrradwerkstatt-
Lenkungsgruppe kann Projektgruppen mit unterschiedlichen Arbeitsschwerpunkten bilden. Die
Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe und die Projektgruppen tagen anlassbezogen.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.

1.43.3 Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe

In der Uberbehordlichen Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe unter Leitung der Radverkehrs-
koordinatorin werden die fir die Zielerreichung dieses Blindnisses notwendigen Schritte und
Meilensteine in einem Arbeitsprogramm (siehe 11.32) unter Prioritatensetzung konkretisiert.

Die Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe unterrichtet die Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe, weist
auf mogliche Hemmnisse hin und unterbreitet Losungsvorschlage.

Teilnehmende sind zustandige Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Bundnispartner auf
Arbeitsebene. Der Teilnehmerkreis kann anlassbezogen variieren. Die Fahrradwerkstatt-
Arbeitsgruppe kann Fachgruppen mit unterschiedlichen Arbeitsschwerpunkten bilden.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.

1.43.4 Fahrradforum

Das Fahrradforum unter Leitung des Staatsrates flir Verkehr der BWVI setzt sich aus Vertretern
von Verwaltung, Politik und Verbanden zusammen. Mobilitdtsverbdnde werden eingebunden.
Das Fahrradforum begleitet insbesondere die Uberarbeitung der Radverkehrsstrategie. Die
Radverkehrsstrategie zeigt unter anderem auf, wie die Entwicklung Hamburgs zur Fahrradstadt
zur Zielerreichung anderer Plane und Programme des Senats beitrdgt bzw. welche
Wechselwirkungen bestehen (z. B. 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir Hamburg,
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Larmaktionsplan Hamburg 2013 — Stufe 2, Hamburger Klimaplan, Mobilitadtsprogramm 2013).
Die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur ist auch bedeutsam far
Gebietsentwicklungsstrategien in Hamburg. Zudem ist die Férderung des Radverkehrs auch
Bestandteil der in 2012 vom Senat beschlossenen Dekadenstrategie
»,HAMBURGmMachtSPORT".

Zudem berat das Fahrradforum Uber Ziele und MaRRnahmen einzelner Handlungsfelder des
Radverkehrssystems.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.

.54 Konfliktldsung

Konflikte werden soweit wie moglich auf Fachebene geldst.

Planabstimmungen einzelner InfrastrukturmaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs erfolgen
separat mit den zustandigen Dienststellen (Bezirksamter, LSBG, BWVI, BIS etc.). Ziel ist es,
Konflikte soweit wie mdglich auf Fachebene zu I6sen. Unter der Pramisse des Senatsziels,
Hamburg zu einer Fahrradstadt zu entwickeln, sind dabei alle Beteiligten bestrebt, auftretende
Konflikte zlgig und sachorientiert zu l16sen.

Bei Differenzen betreffend die Planabstimmung einzelner Infrastrukturmanahmen zwischen
den Beteiligten auf Arbeitsebene ist zunachst der jeweilige Dienstvorgesetzte zur Konfliktlosung
einzubeziehen. In den Bezirksamtern stehen daflir die Leitungen der Dezernate fir Wirtschaft,
Bauen und Umwelt sowie die Bezirksamtsleitungen als erste Ansprechpartner zur Verflgung.

Sollte danach keine Losung zu finden sein, kann jeder Verfahrensbeteiligte die
Radverkehrskoordinatorin zur Konfliktklarung einbeziehen. Dazu wird eine Koordinierungsrunde
Radverkehr eingerichtet. Die Koordinierungsrunde dient dem Ziel, Konflikte in einem geregelten
Verfahren konstruktiv und zielorientiert im Sinne dieses Bindnisses zu I6sen. Die
Koordinierungsrunde tagt anlassbezogen mit den jeweiligen Verfahrensbeteiligten. Der
Einbeziehende bereitet den Sachverhalt auf und berichtet tGber den Konflikt. Ziel ist es, eine
einvernehmliche Entscheidung herbeizufihren.

Zur Lésung des Konflikts kann die Radverkehrskoordinatorin von ihrem unmittelbaren Vortrags-
recht bei den Behdrdenleitungen der BWVI, der BUE, der BSW (auch OD), der BIS und den
Bezirksamtsleitungen sowie ihrem Vortragsrecht in den Bezirksversammlungen und den Aus-
schussen Gebrauch machen. Fachbehorden und Bezirksamter  sind der
Radverkehrskoordinatorin in Bezug auf die Aufgabenstellung informationspflichtig. In Fragen
grundsatzlicher Bedeutung hat die Radverkehrskoordinatorin ein Vortragsrecht beim Ersten
Burgermeister, vgl. Drs. 21/1502.

Sollte eine Einigung nicht méglich sein, wird eine einvernehmliche Entscheidung zwischen den
jeweiligen Beteiligten der Uberbehordlichen Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe angestrebt. Die
Radverkehrskoordinatorin bereitet den Sachverhalt auf und berichtet Gber den Konflikt.
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Sofern auch hier noch keine Einigung erfolgt, beschlie3t die Senatskommission fir
Stadtentwicklung und  Wohnungsbau. Die  Senatskommission wird flr solche
Beratungsgesprache erweitert um den Senator der BIS.

Sollten Konflikte bei der Umsetzung anderer MaRnahmen auftreten, findet das beschriebene
Konfliktldsungsmodell entsprechend Anwendung.

.66 Berichtswesen

GemalR Drs. 21/1502 legt die Radverkehrskoordinatorin der Behordenleitung der BWVI jahrlich
die Kennzahlen zur Entwicklung des Radverkehrs und der Fahrradinfrastruktur sowie alle zwei
Jahre einen ausflhrlichen Fortschrittsbericht vor. Die Fachbehdrden und Bezirksamter sind ihr
in Bezug auf die Aufgabenstellung informationspflichtig.

Im Einzelnen Ubermitteln die Bezirksamter, der LSBG, die HPA und die HCH der
Radverkehrskoordinatorin quartals- und jahresweise Ubersichten iiber die in den Vormonaten
bzw. im Vorjahr abgeschlossenen, in Umsetzung befindlichen und geplanten MaRnahmen im
Radverkehrsnetz nach Art, Lange und Ort der Radverkehrsanlage und unter Angabe, ob es sich
um Bestandteile des Veloroutennetzes handelt. Hierbei werden sie vom Projektsteuerer (siehe
[.1.3) unterstutzt, der die fur den Veloroutenausbau relevanten Informationen kontinuierlich
fortschreibt und den Planungs- und Baudienststellen sowie der BWVI bedarfsgerecht zur
Verfligung stellt.

Die Berichte erfolgen nach einem einheitlichen Muster und werden zum jeweils 15. der Monate
Januar, April, Juli und Oktober im Folgequartal Ubermittelt. Aus den Berichten ergibt sich
insbesondere auch der jeweilige Fertigstellungsanteil je Veloroute bzw. je Bezirksroute.

Sollten Zielvorgaben, die sich aus diesem Blindnis ergeben, nicht eingehalten werden koénnen,
informieren die Bulndnispartner mit Kenntnisnahme unter Angabe von Grinden die
Radverkehrskoordinatorin.

.76 Ressourcen

Wegen ihres stadtweiten Charakters finanziert die BWVI die bauliche Herrichtung der
Velorouten sowie die Erstausstattung mit Wegweisung unabhangig vom Routenverlauf auf
Hauptverkehrs- oder Bezirksstrallen. Hierfir sollen zunachst die aus dem
Kommunalinvestitionsférderungsgesetz (im Folgenden: KinvFG)
Kemmunalinvestitionsforderungsgesetz-zur Verfugung gestellten Mittel in Anspruch genommen
werden. Die Fordermittel, die zur Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur vorgesehen sind,
belaufen sich auf 30 Mio. Euro._ Nach den Vorgaben des KinvFG mussen mindestens 10% des
Gesamtvolumens des Finanzierungsanteils selbst getragen werden. Den zu erbringenden
Eigenanteil in Ho6he von 3 Mio. Euro (= 10% des Finanzierungsanteils von 30 Mio. Euro)
ubernimmt die BWVI, so dass sich das Gesamtvolumen auf insgesamt 33 Mio. Euro belauft.
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Unter dem Vorbehalt, dass die den Bezirken zur Verfigung stehenden Mittel fir den
Radverkehr ausgeschopft sind, kénnen die Mittel aus dem KlinvFG in Abstimmung zwischen
den Bezirksdmtern und der BWVI auch in_ begrindeten Fallen fir den Ausbau der
stadtteilverbindenden Bezirksnetze oder anderer bedeutsamer Radverkehrsfiihrungen
eingesetzt werden. Die Blndnispartner sind sich einig, dass der Ausbau des Veloroutennetzes
Prioritdt hat und die Ausweitung der stadtteilverbindenden, bezirklichen Fahrradrouten oder
anderer bedeutsamer Radverkehrsflihrungen einen wichtigen Beitrag zur Foérderung des
Radverkehrs leistet. Abzustellen ist bei der Foérderung insbesondere auf eine sinnvolle
Erganzung der Netzzusammenhange und Netzverbindungen.

Die zwischen den Bezirksamtern und der BWVI abgeschlossenen\ereinbarungen-benennen

Mittel -abzuschlieRenden,

- jahrlichen Vereinbarungen dber die Infrastrukturmalnahmen,
benennen malnahmenscharf die zu erbringenden baulichen Leistungen und die jeweiligen
Kosten, val. dazu unter I1.3. Die Ressourcenbemessung, die in den jahrlichen Vereinbarungen
aufgefihrt _wird, umfasst die investiven und die konsumtiven Mittel sowie die
Personalmittel. Dazu wird die folgende Berechnungsgrundlage vereinbart:

Zur Umsetzung der BaumalRnahmen erhalten die Bezirksamter von der jeweiligen
Bruttobausumme 20 % flr externe Planungskosten, hiervon 30 % fir bezirkliche
Bauherrenkernleistungen (Bsp.: 1.000.000 Mio. EUR Bruttobausumme, 20 %
Planungskosten = 200.000 EUR, davon 30 % Personalmittel = 60.000 EUR).

Die Bezirksamter werden durch dieses Vorgehen in die Lage versetzt, qualifiziertes Personal
zur_Erflllung der Aufgaben einzustellen. Der Einsatz der Personalmittel obliegt den
Bezirksamtern in _eigener Zustandigkeit. Die Bezirksdmter sind dabei verpflichtet, alle
erforderlichen Aufgaben zu erfillen, die fir die ordnungsgemalle Durchflihrung der jeweiligen
MaRnahmen nétig wird.

Die jahrlichen Vereinbarungen werden zunachst geschlossen, bis die Mittel in Hohe von 30 Mio.
Euro nach dem KlinvFG sowie der Eigenanteil in Hohe von 3 Mio. Euro eingesetzt worden sind.
Der Forderzeitraum und die Kriterien zur Forderfahigkeit von MalRnahmen nach dem KinvFG
sind zu beachten. Nach vollstindigem Einsatz der Foérdergelder werden weiter notwendige
Mittel eingeworben, die unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die Burgerschaft stehen.

Die BWVI finanziert ein externes Ingenieur- bzw. Planungsbiro, welches die Aufgaben des
zentralen Projektsteuerers Ubernimmt und mit dessen Hilfe ein wesentlicher Beitrag zur
Schaffung der erforderlichen Arbeitskapazitaten bei den Bezirksdmtern geleistet werden soll.
Der zentrale Projektisteuerer unterstiitzt die Bezirksdmter maRgeblich bei der Durchfliihrung
ihrer Aufgaben (siehe dazu im Einzelnen unter 1.1.3).

Die weiter notwendigen investiven und konsumtiven Mittel bzw. die Uber die derzeitig zur
Verfligung stehenden Mittel zur Umsetzung der im Blndnis fir Radverkehr genannten
MalRnahmen werden durch die jeweils zustandigen Behérden im Rahmen der
Haushaltsberatungen eingeworben und stehen unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die
Burgerschaft. Die Blndnispartner sind sich einig, dass die Schaffung von personellen und
materiellen Kapazitaten sowie Arbeitskapazitaten und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln
zwingende Voraussetzungen zur Umsetzung dieser Vereinbarung sind.
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Blndnis fur den Radverkehr Stand: 3015.052.2016

Unterzeichner

Fir den Senat

Erster Blrgermeister

Prases der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr
und Innovation

Prases der Behorde fir Stadtentwicklung und
Wohnen

Prases der Behorde fiur Umwelt und Energie

Prases der Behorde fir Inneres und Sport

Olaf Scholz

Frank Horch

Jens Kerstan

Andy Grote
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| Blndnis fiur den Radverkehr Stand: 3015.052.2016

Fiir die Bezirksamter

Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Hamburg-Mitte

Bezirksamtsleiterin des Bezirksamtes Altona

Dr. l Melzer
Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Eimsbuttel

...............................................
Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Hamburg-Nord

...............................................
Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Wandsbek

..............................................
Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Bergedorf

................................................
Bezirksamtsleiter des Bezirksamtes Harburg

................................................
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Blndnis fir den Radverkehr Stand: 3015.052.2016

Fir die Bezirksversammlungen

Vorsitzender der Bezirksversammlung Hamburg-Mitte

Vorsitzender der Bezirksversammlung Altona

Dr. Frank Toussaint

Vorsitzende der Bezirksversammlung Eimsbuttel

I
Vorsitzende der Bezirksversammlung Hamburg-Nord

|
Vorsitzender der Bezirksversammlung Wandsbek

I
Vorsitzender der Bezirksversammlung Bergedorf

I

Vorsitzender der Bezirksversammlung Harburg




Synopse — Riickmeldung der bezirklichen Gremien zum Biindnis fiir den Radverkehr, Stand: 30.5.2016

HH-Mitte Altona Eimsbittel Nord Wandsbek Bergedorf Harburg Bewertung BWVI/VR - iiberarbeiteter
Entwurf, Stand 30.5.2016
Gremium BV Hamburg-Mitte BV Altona Hauptausschusses BV Hamburg-Nord BV Wandsbek Hauptausschuss BV Harburg
Drs: 21-2162 Drs. 20-2263E Drs. 20-1548 Auszug aus der Niederschrift der Drs. 20-2785 Drs.: 20-0823 Drs. 20-1473
vom 21.04.2016 Datum 28.04.2016 12.05.2016 Sitzung der BV 12.05.2016 12.05.2016 11.04.2016
Drs: 20-2991 [zu beachten ist die Niederschrift zu
12.05.2016 TOP 7.3, Erganzung um zwei Ziffern,
hier: Ziff 8 und 9]
Petitum / (...) Die Bezirksversammlung Die BV Altona begriiRRt das Die Bezirksversammlung (...). Die Bezirksversammlung Die Bezirksversammlung Wir begriiRen die Idee, die | Die
Beschluss begriiRt den Entwurf zum Vorhaben des Senats (...). Die Eimsbuttel begrit den Hamburg-Nord begrii3t ganz Wandsbek begriift und hinter dem Biindnis fuir Bezirksversammlung
,Bundnis fir den bezirklichen Gremien sehen sich | Entwurf fir den Vertrag zum ausdriicklich die unterstltzt das Vorhaben des den Radverkehr steht. (...). | beschlieRt:
Radverkehr” auBerordentlich. in der Pflicht, konstruktiv an der | Blndnis fiir den Radverkehr Anstrengungen des Senats, Senates, mit einem Biindnis fir Trotzdem ergeben
Hier Umsetzung der und das Ziel der Fahrradstadt | Hamburg zur Fahrradstadt zu | den Radverkehr wesentliche sich aus unserer Sicht
wird eine wegweisende gemeinsamen Aufgaben Hamburg und erklart die machen. (...).Die Weichenstellungen fiir mehr und | noch einige Ergdnzungen:
Weichenstellung zu einer mitzuwirken und fordern das Bereitschaft des Bezirks, sich Bezirksversammlung besseren Radverkehr in Hamburg
modernen GroRstadt Bezirksamt gemaR § 19 BezVG daran zu beteiligen. Hamburg-Nord erklart vorzunehmen. (...) Die
angestofRen, die im Bezirk auf, dem Vertrag unter Der Bezirksamtsleiter und die | ausdricklich ihre Bereitschaft, | bezirklichen Gremien sehen sich
Hamburg-Mitte sehr unterstiitzt Berticksichtigung der folgenden | Vorsitzende der BV werden fiir dieses Ziel ihren Teil der in der Pflicht, konstruktiv und
wird. Es wird gebeten, folgende Punkte zuzustimmen. Das aufgefordert, sich in den Verantwortung zu engagiert an der Umsetzung der
Punkte zu berlcksichtigen: Bezirksamt wird gemaR § 19 Verhandlungen zum Biindnis Ubernehmen und als Partner gemeinsamen Aufgaben
BezVG sowie die Senatskanzlei fur den Radverkehr fir die das Buindnis fur den mitzuwirken. Zugleich wird die
und die beteiligten stadt. folgenden Punkte einzusetzen | Radverkehr mit zu tragen. zustandige Fachbehorde
Behorden gemaR § 27 BezVG und gebeten, den Vertrag zu Zugleich fordert sie den Senat | aufgefordert, vor der
aufgefordert, diese in den unterzeichnen aber auch auf, vor der Unterzeichnung der
Vertrag einzuarbeiten. Unterzeichnung der Vereinbarung tiber das Biindnis
Vereinbarung tiber das fur den
Bundnis fuir den Radverkehr Radverkehr (BfdR) die folgenden
die folgenden Punkte im Sinne | Punkte mit in die Vereinbarung
einer effektiven aufzunehmen und der
Wahrnehmung der Bezirksversammlung diese vorab
bezirklichen Aufgaben erneut vorzulegen.
fortzuschreiben:
Personal zZiff. 2 ziff. 1,5.2-4 Ziff. 5 Ziff. 3 ziff. 1b zZiff. 2 zZiff. 3 Die Forderungen nach personeller

Die Schaffung einer modernen
Verkehrsinfrastruktur ist ein
umfassendes Unterfangen. Die
Bezirksamter leisten hier wichtige
Arbeit. Daher missen sie
durchgéngig in die Lage versetzt sein,
diese Arbeit durchzufiihren —
personell bzw. strukturell, aber auch
durch eine umfassende Einbindung in
die sie betreffenden
Planungsprozesse durch die jeweils
anderen Biindnispartner und durch
die Bereitstellung notiger
Investitionsmittel fur die Schaffung
von bezirklichen Fahrradstrecken.
Neu zu schaffende Personalstellen
werden bei einer mehrjahrigen
Vergabe mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch leichter zu
besetzen sein. Es soll vertraglich
festgelegt werden, dass diese Stellen
nur fir die im Vertrag verabredeten
Ziele eingesetzt werden dirfen.

Neu zu schaffende Personalstellen
sollen auch in ihrer Anzahl im
Buindnis nach Umfang des
Arbeitsprogramms festgehalten
werden. Es bedarf einer Festlegung
im Vertrag, aus der hervorgeht,
dass diese Stellen nur fur die im
Vertrag verabredeten Ziele
eingesetzt werden durfen. Eine
Ausschreibung mindestens nach
EGr. 12 TV-L wird als notwendig
angesehen.

Die personelle Verstarkung der
Bezirksdmter muss quantifiziert
und ohne Verzogerung

unbefristet bereitgestellt werden.

Die Stellen sollen unverzuglich
ausgeschrieben und besetzt
werden.

Schon heute kénnen viele
bezirkliche TiefbaumaRnahmen
nur verzégert umgesetzt werden,
da dem Bezirksamt nicht
genligend Personal zur Verfligung
steht. Selbst wenn alle
Planungsleistungen extern
vergeben wiirden, missen diese
weiterhin von bezirklichem
Personal betreut werden. Im
Hochbaubereich hat der Senat
auf eine vergleichbare
Problematik mit einer
Einstellungsoffensive fir
Baupriiferinnen und -prifer
reagiert. Wenn die bezirklichen
Radrouten also einen
nennenswerten Beitrag zum
Infrastrukturausbau fiir den
Radverkehr leisten sollen,
missen die Tiefbaudamter mit
zusdtzlichem Personal
ausgestattet werden. Die im
Rahmen des BfdR vorgesehenen
Mittel fiir zusatzliches Personal

Um die fiir die Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen
erforderlichen baulichen

MaRnahmen durchfiihren zu kénnen,

missen die Tiefbauamter mit
zusatzlichem Personal

ausgestattet werden. Die im Rahmen
des Bundnisses fiur den Radverkehr
vorgesehenen

Mittel fiir zusatzliches Personal sind
aus Sicht der Bezirksversammlung
nochnicht ausreichend, da sie im
Wesentlichen nur den zusatzlichen
Bedarf durch den Veloroutenausbau
abdecken, nicht aber das derzeitige
Defizit beim bezirklichen
Radroutenausbau.

Ziff. 1c

Neu zu schaffende Personalstellen
sollen auch in ihrer Anzahlim
Buindnis nach Umfang des
Arbeitsprogramms festgehalten
werden. Es bedarf hier aus Sicht der
Bezirksversammlung

Wir begriiBen, dass
zusétzliches Personal fiir die
Bezirke finanziert wird. Dies
ist aus unserer Sicht absolut
erforderlich. Mit der jetzigen
Personalstarke sind
zusétzliche

Aufgaben nicht leistbar.
Dieses neue Personal muss
ziigig eingestellt und
zweckgebunden fir den
Radverkehr eingesetzt
werden.

Die Verwaltung wird
aufgefordert, eine
entsprechend der
Biindnisvereinbarung
erforderliche
Detailvereinbarung
Uber konkrete
MaRnahmen fir den
Bezirk Harburg nur
abzuschlieRen, wenn
hierbei auch die
Finanzierung der
MaRnahmen selbst und
des zu ihrer
Bearbeitung
erforderlichen
zusatzlichen Personals
im Bezirksamt durch die
zustidndige
Fachbehorde gesichert
wird.

Ausstattung werden ber(cksichtigt.

Die Textpassagen sind im Nachgang zu
den bezirklichen Stellungnahmen
prézisiert worden, vgl. Ziff. 11.3 und 11.7
des Entwurfes. Der Entwurf sieht vor,
dass die Ressourcenbemessung fir die
InfrastrukturmaRnahmen, die die
Bezirksamter durchfiihren, die investiven
und die konsumtiven Mittel sowie
Personalmittel umfasst. Die Bezirksamter
werden so in die Lage versetzt, Personal
zur Erfullung der Aufgaben einzustellen.
Der Einsatz der Personalmittel obliegt
den Bezirksamtern in eigener
Zustandigkeit. Eine Koppelung an
Personal und Aufgabe ist durch das
Vorgehen gesichert. Die zwischen den
Bezirksamtern und der BWVI
abgestimmte Bemessungsgrundlage ist
zur Herstellung von groRtmoglicher
Transparenz in den Bundnistext neu
aufgenommen worden: ,,Zur Umsetzung
der BaumaRnahmen erhalten die
Bezirksdmter von der jeweiligen
Bruttobausumme 20 % fiir externe




sind aus Sicht der
Bezirksversammlung noch nicht
ausreichend, da sie im
Wesentlichen nur den
zusétzlichen Bedarf durch den
Veloroutenausbau abdecken,
nicht aber das derzeitige Defizit
beim bezirklichen
Radroutenausbau.

einer Festlegung im Vertrag, aus der
hervorgeht, dass diese Stellen nur fir
die im Vertrag verabredeten Ziele
eingesetzt werden dirfen. Eine
Ausschreibung soll dabei von den
Rahmenbedingungen der Stelle her
so gestaltet werden, dass diese auf
dem Stellenmarkt tatsachliche
Chancen auf Besetzung hat.

Planungskosten, hiervon 30 % fiir
bezirkliche Bauherrenkernleistungen
(Bsp.: 1.000.000 Mio. EUR
Bruttobausumme, 20 % Planungskosten
=200.000 EUR, davon 30 %
Personalmittel = 60.000 EUR)“. Das
dargestellte Vorgehen beruht auf einem
Vorschlag der Bezirksamtsleitungen.
Zudem finanziert die BWVI ein externes
Ingenieur- bzw. Planungsbiiro, welches
die Aufgaben des zentralen
Projektsteuerers Gbernimmt und mit
dessen Hilfe ein wesentlicher Beitrag zur
Schaffung der erforderlichen
Arbeitskapazitaten bei den
Bezirksdmtern geleistet werden soll. Der
zentrale Projektsteuerer unterstitzt die
Bezirksamter maRgeblich bei der
Durchfiihrung ihrer Aufgaben.

Finanzielle
Mittel

ziff. 4

Die Velorouten sollen laut Entwurf
mit 30 Mio. Euro aus dem
Kommunalinvestitionsférderungsges
etz ausgebaut werden. Wie die
Bezirksrouten finanziert werden
sollen, wird bislang nicht erlautert,
dies sollte ergénzt werden. Die
Bezirksversammlung Hamburg-Mitte
wiinscht zusatzliche Mittel zur
Umsetzung von Bezirksrouten.

ziff. 3

Als finanzielle Ressourcen sind fiir
den Veloroutenausbau 30 Mio.
Euro aus dem KInvFG genannt, die
zundchst verwendet werden sollen.
Eine Angabe der finanziellen Mittel
zur Forderung der Bezirksrouten
fehlt bislang und sollte erganzt
werden.

ziff. 1

Der Ausbau der bezirklichen
Radverkehrsrouten sollte im
Vertrag nicht nur erwéhnt,
sondern den Bezirken sollten
auch zusatzliche Finanzmittel zur
Verfligung gestellt werden, um
die bezirklichen Konzepte
umzusetzen.

Ziff.2

Der Bezirk Hamburg-Nord hat ein
bezirkliches Radverkehrskonzept
erstellen lassen. Die Umsetzung
der darin vorgeschlagenen
MaRnahmen soll laut Entwurf des
BfdR einen ,nennenswerten
Beitrag” zum Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur in
Hamburg leisten. Mit den zur Zeit
zur Verfligung stehenden Mitteln
konnen nur etwa zwei
MaRnahmen pro Jahr umgesetzt
werden. Das bezirkliche
Radverkehrskonzept umfasst
aber ca. 100 MaRnahmen. Bei
Beibehaltung der derzeitigen
Mittelausstattung wére damit
voraussichtlich erst im Jahr 2066
das bezirkliche Radroutennetz
fertiggestellt. Die
Bezirksversammlung fordert
daher eine deutliche Aufstockung
der bezirklichen
Radverkehrsmittel, um wirklich
einen nennenswerten Beitrag zur
Umsetzung des BfdR leisten zu
konnen.

zZiff. 3

Als finanzielle Ressourcen sind fiir
den Veloroutenausbau 30 Mio. Euro
aus dem
Kommunalinvestitionsférderungsges
etz genannt, die zunachst verwendet
werden sollen. Eine

Angabe der finanziellen Mittel zur
Forderung der Bezirksrouten fehlt
bislang. Das Biindnis fiir den
Radverkehr sieht in den bezirklichen
Fahrradrouten ein wichtiges Element
der Radinfrastruktur, da sie das
bezirkstibergreifende Veloroutennetz
verdichten

und damit einen wichtigen Beitrag
zur ErschlieBung im Nahbereich
leisten. Der Bezirk

Wandsbek hat bereits zahlreiche
Verbesserungen der Radinfrastruktur
beschlossen.

Die Umsetzung dieser
Verbesserungen kann nur erfolgen,
wenn die Finanzierung sichergestellt
ist. Die Bezirksversammlung halt
daher eine deutliche Aufstockung der
bezirklichen Radverkehrsmittel fir
erforderlich. Diesbezlgliche Angaben
sollten in der Vereinbarung erganzt
werden.

Ziff. 5

Die bezirklichen Mittel fiir
den Radverkehr mussen
aufgestockt werden. Fir den
Radverkehr innerhalb
Bergedorfs sind die
Velorouten eher von
untergeordneter Bedeutung.
Hier ist ein Ausbau der
bezirklichen Routen
notwendig, um den
Radverkehr zu férdern.
Bergedorf erarbeitet aktuell
ein Radverkehrskonzept. Dies
ist allerdings nur sinnvoll,
wenn finanzielle Mittel zur
Umsetzung dieses Konzeptes
eingeworben werden
kénnen. Der Vertrag fur den
Radverkehr ist entsprechend
zu erganzen.

zZiff. 1

Die
Bezirksversammlung
geht davon aus, dass
neben MaBnahmen zur
Verbesserung der
Uberbezirklichen
Velorouten in Harburg
auch konkrete
MaRnahmen zur
Forderung der
innerbezirklichen
Routen in Harburg
vereinbart werden.

Die Forderungen, die Mittel fir den
Ausbau der stadtteilverbindenden
bezirklichen Radrouten zu erhéhen,
werden bericksichtigt.

Das Gesamtvolumen der zur Verfligung
stehenden Mittel zur Finanzierung der
Radverkehrsinfrastruktur belduft sich auf
33 Mio. Euro, siehe I1.7 des Textes.
Aufgrund der Stellungnahmen ist eine
Offnungsklausel eingefiigt worden, siehe
11.3. und 1.7 des Entwurfes. 11.7 lautet
nunmehr ,Unter dem Vorbehalt, dass
die den Bezirken zur Verfigung
stehenden Mittel fir den Radverkehr
ausgeschopft sind, konnen die Mittel aus
dem KInvFG in Abstimmung zwischen
den Bezirksamtern und der BWVI in
begriindeten Féllen fiur den Ausbau der
stadtteilverbindenden Bezirksnetze oder
anderer bedeutsamer
Radverkehrsfiihrungen eingesetzt
werden. Die Blindnispartner sind sich
einig, dass der Ausbau des
Veloroutennetzes Prioritdt hat und die
Ausweitung der stadtteilverbindenden,
bezirklichen Fahrradrouten oder anderer
bedeutsamer Radverkehrsfiihrungen
einen wichtigen Beitrag zur Férderung
des Radverkehrs leistet. Abzustellen ist
bei der Férderung insbesondere auf eine
sinnvolle Ergdnzung der
Netzzusammenhange und
Netzverbindungen.” Die BWVI
tibernimmt den zu den Férdermitteln
nach dem KInvFG zu erbringenden
Eigenanteil von zusatzlich 3 Mio. Euro (=
10% des Finanzierungsanteils). Nach
vollstandigem Einsatz der Ressourcen
werden weiter notwendige Mittel
eingeworben. Bei wertender
Betrachtung erscheint eine
Offnungsklausel sinnvoll. Bedeutsam ist,
dass die zur Verfiigung stehenden Mittel
tatsdchlich umgesetzt werden kénnen.




Kompetenz
en der
bezirkl.
Gremien

Ziff. 1,5.1-4

Bei den Planungen zum Ausbau des
Radwegenetzes leisten die
politischen Gremien der Bezirke
wichtige Beitrage. Sie sowie die
Burgerinnen und Biirger vor Ort
wissen, wie sich Verkehrsstrome
taglich und Uber die Jahreszeiten
hinweg verandern, wo Anpassungen
notig sind und véllig neue Bedarfe
entstehen. Die regelhafte,
rechtzeitige und umfassende
Beteiligung der Bezirksgremien ist
daher ein wichtiger Bestandteil einer
modernen und zielgerichteten
Verkehrswegeplanung. Dies betrifft
insbesondere die Planungsprozesse
um neue Fahrradstrecken (Veloroute
15) oder die Anpassung bestehender
Verbindungen, die Ausweisung neuer
FahrradstraRen, den Ausbau des
StadtRAD-Netzes oder die Schaffung
neuer Bike+Ride-Anlagen.

Ziff. 4,5.6

Vor Festlegung der Fiihrung waren
dariiber hinaus die bezirklichen
Gremien einzubeziehen.

Ziff. 4

Die Planungen und
Entscheidungen im Biindnis fir
den Radverkehr miissen fiir die
bezirklichen Gremien transparent
gemacht werden. Planungen fiir
Radschnellwege sollten geson-
dert mit den bezirklichen
Gremien (Verkehrsausschiissen)
beraten werden.

Ziff. 4b

Vor Festlegung der optimierten
Flhrung der Velorouten waren
dartiiber hinaus die bezirklichen
Gremien einzubeziehen.

Ziff. 9

Bei Entscheidungskonflikten sollen
auch die Gremien der bezirklichen
Kommunalpolitik an der
Losungsfindung beteiligt werden.

Ziff. 2

Aus diesem Grunde ist
der Entwurf eines
Biindnisses fiir den
Radverkehr der
Behorde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation
dahingehend zu
Uberarbeiten, dass die
bezirklichen Gremien
nicht nur angemessen
beteiligt werden,
sondern auch ihre
umfassenden
Beschlusskompetenzen
behalten.

Der Forderung, die Beteiligung der
bezirklichen Gremien zu sichern, wird
Rechnung getragen.

Die Beschlusskompetenzen der
bezirklichen Gremien bleiben durch das
Buindnis vollstandig unangetastet. Die
bezirklichen Gremien werden wie
gewohnt bei allen
Infrastrukturmanahmen beteiligt. Zur
Klarstellung und Verdeutlichung wird
eine entsprechende Passage
,Beteiligungsprozesse” aufgenommen,
vgl. 1.2, und I1.3..

Arbeits-
programm

Ziff. 1,S. 1

Fur ein Gelingen des ehrgeizigen
Zieles des Veloroutenausbaus bis
2020 erscheint es sinnvoll,
angesichts des hohen
Ausbaubedarfs im Bezirk ein
mehrjdhriges Arbeitsprogramm
festzulegen und jahrliche Teilziele
zu benennen und dafiir die
finanziellen und personellen
Ressourcen festzulegen, um
Engpdsse zum Ablauf der Frist hin
zu vermeiden.

Ziff. 1a

Fur ein Gelingen des ehrgeizigen
Zieles des Veloroutenausbaus bis
2020 erscheint es sinnvoll, fur jeden
Bezirk ein mehrjdhriges
Arbeitsprogramm festzulegen und
jahrliche Teilziele zu benennen und
dafir die finanziellen und
personellen Ressourcen
festzulegen, um Engpédsse zum Ablauf
der Frist hin zu vermeiden.

Der Forderung, ein Arbeitsprogramm zu
erstellen, wird Rechnung getragen. Dies
sieht der Entwurf des Biindnisses fiir den
Radverkehr vor, vgl. dazu unter Ziff. 11.3
i.v.m. Ziff. I.7. MaRnahmenscharf
werden in den jahrlichen Vereinbarungen
die einzelnen Bauabschnitte angegeben.
Die jahrlichen Vereinbarungen enthalten
auch Angaben zu den fir die Folgejahre
geplanten Bauabschnitten.

Anreiz-
system

ziff. 12

Die Bezirksversammlung schlagt ein
Anreizsystem fir die sieben Bezirke
vor, bei dem am Ende jeden Jahres
Pramien fiir den Bau von
erfolgreichen Velorouten und
Radverkehrsanlagen gezahlt werden.
Die jeweilige Bezirksversammlung
kann dann Uber diese zusétzlichen
Mittel verfugen.

Ziff. 4, S. 4f.

Besonders wiinschenswerte
Planungen wie FahrradstraRen
oder Radfahr- und Schutzstreifen
sind bei der Mittelvergabe
besonders zu beriicksichtigen. Der
Ausbau von qualitativ
hochwertigen UmbaumaRnahmen
ist finanziell besonders zu
unterstiitzen.

Ziff 2

Fir das Blndnis fiir den
Radverkehr soll analog zum
Biindnis fir den Wohnungsbau
ein Anreizsystem fir die Bezirke
gepriift werden, das
fertiggestellte
RadverkehrsmaBnahmen
honoriert.

Ziff. 1

Das Biindnis fir den
Wohnungsbau beinhaltet ein
System finanzieller Anreize fur
die Bezirke, viele
Wohnungsbauantrage zu
genehmigen. Die
Bezirksversammlung

fordert, ein solches System auch
im BfdR zu etablieren.

Ziff. 4a, S.Af.

Besonders wiinschenswerte
Planungen wie FahrradstraBen oder
Radfahr- und Schutzstreifen sind bei
der Mittelvergabe besonders zu
beriicksichtigen. Der Ausbau von
qualitativ hochwertigen
UmbaumaRBnahmen ist finanziell
besonders zu unterstitzen.

Ziff. 5

Das Biindnis fiir den Wohnungsbau
beinhaltet ein System finanzieller
Anreize fur die Bezirke, viele
Wohnungsbauantrage zu
genehmigen. Die Bezirks-
versammlung Wandsbek

bittet, ein solches System auch im
Buindnis fiir den Radverkehr zu
etablieren.

zZiff. 3

Unbedingt notwendig ist ein
Anreizsystem, dhnlich dem
Vertrag fir den
Wohnungsbau.

Bezirke sollten fiir
erfolgreiche Projekte mit
einem Anreizsystem belohnt
werden. Mit

einem derartigen System
werden Politik und
Verwaltung motiviert,
Projekte

anzuschieben, gut zu planen
und ziigig zu realisieren.

Der Forderung wird nach intensiver
Prifung und Abwagung aller Belange
nicht entsprochen. Bei
Infrastrukturmanahmen ist von
zentraler Bedeutung, dass eine
regelkonforme und sichere
Fiihrungsform gewahlt wird. Die Wahl
der Fiihrungsform sollte nicht durch
monetdre Anreize geleitet oder gelenkt
werden. Ausbauziel ist stets die unter
verkehrlichen Gesichtspunkten vor Ort
bestmogliche Fiihrungsform. Insoweit ist
der Sachverhalt anders zu bewerten als
beim Vertrag fiir Hamburg zum
Wohnungsbau, bei dem die
Bezirksversammlungen pro genehmigter
Wohnung Gelder erhalten. Bei
Infrastrukturmalnahmen kann weder auf
quantitative (Streckenldnge) noch auf
qualitative Kriterien (Art der
Radverkehrsfiihrung) abgestellt werden.
Dabei ist zu beriicksichtigen, dass es im
origindren Interesse der Bezirke liegen
durfte, den Radverkehr systematisch
auszubauen und zu férdern und die
Infrastrukturmanahmen an den
ortlichen Gegebenheiten auszurichten.




Beteiligung | Ziff. 1, Satz 5 Ziff. 5 Ziff. 3 Ziff. 6 Der Forderung, der Kommunikation und
Die politischen Gremien in den Kommunikation und Information Das Ziel soll festgeschrieben Kommunikation und Information Information einen hohen Stellenwert
Bezirken sollten zudem genutzt gegenuber Birger*innen soll ein werden, bei Planung und Ausbau gegenuber Birger*innen soll ein einzurdumen, wird Rechnung getragen.
werden, um fachliche Konflikte hoher Stellenwert eingeraumt der Radverkehrsstrecken die hoher Stellenwert eingeraumt Dies wird betont durch die Aufnahme
zwischen den Bindnispartnern werden. Erforderlich ware hier eine | Birgerinnen und Burger in werden. Die Durchfiihrung des einer gesonderten Textpassage zu den
schneller beilegen zu kénnen. genauere Festlegung der geeigneter Weise einzubeziehen. Buindnisses fir den Radverkehr wird Beteiligungsprozessen, in der die

Bundnispartner Uber die Form der Insbesondere bei Neuaufteilung zahlreichVeranderungen mit sich Bedeutung der Einbeziehung Dritter
ziff. 13 Burgerbeteiligung, etwa in Form des StraBenraumes ist ein bringen. Damit die Verdanderungen hervorgehoben wird, vgl. Ziff. 11.2..
Der Beteiligung von Birger_innen soll | von Anhérungen oder Work-Shops. | sensibler Umgang mit dem eine moglichst breite Akzeptanz
ein hoher Stellenwert eingerdumt Eine Burgerbeteiligung ist Wegfall von Parkpldtzen und erfahren, muss die Offentlichkeit
werden. Im Vertrag der besonders bei grundlegender Baumen geboten. umfassend informiert werden. Die
Bundnispartner sollte die Form der Anderung der Verkehrsfiihrung Bezirksversammlung
Birgerbeteiligung (Anhérungen, durchzufiihren. bittet daher, die Offentlichkeit
Workshops usw.) genauer definiert umfassend tUber die mit dem Biindnis
werden. Interessenskonflikte sollten Ziff. 6 fur den
nach Klarung auf der Fachebene mit Konflikte, die sich aus Radverkehr verbundenen Ziele zu
den bezirklichen Gremien vor Ort unterschiedlichen Nutzer*innen- informieren. Bei grundlegender
geklart und nach Moglichkeit Interessen ergeben konnten, Anderung der Verkehrsfiihrung
beigelegt werden, ohne die Ziele des sollten nach Kldrung auf der sollte die Durchfiihrung von
Buindnisses fiir den Radverkehr in Fachebene gemeinsam mit den Veranstaltungen zur
Frage zu stellen. bezirklichen Gremien vor Ort Birgerbeteiligung vorgesehen
geklart und nach Moglichkeit werden.
ausgeraumt werden, ohne die Ziele
des Biindnisses fiir den Radverkehr ziff. 7
in Frage zu stellen. Konflikte, die sich aus
unterschiedlichen Nutzer*innen-
Interessen ergeben konnten, sollten
nach Kldrung auf der Fachebene
gemeinsam mit den bezirklichen
Gremien vor Ort geklart und nach
Moglichkeit ausgerdumt werden,
ohne die Ziele des Bindnisses fir den
Radverkehr in Frage zu stellen.
Weitere Ziff. 3 Ziff. 2 Ziff. 6 Ziff. 4 Ziff. 2 ziff. 1 Ziff. 4 i}
Inhalte Eine moderne Verkehrspolitik UberwachungsmaRnahmen sollen Neben den stadtischen und Im Entwurf des BfdR heilt es Wer den Radverkehr in Hamburg In der Praambel sollte auch Der Aufbau einer Hohere QualitatsmaRstdbe werden

beachtet alle aktiven und passiven
Nutzerinnen und Nutzer von
Verkehrsflachen. Verkehrsplanung ist
dabei stets auch
Stadtteilentwicklung. Bei
Veranderungen von
StraRenquerschnitten soll die
Steigerung der Attraktivitat und
Nutzbarkeit der Verkehrsflachen fiir
alle Verkehrsteilnehmer
berticksichtigt werden. Der Ausbau
von Radverkehrsanlagen soll
grundsatzlich weder zulasten des
Platzes fur FuBgénger noch zulasten
von Griinflichen gehen. Uberdies
sollen auch die Stadtteile, die von
den Verkehrswegen durchquert
werden, durch ein Plus an
Aufenthaltsqualitat profitieren
kénnen — beispielsweise durch die
Schaffung von mehr
Aufenthaltsflichen und mehr Griin,
wo dies moglich ist. Die Veranderung
von StraBenquerschnitten darf
jedoch keinen Nachteil fur
Verkehrsteilnehmende oder die
Bewohnerinnen und Bewohner von

durch die Polizei und dem LBV
durchgefiihrt werden. Es sind in
dem Vertrag die personellen
Ressourcen dafir festzulegen.
(Bewertung VR unter 6.)

ziff. 4,5.1-3

Noch nicht hinreichend geklart ist
im Entwurf, bis wann mit der
Durchfiihrung des Radweg-Checks
von BWVI und Bezirksamtern zu
rechnen ist, der fir die Art der
Radverkehrsfiihrung maRgeblich
sein soll. Fir den Zeitraum bis
dahin sollen sich die
Planungsdienststellen bei der Wahl
der Radverkehrsfiihrung lediglich
an der ERA orientieren. Fur
Velorouten sind jedoch hohere
QualitdtsmaRstabe anzulegen
(Bewertung VR unter 1.).

bezirklichen Velorouten miissen
im Rahmen des Radwege-checks
auch andere vielbefahrene
Hauptverkehrsstraen in
Eimsbittel fahrradfreundlich
saniert werden. Um die
Akzeptanz fir das Bundnis fur
den Radverkehr zu erhéhen,
durfen Radwege an
Hauptverkehrsstraen nicht
vernachldssigt werden, sondern
missen in einen guten Zustand
gebracht werden, da sie stark
frequentiert sind. Dies betrifft die
StraRenzlige Holsteiner
Chaussee-Kieler StraRe-
Fruchtallee, Friedrich-Ebert-
StraBe-KollaustraRe-Lokstedter
Steindamm-Hoheluftchaussee,
GartnerstraBe-Schulweg-
Doormannsweg,VolksparkstraRe-
Sportplatzring-KoppelstraRe-
Julius-Vosseler-StraBe-
OsterfeldstraRe und (in
Abstimmung mit dem Bezirk
Hamburg-Nord) die StraRe
Nedderfeld. (Bewertung VR unter

unter 1.2.1: ,,/Im nachgeordneten
Netz, insbesondere auf den Velo-
und bezirklichen Fahrradrouten,
werden verstdrkt Fahrradstrafsen
eingerichtet, wo die
Verkehrsverhiltnisse es
zulassen.” Im Koalitionsvertrag
auf Landesebene, dem der Senat
sich verpflichtet fuhlt, heift es
dagegen ,Soweit die Velorouten
auf NebenstrafSen gefiihrt
werden, sollen diesen in der
Regel als Fahrradstrafsen
eingerichtet werden, sofern die
Straflenverkehrsordnung dies
zuldsst.” Es scheint also, als
wiirde das BfdR hier hinter dem
Koalitionsvertrag zurtickbleiben.
Die sollte korrigiert werden.
(Bewertung VR unter 2.)

Ziff. 5

Bei der Vorstellung des Entwurfs
des BfdR wurde auch das Thema
FuBverkehr angesprochen. Es soll
nicht der Eindruck entstehen,
dass der FuRverkehr zugunsten

konsequent fordern will, muss auch
fir den Radverkehr vorgesehene
Flachen fur diesen nutzbar machen
und halten. Dazu gehoren laufende
UberwachungsmaRnahmen gegen
eine Fremdnutzung durch Parker.
Dieser Aspekt soll ebenfalls
vertragliche festgelegt werden, da
die Bezirke nicht tber eigene
Ressourcen zur Uberwachung des
ruhenden Verkehrs verfiigen.
Bewertung VR unter 6.)

zZiff. 4a,5.1-3

Noch nicht hinreichend geklart ist im
Entwurf, bis wann mit der
Durchfiihrung des Radweg-Checks
von BWVI und Bezirksamtern zu
rechnen ist, der fir die Art der
Radverkehrsfihrung

malgeblich sein soll. Fiir den
Zeitraum bis dahin sollen sich die
Planungsdienststellen

bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung
lediglich an der ERA orientieren.

Fur Velorouten sind jedoch héhere

darauf hingewiesen werden,
dass zunehmender
Radverkehr den Parkdruck
reduziert. Wer mit dem
Fahrrad statt mit dem Auto
sein Ziel erreicht, lasst
einen Parkplatz unbenutzt.
(Bewertung VR unter 7).

ziff. 4

Aus Bergedorfer Sicht ist es
nicht hinnehmbar, dass der
Fokus des Vertrages auf den
Veloroten liegt. Auch der
ELBE-Radweg muss mit
bericksichtigt werden.
(Bewertung unter 8.)

Ziff. 6

Entscheidend fir die gute
Nutzbarkeit ist die
ganzjdhrige gute
Befahrbarkeit. Es ist

daher sehr wichtig, dass die
Laubrdumung im Herbst und
der Winterdienst auf den
Velorouten mit

Radzahlstation wird
abgelehnt. (Bewertung
VR unter 4.)

angestrebt, vgl. 1.2.1, 2. Absatz): , (..)
mindestens die allgemein anerkannten
Regeln der Technik (...)."

2.

Der Entwurf des Blndnistextes
entspricht den Zielsetzungen des
Koalitionsvertrages. Durch die Nutzung
des Wortes ,verstarkt” wird betont, dass
die Einrichtung von Fahrradstralen
zunehmen soll. MaRstab ist in jedem Fall,
dass die StraRBenverkehrsordnung die
Einrichtung zuldsst.

3.

Die Anregung zur Hervorhebung der
Bedeutung des FuBverkehrs wird
tbernommen, vgl. Ziff. 1.2.1. Die
Forderung des Radverkehrs ist
regelméaRig auch eine des FuBverkehrs.

4.

Der Aufbau der Zahlsdulen zwecks
Datenerhebung zum
Radverkehrsaufkommen ist im
Koalitionsvertrag genannt sowie Inhalt




Stadtteilen haben, beispielsweise
indem Griinflachen ersatzlos
entfallen oder Flachen fiir FuBganger
reduziert werden. Dies wiirde einer
modernen Stadt- und
Verkehrsentwicklung und dem Schutz
des Stadtklimas nicht gerecht.
(Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 5

Verkehrsteilnehmende auf
Augenhdhe zu sein, bedeutet fir
Radfahrende, dass auch sie sich an
Verkehrsregeln halten. Die meisten
tun dies. Die Bezirksversammlung
Hamburg-Mitte begriiBt dennoch,
dass in Zukunft auch der Radverkehr
starker in den Fokus der Polizei
genommen wird und
Kommunikationskampagnen alle
Verkehrsteilnehmenden zum
sicheren Radfahren aufklaren.
(Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 6

Die Bezirksversammlung Hamburg-
Mitte begruRt ferner, dass das
Fahrradparken zukiinftig einen
wichtigen Stellenwert in Verkehrs-
und Stadtentwicklungsprozessen
einnimmt. Die Bedarfe sowie
potenzielle Abstellflichen in den
Quartieren kennen die Biirgerinnen
und Burger sowie ihre politischen
Gremien in den Bezirken am besten.
Sie kénnen helfen, sinnvolle Flichen
zu identifizieren und flexibel zu
nutzen. (Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 7

Damit Radfahrende dauerhaft am
Fahrrad als zuverldssigem
Verkehrsmittel festhalten, ist eine
ganzjéhrige Befahrbarkeit der
Radwege notwendig. Die
Bezirksversammlung Hamburg-Mitte
begriRt die bisherigen Bemithungen,
die Radwege in Hamburg auch im
Herbst und im Winter befahrbar zu
halten. Dieser Anspruch muss auch
fur die Zukunft von allen
Bundnispartnern durchgéngig
eingehalten werden. (Bewertung VR
unter 6.)

zZiff. 8

Die Bezirksversammlung Hamburg-
Mitte halt ein umfassendes
Informations- und
Evaluationskonzept fur die
Entwicklung des Radverkehrs in
Hamburg fiir nétig. Dazu gehoéren
Verkehrszahlanlagen, die so

6.)

Ziff. 7

Die Ausschilderung der
Velorouten soll auch entlang der
Routen in AuBengebieten zlgig
erfolgen. (Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 8

Die in BV-Drs. 20-0970
beschlossenen
StadtRADstationen, insbesondere
im Regionalbereich
Eidelstedt/Stellingen und in
Zukunft auch in Schnelsen
(Ausbau der S 21), sollen
realisiert werden. (Bewertung VR
unter 6.)

Ziff. 9

Ein an die jeweiligen 6rtlichen
Verhaltnisse angepasster Ausbau
von Bike+Ride-Stationen wird
grundsétzlich begrift.
(Bewertung VR unter 6.)

ziff. 10

Durch die Verlagerung des
Altonaer Bahnhofs an den
Diebsteich ist mit neuen
Radverkehrsstrémen aus
Eimsbttel dorthin zu rechnen.
Bei der Planung der
Verkehrsverbindungen dorthin
mussen diese berucksichtigt
werden. (Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 11/12 und 13: Vorschlage fur
Verdnderungen an den
Velorouten 2,3, und 14
(Anmerkung VR: auf Wiedergabe
der Darstellung im Wortlaut wird
aus Griinden der leichteren
Lesbarkeit in der Synopse
verzichtet, Bewertung VR unter
6.).

der Férderung des Radverkehrs
vernachldssigt wird. Die
Bezirksversammlung regt

daher an, an geeigneter Stelle im
Bundnistext klarzustellen, dass
mit dem BfdR keine Schwachung
des FuBverkehr verbunden ist.
Stattdessen soll darauf
hingewiesen werden, dass mit
der Schaffung eines attraktiven,
sicheren Angebots fiir den
Radverkehr (beispielswiese durch
dessen Verlagerung von den
Nebenflachen auf die Fahrbahn)
regelmaRig mehr Komfort,
Sicherheit und oft auch mehr
Platz fiir den FuBverkehr
verbunden sind. (Bewertung VR
unter 3.)

QualitatsmaRstabe anzulegen.
(Bewertung VR unter 1.).

Ziff. 8

Des Weiteren muss der vermehrten
Anzahl von Baumfallungen durch
Neupflanzungen

gemaR der Hamburger
Baumschutzverordnung begegnet
werden. Da seit ldngerem
Nachpflanzungen in angemessener
Form nicht stattgefunden haben,
muss hier dringend nachgebessert
werden. Das Griin Hamburgs ist ein
wesentlicher Bestandteil seiner
Stadtidentitat. (Bewertung VR unter
6.)

entsprechender Prioritat
durchgefiihrt werden, um die
Gefahr von Stiirzen zu
minimieren und eine zigige
Befahrbarkeit sicherzustellen.
(Bewertung VR unter 6.)

zZiff. 7

Im Rahmen der Planung der
Veloroute 9 ist ein
akzeptabler Anschluss der
Stadtteile

Nettelnburg und
Neuallerméhe-Ost im Bereich
der Eisenbahnbriicke (Oberer
Landweg)

zu schaffen. (Bewertung VR
unter 6.)

der Drs. 21/4062 (,Verlassliche Daten
zum Radverkehrsaufkommen erheben®).
Gleichwohl wird in dem Biindnistext
aufgenommen, dass der Aufbau in
Abstimmung mit den Bezirksamtern
erfolgt.

B
Der Hinweis zur , Beseitigung von
Herbstlaub” wurde Gbernommen.

6.

Die einzelnen Stellungnahmen,
Bewertungen und Positionen sind
aufgenommen worden und flieBen in
den weiteren Meinungsbildungs- und
Umsetzungsprozess ein.

Sofern sich die Stellungnahme auch auf
Ressourcen bezieht, sind sich die
Buindnispartner einig, dass die Schaffung
von personellen und materiellen
Kapazitaten sowie Arbeitskapazitaten
und die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln zwingende
Voraussetzungen zur Umsetzung der
Vereinbarung sind. Mittel zur Umsetzung
der im Biindnis fiir Radverkehr
genannten MaRnahmen werden durch
die jeweils zustandigen Behérden im
Rahmen der Haushaltsberatungen
eingeworben und stehen unter dem
Vorbehalt der Zustimmung durch die
Birgerschaft, vgl. dazu Ziff. Il. 7 des
Entwurfs.

7.

Der Hinweis zur ,Reduzierung des
Parkdrucks” ist in der Praambel
aufgenommen worden.

8.

Erwéhnung finden in dem Entwurf auch
die Freizeitrouten und tberregionalen
Radfernwege, vgl. 1.1.1 des Entwurfs,
damit auch der der ELBE-Radweg. Der
Fokus des Biindnisses liegt auf der
Forderung des Hamburger
Alltagsradverkehrs. Die Priorisierung
ergibt sich aus dem Koalitionsvertrag.




aufgestellt werden, dass sie wichtige
Daten fiir weitere Planungen
erzeugen und die Burgerinnen und
Birger verstéandlich informieren.
Dazu gehort zudem ein
umfassendes Berichtswesen, das
auch die bezirklichen Gremien an den
Informationen aus den jahrlichen
Berichten des Bezirksamtes
gegeniber der Behorde fur
Wirtschaft, Verkehr und Innovation
bzw. der Radverkehrskoordinatorin
sowie an dem jeweiligen Stand der
Planungen der

,Fahrradwerkstatt” regelhaft und
nicht nur projektbezogen teilhaben
ldsst. (Bewertung VR unter 6.)

ziff. 9

Die Bezirksversammlung Hamburg-
Mitte begriiBt, dass auch der
gewerbliche Radverkehr Eingang in
die zukinftigen Planungen de
Radverkehrsnetzes gefunden hat.
lhre Mitglieder wiinschen sich einen
fruchtbaren Austausch zwischen
Gewerbetreibenden, Bezirksamt und
Fachbehérden, um die Bedarfe des
Radverkehrs mit gewerblichem
Hintergrund berticksichtigen zu
kénnen. (Bewertung VR unter 6.)

ziff. 10

In der Kommunikationskampagne soll
vermittelt werden, dass die Zeit des
Radelns (und Rasens) auf Gehwegen
— woran sich die Hamburger
Radler_innen in den letzten
Jahrzehnten der Bordsteinradwege
bzw. der fehlenden Fahrrad-
Infrastruktur gewohnt hatten — dem
Ende entgegen geht und v. a.
schnelle Radler_innen auf die StraRe
gehdoren. (Bewertung VR unter 6.)

Ziff. 11

Noch nicht hinreichend geklart ist im
Entwurf, bis wann mit der
Durchfiihrung des Radweg-Checks
von BWVI und Bezirksamtern zu
rechnen ist, der fur die Art der
kiinftigen Radverkehrsfiihrung an
jeder StraRe malRgeblich sein soll. Bis
dahin sollen sich die
Planungsdienststellen an der ERA und
am Kfz-Aufkommen orientieren.
Damit der Radweg-Check nicht
bremsend wirkt, soll er vorrangig an
StraBen durchgefiihrt werden, wo
nach Meinung von Birger_innen und
Bezirkspolitik groBer
Anderungsbedarf besteht
(Bewertung VR unter 6.).




Die Bezirksversammlung regt an, die
Formulierung ,Reinigung von
Herbstlaub“ im letzten Satz der Ziffer
1.3.1 der Vereinbarung (Seite 10) in
,Beseitigung von Herbstlaub” zu

andern. (Bewertung VR unter 5.)
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Stellungnahme zum Vertragsentwurf "Biindnis fiir den Radverkehr"

Sachverhalt:

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begrifit das ,Bandnis fur den Radverkehr'. Es ist ein Zeichen
fir eine moderne Verkehrspolitik und spiegelt den Alitag vieler Hamburgerinnen und Hamburger wider,
die bereits heute das Fahrrad im Alltag nutzen, nicht nur um in der Freizeit gemtlich von A nach B zu
gelangen, sondern als eines von vielen gleichberechtigten Verkehrsmitteln einer GroRstadt im 21.
Jahrhundert. Dieser urbanen Realitét fragt das ,Bundnis fir den Radverkehr' Rechnung und férdert damit
eine umwelt- und klimafreundliche sowie gesunde Fortbewegungsart. Nur durch ein gemeinsames und
strategisches Vorgehen kann das ambitionierte, aber nicht unmdégliche Ziel gelingen, den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen Hamburgs auf 25% zu erhéhen. Das Fahrrad als
umweltfreundliches, flexibles, gesundes, praktisches, schnelles sowie kostengiinstiges Verkehrsmittel soll
durch das Bindnis strukturell auf Augenhéhe mit den anderen Verkehrsmitteln gefithrt werden. Und auch
im Alltag und insbesondere auf den StraBen Hamburgs soll sich zeigen, dass das Fahrrad eines der
wichtigsten Verkehrsmittel der Hansestadt geworden ist. Sehr zu begriiRen ist weiterhin das Vorhaben,
im Zuge der Planungen vermehrt Radfahr- und Schutzstreifen einzusetzen und dem Radverkehr so mehr
Raum zu geben. Auch die Férderung erganzender Bezirksrouten kommt dem Ziel einer Steigerung des
Radverkehrsanteils entgegen.

Das Biindnis fordert daher zu Recht eine gegenseitige Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer — auch
von den Radfahrenden, die mit der gewachsenen Aufmerksamkeit ihnen gegeniiber mehr Verantwortung
fur die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer Gibernehmen.

In Hamburg-Mitte laufen die meisten Velorouten zusammen und bilden den Knoten eines
Radverkehrssystems mit bereits vielen Dutzenden Kilometern, das in Zukunft weiter stark wachsen und
optimiert werden soll, z.B. an den Ubergangen zu quer verlaufenden Strafen und an OPNV-Stationen
(Veloroute 8). Vor dem Weiterbau gilt es, einige &ltere Planungen nach neuen Gesichtspunkten zu
aktualisieren, etwa die Routen vorwiegend entlang oder nahe von Hauptrouten mit vielen Fahrtzielen statt
entlang von Nebenstralen (mit Tempo 30) zu fihren (z.B. Route 10).Viele Biirgerinnen und Birger in
Hamburg-Mitte nutzen das Fahrrad sowie die zur Verfligung stehenden Strecken t4glich ganz
selbstversténdlich. Sie und ihre politischen Vertretungen kennen die Stadtteile und wissen um die
Nutzung sowie die Schwachen der Verkehrsnetze vor Ort. Die Bezirksversammlung sieht sich daher in
der Pflicht, die Birgerinnen und Biirger aktiv am Ausbau des Radverkehrsnetzes zu beteiligen, und ist
daher darauf angewiesen, an den Planungsprozessen regelhaft Anteil zu haben und diese selbst
konstruktiv zu begleiten sowie zu bereichern.

Die bezirklichen Gremien sehen sich in der Pflicht, konstruktiv an der Umsetzung der gemeinsamen
Aufgaben mitzuwirken, und fordern das Bezirksamt auf, dem Vertrag unter Beriicksichtigung der
folgenden Punkte zuzustimmen. Das Bezirksamt wird gemal §19 BezVG, die Senatskanzlei und die
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beteiligten Behérden werden gemaf §27 BezVG aufgefordert, diese in den Vertrag einzuarbeiten.

Petitum/Beschluss:
Die Bezirksversammlung mége beschlieflen:

Die Bezirksversammiung begriiit den Entwurf zum ,Bindnis fir den Radverkehr* auBerordentlich. Hier
wird eine wegweisende Weichenstellung zu einer modernen GroRstadt angestoRen, die im Bezirk
Hamburg-Mitte sehr unterstitzt wird. Es wird gebeten, folgende Punkte zu berlicksichtigen:

1.

Bei den Planungen zum Ausbau des Radwegenetzes leisten die politischen Gremien der Bezirke
wichtige Beitrage. Sie sowie die Birgerinnen und Blrger vor Ort wissen, wie sich Verkehrsstréme
taglich und Gber die Jahreszeiten hinweg verandern, wo Anpassungen nétig sind und véllig neue
Bedarfe entstehen. Die regelhafte, rechizeitige und umfassende Beteiligung der Bezirksgremien ist
daher ein wichtiger Bestandteil einer modernen und zielgerichteten Verkehrswegeplanung. Dies
betrifft insbesondere die Planungsprozesse um neue Fahrradstrecken (Veloroute 15) oder die
Anpassung bestehender Verbindungen, die Ausweisung neuer Fahrradstraien, den Ausbau des
StadtRAD-Netzes oder die Schaffung neuer Bike+Ride-Anlagen. Die politischen Gremien in den
Bezirken sollten zudem genutzt werden, um fachliche Konflikte zwischen den Bindnispartnern
schneller beilegen zu kénnen.

Die Schaffung einer modernen Verkehrsinfrastruktur ist ein umfassendes Unterfangen. Die
Bezirksamter leisten hier wichtige Arbeit. Daher miissen sie durchgéngig in die Lage versetzt sein,
diese Arbeit durchzufuhren — personell bzw. strukturell, aber auch durch eine umfassende
Einbindung in die sie betreffenden Planungsprozesse durch die jeweils anderen Bilindnispartner und
durch die Bereitstellung nétiger Investitionsmittel fur die Schaffung von bezirklichen Fahrradstrecken.
Neu zu schaffende Personalstellen werden bei einer mehrjghrigen Vergabe mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch leichter zu besetzen sein. Es soll vertraglich festgelegt werden, dass diese
Stellen nur fiir die im Vertrag verabredeten Ziele eingesetzt werden dirfen.

Eine moderne Verkehrspolitik beachtet alie aktiven und passiven Nutzerinnen und Nutzer von
Verkehrsflachen. Verkehrsplanung ist dabei stets auch Stadtteilentwicklung. Bei Verénderungen von
Strallenquerschnitten soll die Steigerung der Aftraktivitat und Nutzbarkeit der Verkehrsflachen fur
alle Verkehrsteiinehmer beriicksichtigt werden. Der Ausbau von Radverkehrsanlagen soll
grundsétzlich weder zulasten des Platzes fir FuRgénger noch zulasten von Grinflachen gehen.
Uberdies sollen auch die Stadtieile, die von den Verkehrswegen durchquert werden, durch ein Pius
an Aufenthaltsqualitat profitieren kénnen — beispielsweise durch die Schaffung von mehr
Aufenthaltsflachen und mehr Griin, wo dies mdglich ist. Die Veranderung von Strafenquerschnitten
darf jedoch keinen Nachteil fur Verkehrsteilnehmende oder die Bewohnerinnen und Bewohner von
Stadtteilen haben, beispielsweise indem Grinflachen ersatzlos enffallen oder Fléchen fir FuRganger
reduziert werden. Dies wiirde einer modernen Stadt- und Verkehrsentwicklung und dem Schutz des
Stadtklimas nicht gerecht.

Die Velorouten sollen laut Entwurf mit 30 Mio. Euro aus dem Kommunalinvestitions-
férderungsgesetz ausgebaut werden. Wie die Bezirksrouten finanziert werden sollen, wird bislang
nicht erlautert, dies sollte erganzt werden. Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte winscht
zusétzliche Mittel zur Umsetzung von Bezirksrouten.

Verkehrsteilnehmende auf Augenhshe zu sein, bedeutet fur Radfahrende, dass auch sie sich an
Verkehrsregeln halten. Die meisten tun dies. Die Bezirksversammiung Hamburg-Mitte begriiBt
dennoch, dass in Zukunft auch der Radverkehr stérker in den Fokus der Polizei genommen wird und
Kommunikationskampagnen alle Verkehrsteilnehmenden zum sicheren Radfahren aufklaren.

Die Bezirksversammiung Hamburg-Mitte begruft ferner, dass das Fahrradparken zukinftig einen
wichtigen Stellenwert in Verkehrs- und Stadtentwicklungsprozessen einnimmt. Die Bedarfe sowie
potenzielle Absteliflichen in den Quartieren kennen die Biirgerinnen und Birger sowie ihre
politischen Gremien in den Bezirken am besten. Sie konnen helfen, sinnvolle Flachen zu
identifizieren und flexibel zu nutzen,

Damit Radfahrende dauerhaft am Fahrrad als zuverlassigem Verkehrsmittel festhalten, ist eine
ganzjahrige Befahrbarkeit der Radwege notwendig. Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte
begrift die bisherigen Bemiihungen, die Radwege in Hamburg auch im Herbst und im Winter
befahrbar zu halten. Dieser Anspruch muss auch fur die Zukunft von allen Bundnispartnern
durchgéngig eingehalten werden.

Die Bezirksversammiung Hamburg-Mitte h&lt ein umfassendes Informations- und
Evaluationskonzept fir die Entwicklung des Radverkehrs in Hamburg far nétig. Dazu gehoren
Verkehrszahlanlagen, die so aufgestellt werden, dass sie wichtige Daten fir weitere Planungen
erzeugen und die Burgerinnen und Burger verstandlich informieren. Dazu gehdrt zudem ein
umfassendes Berichtswesen, das auch die bezirklichen Gremien an den Informationen aus den
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10.

1.

12.

13.

jahrlichen Berichien des Bezirksamtes gegenilber der Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation bzw. der Radverkehrskoordinatorin sowie an dem jeweiligen Stand der Planungen der
.Fahrradwerkstatt" regelhaft und nicht nur projekibezogen teilhaben lasst.

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begri’t, dass auch der gewerbliche Radverkehr Eingang in
die zukinftigen Planungen des Radverkehrsnetzes gefunden hat. lhre Mitglieder wilnschen sich
einen fruchtbaren Austausch zwischen Gewerbetreibenden, Bezirksamt und Fachbehérden, um die
Bedarfe des Radverkehrs mit gewerblichem Hintergrund beriicksichtigen zu kénnen.

In der Kommunikationskampagne soll vermittelt werden, dass die Zeit des Radelins (und Rasens) auf
Gehwegen — woran sich die Hamburger Radler_innen in den letzten Jahrzehnten der
Bordsteinradwege bzw. der fehlenden Fahrrad-Infrastruktur gewshnt hatten — dem Ende entgegen
geht und v. a. schnelle Radler_innen auf die Strale gehéren.

Noch nicht hinreichend geklart ist im Entwurf, bis wann mit der Durchfiihrung des Radweg-Checks
von BWVI und Bezirksé@mtern zu rechnen ist, der fur die Art der klinftigen Radverkehrsfithrung an
jeder Stralle maRgeblich sein soll. Bis dahin sollen sich die Planungsdienst-stellen an der ERA und
am Kfz-Autkommen orientieren. Damit der Radweg-Check nicht bremsend wirkt, soll er vorrangig an
StraRen durchgefiihit werden, wo nach Meinung von Burger_innen und Bezirkspolitik groRer
Anderungsbedarf besteht.

Die Bezirksversammlung schlagt ein Anreizsystem fiir die sieben Bezirke vor, bei dem am Ende
jeden Jahres Pramien filr den Bau von erfolgreichen Velorouten und Radverkehrsanlagen gezahit
werden. Die jeweilige Bezirksversammlung kann dann tiber diese zusétzlichen Mittel verfiigen.

Der Beteiligung von Biirger_innen soll ein hoher Stellenwert eingerdaumt werden. Im Vertrag der
Bindnispartner sollte die Form der Blrgerbeteiligung (Anhdrungen, Workshops usw.) genauer
definiert-werden. Interessenskonflikte sollten nach Klarung auf der Fachebene mit den bezirklichen
Gremien vor Ort geklért und nach Mdglichkeit beigelegt werden, ohne die Ziele des Blindnisses flr
den Radverkehr in Frage zu stellen.
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Ai‘*n-_i.—-—
Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksversammlung Altona

A/BVG/123.30-01 Drucksache 20-2263E
Datum 28.04.2016

Beschluss

auf Empfehlung des Verkehrsausschusses

Entwurf des Biindnisses fiir den Radverkehr
hier: Stellungnahme der Bezirksversammlung Altona

Die Bezirksversammlung Altona begriit das Vorhaben des Senates mit einem Bundnis far
den Radverkehr wesentliche Weichenstellungen flir mehr und besseren Radverkehr in
Hamburg vorzunehmen. Wesentliche Aufgabe Ist hierbei der Ausbau der Velorouten. Davon
wird Altonz in besonderer Welse profitieren, da im Bezirk nur in einzeinen Tellabschnitten
ausgebaut wurde und eine streckenwelse Planung, wie sie seitens der Stadt in anderen
Bezirken erfolgt ist, in Allona insbesondere im Bereich der Veloroute 1 noch aussteht. Sehr
Zu begruBen ist weiterhin das Vorhaben, im Zuge der Planungen vermehrt Radfahr- und
Schutzstrelfen einzusetzen und dem Radverkehr so mehr Raum zu geben. Auch die
Forderung ergénzender Bezirksrouten kommt den Planungsansétzen, die im Bezirk bereits
entwickelt wurden, entgegen.

Die bezirklichen Gremien sehen sich in der Pflicht, konstruktiv an der Umsetzung der
gemelnsamen Aufgaben mitzuwirken und fordern das Bezirksamt gem&R § 19 BezVG
auf, dem Vertrag unter Berilcksichtigung der folgenden Punkte zuzustimmen. Das
Bezirksamt wird geméB § 19 BezVG sowle die Senatskanzlel und die beteiligten stiidt.
Behorden geméR § 27 BezVG aufgefordert, diese in den Vertrag einzuarbelten.

1. Fiir ein Gelingen des ehrgeizigen Zieles des Veloroutenausbaus bis 2020
erscheint es fiir Altona sinnvoll, angesichts des hohen Ausbaubedarfs im
Bezirk ein mehrjahriges Arbeitsprogramm festzulegen und jahrliche Teilziele
zu benennen und dafiir die finanziellen und personellen Ressourcen
festzulegen, um Engpéasse zum Ablauf der Frist hin zu vermeiden. Neu zu
schaffende Personalstellen sollen auch in threr Anzahl im Biindnis nach
Umfang des Arbeitsprogramms festgehalten werden. Es bedarf hier aus Sicht
der Bezirksversammlung einer Festlegung im Vertrag, aus der hervorgeht, dass
dlese Stellen nur fiir die iIm Vertrag verabredeten Ziele elngesetzt werden
diirfen. Eine Ausschrelbung mindestens hach EGr. 12 TV-L wird als notwendig
angesshen.

2. UberwachungsmaBnahmen sollen durch die Polizei und dem LBV durchgefiihrt
werden. Es sind in dem Vertrag die personellen Ressourcen dafiir festzulegen.

3. Als finanzielle Ressourcen sind fiir den Veloroutenausbau 30 Mio. Euro aus
dem Kommunalinvestitionsforderungsgesetz genannt, die zunéchst verwendet
werden sollen. Eine Angabe der finanziellen Mittel zur Férderung der
Bezirksrouten fehlt bislang und solite ergénzt werden.

\

4. Noch nicht hinreichend gekiart ist im Entwurf, bis wann mit der Durchfithrung

des Radweg-Checks von BWVI und Bezirksémtern zu rechnen Ist, der fir die



Art der Radverkehrsfiihrung maBgeblich sein soll. Fiir den Zeitraum bis dahin
sollen sich die Planungsdienststellen bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung
lediglich an der ERA orientieren. Fiir Velorouten sind jedoch hohere
QualititsmaRstibe anzulegen. Besonders wiinschenswerten Planungen wie
FahrradstraRen oder Radfahr- und Schutzstreifen sind bei der Mittelvergabe
besonders zu berilicksichtigen. Der Ausbau von qualitativ hochwertigen
Umbaumafnahmen Ist finanziell besonders zu unterstlitzen. Vor Festlegung der
Filhrung wiren darliber hinaus die bezirklichen Gremien einzubeziehen.

5. Kommunikation und Information gegeniiber Biirger*innen soll ein hoher
Stellenwert eingeriumt werden. Erforderlich wiére hier eine genauere
Festlegung der Biindnispartner Uber die Form der Biirgerbeteiligung, etwa in
Form von Anhérungen oder Work-Shops. Eine Blirgerbetelligung ist besonders
bei grundiegender Anderung der Verkehrsfiihrung durchzufilhren.

6. Konflikte, die sich aus unterschiedlichen Nutzer*innen-Interessen ergeben
konnten, sollten nach Klidrung auf der Fachebene gemeinsam mit den
bezirklichen Gremien vor Ort geklirt und nach Méglichkeit ausgerdumt werden,
ohne die Ziele des Biindnisses fiir den Radverkehr in Frage zu stellen.

Anlage:
Entwurf Biindnis fir Radverkehr
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Freie und Hansestadt Hamburg
Die Vorsitzende der Bezirksversammiung Eimsbttel

o 130151 201 mbu Geschiiftsstelle
‘Grindelberg 62-66 {(Hochhaus)
D — 20144 Hamburg

. = 040/428 01-2562
An die FAX 040/428 01 - 3699

Ansprechpartner: Frau i_

Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation Zimmer 869
Email: bezirksversammlung@eimsbuettel. hamburg.de

- Prasidialabteilung - . * Parkplatz - Eingang = WC = Telefon
Az.:-EBVG 11-
Hamburg, 13. Juni 2016

Stellungnahme zum Vertragsentwurf Blindnis f(ir den Radverkehr
Beschluss des Hauptausschusses am 12.05.2016
(- Drs. 20-1548 -)

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Sitzung des Hauptausschusses am 12.05.2016 wurde die anliegende Drucksache beschlos-
sen.

Ich bitte Sie entsprechend § 27 Abs. 2 Satz 2 BezVG um Beriicksichtigung und um Stellungnahme
bis zum 24.06.2016.

Fiir lhre Unterstiitzung bedanke ich mich im Voraus.

Mit freundlichem Gruf®

Gffentliche Verkehrsmittel:
U3, Metrobuslinle 5, Buslinie 115



Drs. 20-1548
HA 12.05.2016

Stellungnahme zum Vertragsentwurf Biindnis fiir den Radverkehr

Sachverhalt:

Senat und Bezirksverwaltungen haben in den letzten Monaten einen Entwurf flr den Ver-
trag zum Blndnis fir den Radverkehr erarbeitet. Damit soll das Ziel erreicht werden,
Hamburg zur Fahrradstadt zu entwickein und den Radverkehrsanteil bis 2025 auf 25% zu
steigern. Bereits jetzt ist im Bezirk ein Wandel zugunsten der fairen Behandlung des Rad-
verkehrs feststellbar. Eimsbiittel hat als erster Bezirk ein eigenes Fahrradroutenkonzept
vorgelegt und dessen Umsetzung mit dem Umbau der Osterstralie bereits begonnen. Fur
die ziigige Fertigstellung der Eimsbutteler Fahrradrouten und der stadtischen Velorouten
miissen mit dem Vertrag gute Bedingungen geschaffen werden.

Beschluss:

Die Bezirksversammlung Eimsbiitte! begriiBt den Entwurf fir den Vertrag zum Biindnis fir den
Radverkehr und das Ziel der Fahrradstadt Hamburg und erklért die Bereitschaft des Bezirks, sich
daran zu beteiligen.

Der Bezirksamtsleiter und die Vorsitzende der Bezirksversammlung werden aufgefordert, sich in
den Verhandiungen zum Biindnis fur den Radverkehr fiir die folgenden Punkte einzuseizen und
gebeten, den Vertrag zu unterzeichnen:

1. Der Ausbau der bezirklichen Radverkehrsrouten sollte im Vertrag nicht nur erwahnt, son-
demn den Bezirken sollten auch zusétzliche Finanzmitte! zur Verfiigung gestelit werden, um
die bezirklichen Konzepte umzusetzen. :

2. Fir das Biindnis fiir den Radverkehr soll analog zum Blindnis fiir den Wohnungsbau ein An-
reizsystem fiir die Bezirke gepriift werden, das fertiggestelite Radverkehrsmafnahmen ho-
noriert. -

3. Das Ziel soll festgeschrieben werden, bei Planung und Ausbau der Radverkehrsstrecken die
Biirgerinnen und Biirger in geeigneter Weise einzubeziehen. Insbesondere bei Neuauftei-
lung des Strafienraumes ist ein sensibler Umgang mit-dem Wegfall von Parkplétzen und
B&umen geboten. _

4. Die Planungen und Entscheidungen im Biindnis fir den Radverkehr missen fiir die bezirkli-
chen Gremien transparent gemacht werden. Planungen fir Radschnellwege sollten geson-
dert mit den bezirklichen Gremien (Verkehrsausschiissen) beraten werden.

5. Die personelle Verstirkung der Bezirksdmter muss quantifiziert und ohne Verzégerung un-
befristet bereitgestellt werden. Die Stellen sollen unverziiglich ausgeschrieben und besetzt
werden.

6. Neben den stadtischen und bezirklichen Velorouten miissen im Rahmen des Radwege-
checks auch andere vielbefahrene HauptverkehrsstraRen in Eimsbiittel fahrradfreundlich
saniert werden. Um die Akzeptanz fiir das Biindnis fur den Radverkehr zu erhdhen, diirfen
Radwege an HauptverkehrsstraBen nicht vernachléssigt werden, sondern missen in einen
guten Zustand gebracht werden, da sie stark frequentiert sind. Dies betrifft die StralRenzige
Holsteiner Chaussee-Kieler StraBe-Fruchtallee, Friedrich-Ebert-Stralle-Kollaustralte-
Lokstedter Steindamm-Hoheluftchaussee, : Gértnerstralle-Schulweg-
Doormannsweg,VolksparkstralSe-Sporthatzring-Koppelstral&e-JuIius—VosseIer—Stral&e-
Osterfeldstrafte und (in Abstimmungﬂ mit dem Bezirk Hamburg-Nord) die Strafte Nedderfeld+

7. Die Ausschilderung der Velorouten soll auch entlang der Routen in AuRengebieten zugig er-
folgen.
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8. Die in BV-Drs. 20-0970 beschlossenen StadtRADstationen, insbesondere im Regionalbe-
reich Eidelstedt/Stellingen und in Zukunft auch in Schnelsen (Ausbau der S 21), sollen reali-
siert werden.

9. Ein an die jeweiligen ortlichen Verhéltnisse angepasster Ausbau von Bike+Ride-Stationen
wird grundséatzlich begriifdt.

10. Durch die Verlagerung des Altonaer Bahnhofs an den Diebsteich ist mit neuen Radver-
kehrsstrémen aus Eimsbiittel dorthin zu rechnen. Bei der Planung der Verkehrsverbindun-
gen dorthin milssen diese beriicksichtigt werden.

11. Fir die Veloroute 2 werden folgende Verénderungen vorgeschlagen:

a.

b.

Spétestens mit dem Ausbau der Tiefgarage auf dem MIN-Campus Ist die Rutsch-
bahn entsprechend dem Verkehrskonzept fiir das Univiertel umzugestalten

Eine Entscheidung fiir eine Variante zur Uberquerung der Isebek kann noch nicht
getroffen werden. Die vorhandenen Varianten, moglicherweise auch als parallele Al-
ternativstrecken sollten weiter untersucht werden: Von der Bogenstralie durch den
Isebekpark oder iiber Hohe Weide und HeymannstraRe zur Fahrradbriicke, oder
iiber Schlankreye und HeymannstralRe zur Fahrradbriicke, oder von der Bogenstra-
Renbricke durch die BismarckstralBe (nach Ende der Sielbauarbeiten), oder tber
Mannsteinstrafte und Quickbornstralle zum Eidelstedter Weg.

Anstelle der Flhrung durch Sartoriusstrae und Hartwig-Hesse-StraRe sollte die Ve-
loroute 2 welter auf der Sillemstrafle und liber den Langenfelder Damm in die HS-
genstrale verlaufen.

Anstelle der Abzweigung Kieler Strale — Reichsbahnstrafie solite die Veloroute 2
iber Kieler Straf3e bis Eidelstedter Platz gefiihrt werden.

Verlangerung der Route: Statt sie (iber Pinneberger Chaussee Richtung Schleswig-
Holstein zu verldngern, solite sie Gber Holsteiner Chaussee nach Schnelsen gefiihrt
werden. :

Zukiinftig: Ein Durchstich im Bereich Eidelstedt zur Schaffung einer Altemative zur
Kieler StralRe durch eine direkte Verbindung zwischen Olloweg (am Sola-Bona-
Park) und Eidelstedter Dorfstralte (und von dort Welterfihrung der Veloroute Uber
Doérpsweg zum Eidelstedter Platz) mdge gepriift werden. Ein Verbindungsstiick
misste neu geschaffen werden, idealerweise entlang der (westlichen) Grund-
stlicksgrenze (aber unter Erhalt der Bdume).

Bsi Verlauf der Veloroute (iber Dérpsweg und zur Holsteiner Chaussee: Die Rad-
verkehrsfilhrung am Eidelstedter Platz stadteinwérts sollte geéndert werden, indem
der Radweg an der Ostseite der Kieler Strafle (zwischen Zweirad-Haus Koepke und
Opel Dello, Querung der Kieler StralRe vor Einmiindung Pinneberger Chausses),
statt hinter der Bushaltestelle an der Westseite, zusatzlich beidseitig freigegeben
wird.

12. Fir die Veloroute 3 werden foigende Verdnderungen vorgeschiagen:

a.

Die von der Behdrde vorgeschlagene Verlegung von der Niendorfer Stralle liber
Hagendeel und Schmiedekoppel wird nicht als sinnvoll erachtet. Vielmehr sollte die
fahrradfreundliche Umgestaltung der KollaustraBe ziigig in Angriff genommen wer-
den. Langfristig solite dis Veloroute oder die bezirkliche Fahrradroute C auf den
Stralenzug Kollaustrale-Lokstedter Steindamm verlegt werden und ggf. Giber den
Behrkampsweg angeschlossen werden. Bis dahin miissen die Niendorfer Stralle
und der Grandweg sowie die GrelckstraBe fir den Radverkehr zeitnah ertlichtigt
werden.

Statt durch den Niendorfer Kirchenweg soll die Veloroute ab Kollaustral3e durch den
Garstedter Weg und An der Lohe zur Paul-Sorge-Stralle fiihren, der Garstedter
Weg muss dafiir fahrradfreundlich Gberplant werden.

In der Paul-Sorge-S[trafLe muss das versetzte Parken auf der Fahrbahn durch einen
Fléchentqusch zumindest teilweise auf dem ehemaligen Radweg agf dem Bargers-
teig kompensiert werden .

3. Fur die Veloroute 14 werden foigende Verdnderungen vorgeschlagen:
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a. Im Bereich Eidelstedt: Die Veloroute 14 sollte, wie hier abgebildet:

http://www.hamburg.de/radiour/426818/fahrradroute-othmarschen-schnelsen- -
niendorf-billstedt/, vom Niekampsweg bereits hinter der AKN-Unterfilhrung in den
Lohkampstieg abzweigen, statt bis Jaarsmoor weitergefiihrt zu werden. Sie sollte
entlang der AKN-Strecke, in die Johann-Schmidt-Strale und dort {iber die Ampel in
die Pinneberger Chaussee verlaufen.

Anderungen im Vertragstext mégen den bezirklichen Gremien maglichst vorab mitgeteilt werden.



Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Hamburg-Nord
Bezirksversammiung

AUSZUG AUS DER NIEDERSCHRIFT

der Sitzung der Bezirksversammiung
vom 12,05.2016

Offentlich

6.3 Bezirkliche Stellungnahme zum Biindnis fiir den ungeéndert beschlossen
Radverkehr
Gemelnsamer Antrag von SPD- und GRUNE-
Fraktlon
Drucksache: 20-2991

Sachverhalt:

Am 29. Mérz 2016 wurde im Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Verbraucherschutz der
Entwurf des Bundnisses fiir den Radverkehr vorgestelit. Die Bezirksversammlung hat die
Méglichkeit, bis zum 15. Mai 2016 eine Stellungnahme zu diesem Entwurf abzugeben.

Petitum/Beschluss:

Die Bezirksversammlung mége daher beschiieBen;

Das vorsitzende Mitglied der Bezirksversammiung wird gebeten, der zusténdigen
Fachbehdrde die folgende Stellungnahme der Bezirksversammiung Hamburg-Nord zum
Entwurf des Biindnisses filr den Radverkehr {BfdR) zu Gibermitteln:

»Die Bezirksversammiung Hamburg-Nord begrli3t ganz ausdriicklich die Anstrengungen des
Senats, Hamburg zur Fahrradstadt zu machen. Die Fertigstellung des Veloroutennetzes bis
2020 ist dafur von zentraler Bedeutung. Die Routen mtissen endlich auch in Barmbek-Nord,
Fuhisblttel und Langenhom ankommen. Ausbauliicken wie an der HudtwalckerstraRe
missen geschlossen werden. Radverkehrsfiihrungen, die sicheres, ziigiges und .
komfortables Fahren erméglich, mlissen flichendeckend etabliert werden.

Die Bezirksversammilung Hamburg-Nord erklért ausdricklich ihre Bereitschaft, fur dieses Ziel
ihren Teil der Verantwortung zu ilbernehmen und als Partner das Blndhnis fiir den
Radverkehr mit zu tragen. Zugleich fordert sie den Senat aber auch auf, vor der
Unterzeichnung der Vereinbarung (iber das Blndnis fir den Radverkehr die folgenden
Punkte im Sinne einer effektiven Wahmehmung der bezirklichen Aufgaben fortzuschreiben:

1. Anreizsystem

Das Bi‘mdni:s fur den Wohnungsbau beinhaltet ein System finanzieller Anreize fir die
Bezirke, viele Wohnungsbauantrége zu genehmigen. Die Bezirksversammiung
fordert, ein solches System auch im BfdR zu etablieren.

2. Mittel fqr hezirkliche lkadrouten |

Der Bezirk Hamburg-Nord hat ein bezirkliches Radverkehrskonzept erstellen lassen. Die
Umsetzung der darin vorgeschlagenen Manahmen soll laut Entwurf des BfdR ginen
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3.

,nennenswerten Beitrag” zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in Hamburg
leisten. Mit den zur Zeit zur Verfigung stehenden Mitteln kénnen nur etwa zwei
MaRnahmen pro Jahr umgesetzt werden. Das bezirkliche Radverkehrskonzept
umfasst aber ca. 100 MaBnahmen. Bei Beibehaltung der derzeitigen
Mittelausstattung wére damit voraussichtlich erst im Jahr 2066 das bezirkliche
Radroutennetz fertiggestellt. Die Bezirksversammiung fordert daher eine deutliche
Aufstockung der bezirklichen Radverkehrsmittel, um wirklich einen nennenswerten
Beitrag zur Umsetzung des BfdR leisten zu kdnnen.

Personal fiir die bezirklichen Tiefbaudmter

Schon heute kdnnen viele bezirkliche TiefbaumaBnahmen nur verzogert umgesetzt

4.

werden, da dem Bezirksamt nicht geniigend Personal zur Verfiigung steht. Selbst
wenn alle Planungsleistungen extern vergeben wiirden, massen diese weiterhin von
bezirklichem Personal betreut werden. Im Hochbaubereich hat der Senat auf eine
vergleichbare Problematik mit einer Einstellungsoffensive fir Baupriferinnen und -
prifer reagiert. Wenn die bezirklichen Radrouten alsc einen nennenswerten Beitrag
zum Infrastrukturausbau fir den Radverkehr leisten sollen, mussen die Tiefoauédmter
mit zus&tzlichem Personal ausgestattet werden. Die im Rahmen des BfdR
vorgesehenen Mittel fir zusétzliches Personal sind aus Sicht der
Bezirksversammlung noch nicht ausreichend, da sie im wesentlichen nur den
zusitzlichen Bedarf durch den Veloroutenausbhau abdecken, nicht aber das derzeitige
Defizit beim bezirklichen Radroutenausbau.

Status von FahrradstraBen

Im Entwurf des BfdR heiltt es unter 1.2.1: ,/m nachgeordneten Netz, insbesondere auf

5.

den Velo- und bezirklichen Fahrradrouten, werden verstédrkt Fahrradstra3en
eingerichtet, wo die Verkehrsverhéltnisse es zulassen.” Im Koalitionsvertrag auf -
Landesebene, dem der Senat sich verpflichtet filhit, heiBt es dagegen ,Soweit die
Velorouten auf Nebenstraen gefiihrt werden, sollen diesen in der Regel als
Fahrradstrafien eingerichtet werden, sofem die Straenverkehrsordnung dies
zuldsst.” Es scheint also, als wlirde das BfdR hier hinter dem Koalitionsvertrag
zurickbleiben. Die sollte korrigiert werden.

FuBBverkehr

Bei der Vorsteliung des Entwurfs des BfdR wurde auch das Thema FuBverkehr

angesprochen. Es soll nicht der Eindruck entstehen, dass der FuBverkehr zugunsten
der Férderung des Radverkehrs vernachléssigt wird. Die Bezirksversammlung regt -
daher an, an geeigneter Stelie im Bundnistext klarzusteilen, dass mit dem BfdR keine
Schwichung des FuBverkehr verbunden ist. Stattdessen soli darauf hingewiesen
werden, dass mit der Schaffung eines attraktiven, sicheren Angebots fur den
Radverkehr (beispielswiese durch dessen Verlagerung von den Nebenflachen auf die
Fahrbahn) regelmaRig mehr Komfort, Sicherheit und oft auch mehr Platz flr den
FuRverkehr verbunden sind.”

I
T  und SPD-Fraktion
und GRUNE Fraktion
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Abstimmungsergebnis:

Vorwort und Punkt 4.:
Mehrheitlich beschlossen

For-Stimmen : SPD, GRUNE, DIE LINKE, Piraten, 1 x AfD
Gegenstimmen :CDU, FDP, 1 x AfD

Stimmenthaltungen

Punkt 1.:

Mehrheitlich beschlossen

Fir-Stimmen : 8PD, CDU, GRUNE, FDP, AfD
Gegenstimmen : DIE LINKE, Piraten

Stimmenthaltungen

Punkte 2., 3. und 5.:
Einstimmig beschlossen
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Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Wandsbek
Bezirksversammlung

Antrag Drucksachen—-Nr.: 20-2785
Datum: 06.05.2016
Status: Sffentlich

SPD Bezirksfraktion Wandsbek
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Bezirksfraktion Wandsbek

Beratungsfolge

Gremium ' Datum

Offentlich___| Bezirksversammiung Wandsbek 12.05.2016

Entwurf eines Bilindnisses fiir den Radverkehr / Stellungnahme der
Bezirksversammlung Wandsbek
Interfraktioneller Antrag der Fraktionen SPD und Die Griinen

Sachverhalt:

Am 21.04.2016 wurde im Ausschuss fir Wirtschaft und Verkehr der Entwurf des Bindnisses fur
den Radverkehr vorgestsilt. Die Bezirksversammlung hat die Md&glichkeit bis zum 15.05.2016
eine Stellungnahme zu diesem Entwurf abzugeben.

Stellungnahme:

Die Bezirksversammlung Wandsbek begrii8t und untersiiitzt das Vorhaben des Senates, mit
einem Bundnis fur den Radverkehr wesentliche Weichenstellungen fiir mehr und besseren
Radverkehr in Hamburg vorzunehmen. Wesentliche Aufgabe des stadiweiten Programms ist
hierbei der Ausbau der Velorouten. Dieser wird auch im Bezirk Wandsbek zu erheblichen Ver-
besserungen fur Radfahrer fihren. Sehr zu begrifen ist weiterhin das Vorhaben, im Zuge der
Planungen vermehrt Radfahr- und Schutzstreifen einzusetzen und dem Radverkehr so mehr
Raum zu geben. Auch die Férderung erganzender Bezirksrouien ist positiv zu sehen, ist
Wandsbek doch berelts in Planungen im Kontext eines bezirklichen Radverkehrsprogramms
eingestiegen.

Dle bezirklichen Gremien sehen sich In der Pflicht, konstruktlv und engaglert an der Um-
setzung der gemelnsamen Aufgaben mitzuwlirken. Zuglelch wird die zustéindige Fachbe-
hérde aufgefordert, vor der Unterzeichnung der Vereinbarung liber das Biindnis fiir den
Radverkehr (BfdR) die folgenden Punkte mit in die Vereinbarung aufzunehmen und der
Bezirksversammlung diese vorab erneut vorzulegen.

1. a) Fur ein Gelingen des ehrgeizigen Zieles des Velqrouﬂenausbaus bis 2020
|
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erscheint es sinnvoll, fir jeden Bezirk ein mehrjéhriges Arbeitsprogramm festzulegen
und jahrliche Teilziele zu benennen und dafir die finanziellen und personellen Res-
sourcen festzulegen, um Engpésse zum Ablauf der Frist hin zu vermeiden.

b) Um die fur die Verbesserung der Radverkehrsbedingungen erforderlichen baulichen
MaBnahmen durchfihren zu kénnen, missen die Tiefbauamter mit zusétzlichem Perso-
nal ausgestattet werden. Die im Rahmen des Bundnisses fur den Radverkehr vorgese-
henen ‘Mittel fir zusatzliches Personal sind aus Sicht der Bezirksversammlung noch
nicht ausreichend, da sie im Wesentlichen nur den zusétzlichen Bedarf durch den Velo-
routenausbau abdecken; nicht aber das der-zeitige Defizit beim bezirklichen Radrouten-
ausbau.

c) Neu zu schaffende Personalstellen sollen auch in ihrer Anzahl im Bandnis nach Um-
fang des Arbeitsprogramms festgehalten werden. Es bedarf hier aus Sicht der Bezirks-
versammiung einer Festlegung im Vertrag, aus der hervorgeht, dass diese Stellen nur
fur die im Vertrag verabredeten Ziele eingesetzt werden durfen. Eine Ausschreibung soll
dabei von den Rahmenbedingungen der Stelle her so gestaltet werden, dass diese auf
dem Stellenmarkt tatséchliche Chancen auf Besetzung hat.

Wer den Radverkehr in Hamburg konsequent férdern will, muss auch fur den Radver-
kehr vorgesehene Flachen fur diesen nutzbar machen und halten. Dazu gehoren lau-
fende UberwachungsmaBnahmen gegen eine Fremdnutzung durch Parker. Dieser As-
pekt soll ebenfalls vertragliche festgelegt werden, da die Bezirke nicht (iber eigene Res-
sourcen zur Uberwachung des ruhenden Verkehrs verflgen.

Als finanzielle Ressourcen sind fur den Veloroutenausbau 30 Mio. Euro aus dem Kom-
munalinvestitionsforderungsgesetz genannt, die zunsichst verwendet werden sollen. Ei-
ne Angabe der finanziellen Mittel zur Frderung der Bezirksrouten fehlt bislang. .

Das Biindnis fiirr den Radverkehr sieht in den beZirklichen Fahrradrouten ein wichtiges
Element der Radinfrastruktur, da sie das bezirksibergreifende Veloroutennetz verdich-
ten und damit einen wichtigen Beitrag zur ErschlieBung im Nah-bereich leisten. Der Be-
zirk Wandsbek hat bereits zahireiche Verbesserungen der Radinfrastruktur beschlossen.
Die Umsetzung dieser Verbesserungen kann nur erfolgen, wenn die Finanzierung si-
chergestellt ist. Die Bezirksversammlung hlt daher eine deutliche Aufstockung der be-
zirklichen Radverkehrsmittel fur erforderlich. Diesbeziigliche Angaben solliten in der Ver-
einbarung ergéinzt werden.

a) Noch nicht hinreichend geklart ist im Entwurf, bis wann mit der Durchfihrung des
Radweg-Checks von BWVI und Bezirksé&mtern zu rechnen ist, der fur die Art der Rad-
verkehrsfilhrung maRgeblich sein soll. Fur den Zeitraum bis dahin sollen sich die Pla-
nungsdienststellen bei der Wahl der Radverkehrsfihrung lediglich an der ERA orientie-
ren. Fur Velorouten sind jedoch hohere QualitdtsmaRstabe anzulegen. Besonders wun-
schenswerte Planungen wie FahrradstraBen oder Radfahr- und Schutzstreifen sind bei
der Mittelvergabe besonders zu beriicksichtigen. Der Ausbau von qualitativ hochwerti-
gen UmbaumaRnahmen ist finanziell besonders zu unterstitzen.

b) Vor Festlegung der optimierten Fiihrung der Velorouten waren darlber hinaus die be-
zirklichen Gremien einzubeziehen.

Das Biindnis fur den Wohnungsbau beinhaitet ein System finanzieller Anreize flr die

Bezirke, viele Wohnungsbauantrage zu genehmigen. Die Bezirks-versammlung Wands-

bek bittet, ein solches System auch im Biindnis fUr den Radverkehr zu etablieren.
Kommunikation und Information gegeniiber Burger*innén soll ein hoher Stellenwert ein-

geraumt werden. Die Durchfithrung des Biindnisses fiir den Radverkehr wird zahlreiche
Veranderungen mit sich bringen. Damit die Verénderungen eine moglichst breite. Akzep-
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tanz erfahren, muss die Offentlichkeit umfassend informiert werden. Die Bezirksver-
sammiung bittet daher, die Offentlichkeit umfassend Ober die mit dem Bundnis for den
Radverkehr verbundenen Ziele zu informieren. Bei grundlegender Anderung der Ver-
kehrsfithrung solite die Durchflihrung von Veranstaltungen zur Biirger-beteiligung vorge-
sehen werden.

7. Konflikte, die sich aus unterschiedlichen Nutzerinnen-Interessen ergeben konnten, soll-
ten nach Kidrung auf der Fachebene gemeinsam mit den bezirklichen Gremien vor Ort
geklart und nach Moglichkeit ausgerdumt werden, ohne die Ziele des Blndnisses fur

den Radvérkehr in Frage zu stellen.

Petitum/Beschluss:

Das vorsitzende Mitglied der Bezirksversammiung wird gebeten, der zustandigen Fachbehorde
die Stellungnahme der Bezirksversammiung Wandsbek zum Entwurf des Biindnisses fir den

Radverkehr zu tibermitteln.

Anlage/n:
keine Anlage/n
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Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Wandsbek
Bezirksversammlung

AUSZUG
aus der Sitzung der Bezirksversammlung Wandsbek vom 12.05.2016

Offentlicher Teil:

zu7.3. Entwurf eines Blindnisses fiir den Radverkehr / Stellungnahme der
Bezirksversammlung Wandsbek
Interfraktioneller Antrag der Fraktionen SPD und Die Griinen
Drucksache: 20-2785

_regt an, die letzten drei Punkte der CDU-Stellungnahme In den Antrag der
Regierungskoalition zu tibernehmen.

Es folgt eine Sitzungsunterbrechung.

eridutert, dass die Koalition den drittletzten Spiegelstrich zu
Baumfallungen und Neupflanzungen in ihren Antrag Gbemehmen werde. Des Weiteren
werde der letzte Spiegelstrich inhaltlich ibernommen, aber vereinfacht formuliert. Der Antrag
werde um folgenden Absatz erganzt:

Des Weiteren muss der vermehrten Anzahl von Baumféllungen durch Neupflanzungen
geméfs der Hamburger Baumschutzverordnung begegnet werden. Da seit léngerem
Nachpflanzungen In angemessener Form nicht statigefunden haben, muss hier dringend
nachgebessert werden. Das Grin Hamburgs ist ein wesentlicher Bestandteil seiner
Stadtidentitét.

Bei Entscheidungskontlikten sollen auch die Gremien der bezirklichen Kommunalpolitik an
der Losungsfindung beteiligt werden.

Die CDU-Fraktion hélt an ihrem Antrag unter TOP 7.3.1 fest.

Petitum/Beschluss: ‘

Das vorsitzende Mitglied der Bezirksversammlung wird gebeten, der zustindigen.
Fachbehdrde die Stellungnahme der Bezirksversammiung Wandsbek zum: Entwurf des
Biindnisses fur den Radverkehr zu (ibermitteln.

Abstimmungsergebnis:

Die Bezirksversammlung beschlieft die ergénzte Stellungnahme mehrheitlich mit den
Stimmen der Fraktionen SPD, Griine und Die Linke bei Gegenstimmen der CDU-Fraktion,
der LFG sowie
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Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksamt Bergedorf
Bezirksversammlung

Steflungnahme . Drucksachen—Nr.: 20-0823
Datum: 11.05.2016
offentlich ]
Aktenzeichen:
Beratungsfolge
Gremium Datum
Hauptausschuss ' : . 12.05.2016

Entwurf der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen und SPD fiir eine
Stellungnahme der Bezirksversammlung Bergedorf zum Entwurf
"Biindnis fiir den Radverkehr”

Sachverhalt: . 1
Wir begriiBen die Idee, die hinter dem Biindnis fiir den Radverkehr steht. Das Ziel, den

Radverkehr auf einen Anteil von 25% des Gesamtverkehrsaufkommens zu erhdhen, kann nur
erreicht werden, wenn alle Blindnispartner sich zu diesem Ziel bekennen. Trotzdem ergeben
sich aus unserer Sicht noch einige Ergénzungen:

1.

In der Préambel sollte auch darauf hingewiesen werden, dass zunehmender Radverkehr
den Parkdruck reduziert. Wer mit dem Fahrrad statt mit dem Auto sein Ziel erreicht, lisst
einen Parkplatz unbenutzt.

Wir begriiBen, dass zusétzliches Personal fiir die Bezirke finanziert wird, Dies ist aus
unserer Sicht absolut erforderiich. Mit der jelzigen Personalstérke sind zusétzliche
Aufgaben nicht leistbar. Dieses neue Personal muss ziigig eingestellt und
zweckgebunden fiir den Radverkehr eingesetzt werden.

Unbedingt notwendig ist ein Anreizsystem, &hnlich dem Vertrag for den Wohnungsbau.
Bezirke sollten fiir erfolgreiche Projekte mit einem Anreizsystem belohnt werden. Mit
einem derartigen System werden Palitik und Verwaltung motiviert, Projekte
ahzuschieben, gut zu planen und ziigig zu realisieren.

Aus Bergedorfer Sicht ist es nicht hinnehmbar, dass der Fokus des Vertrages auf den
Veloroten liegt. Auch der ELBE-Radweg muss mit berticksichtigt werden.

Die Bezirklichen Mittel fur den Radverkehr miissen aufgestockt werden. Fir den
Radverkehr innerhalb Bergedorfs sind die Velorouten eher von untergeordneter
Bedeutung. Hier ist ein Ausbau der bezirklichen Routen notwendig, um den Radverkehr
zu férdern. Bergedorf erarbeitet aktuell ein Radverkehrskonzept. Dies ist allerdings nur
sinnvoll, wenn finanzielle Mittel zur Umsetzung dieses Konzeptes eingeworben werden

| |
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konnen. Der Vertrag fir den Radverkehr ist entsprechend zu ergénzen.

6. Entscheidend fur die gute Nutzbarkeit ist die ganzjahrige gute Befahrbarkeit. Es ist
daher sehr wichtig, dass die Laubrdumung im Herbst und der Winterdienst auf den
Velorouten mit entsprechender Prioritét durchgefuhrt werden, um die Gefahr von
Stirzen zu minimieren und eine ziigige Befahrbarkeit sicherzustellen.

7. Im Rahmen der Planung der Veloroute 9 ist ein akzeptabler Anschluss der Stadtteile
Nettelnburg und Neuallermdhe-Ost im Bereich der Eisenbahnbriicke (Oberer Landweg)
zu schaffen.

Petitum/Beschluss: ,
Der Hauptausschuss beschliefit den vorstehenden Entwurf einer Stellungnahme fir die
Bezirksversammiung.

Anlage/n:
keine
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Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksversammiung Harburg

Gemeinsamer Antrag Drucksachen~Nr.: 20-1473
CDU-Fraktion Datum: 11.04.2016
SPD-Fraktion
Beratungsfolge

Gremium Datum
Offentlich Bezirksversammiung Harburg

Gemelnsamer Antrag CDU/SPD betr. Blindnis fdr den Radverkehr

Sachverhalt:

Antrag der Abgeordneten [

{CDU) und Fraktion

Antrag der Abgeordneten N (<P D)

und Fraktion

Die Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation hat vertreten durch die
Radverkehrskoordinatorin den Bezirksversammlungen den Entwurf eines Blndnisses
fur den Radverkehr vorgelegt.-

Leider sind die Bezirksversammlungen im Vorwege iiber Einzelheiten weder informiert,
noch in irgendeiner Weise konsultiert worden. Gerade dieses zeigt ein. erhebliches
Manko bei der Fertigung eines derartigen Entwurfs. Insbesondere wird dabei verkannt,
dass der regionale Sachverstand bei der Verbesserung der Radverkehrssysteme
gerade im Bereich des zusténdigen  bezirklichen Fachausschusses, der é&rilichen
Polizeidienststellen und der entsprechenden Fachabteilungen des Bezirksamtes

vorhanden ist.

Leider enthélt der vorgelegte Entwurf lediglich viele Selbstverstindlichkeiten, jedoch
wenig konkrete Umsetzungsmafnahmen fir die Verbesserung des stidtischen
Radverkehrs. Darliher hinaus lsst er erkennen, dass die Entscheidungskompetenzen
der bezirklichen Gremien erheblich beschnitten werden und strittige Fragen ohne
Beteiligung von Offentlichkeit und Bezirksversammlungen allein zwischen den
betroffenen Behérden entschieden werden sollen.

Auch fur Kenflikte, die sich bei Erweiterung oder Neuanlegung von Fahrradwegen durch
Wegfall von Baumen oder Parkpldtzen ergeben, sind keine hinreichenden
LosungsmaRnahmen erkennbar, Im Ubrigen erschlieBt sich auch night der Sinn, im
Bezirksamtsbereich an giner Stelle eine stationdre Fahrradzahisteiie einzurichién.
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Petitum/Beschluss:

Die Bezirksversammlung beschlieBt:

1. Die Bezirksversammiung geht davon aus, dass neben Malnahmen zur
Verbesserung der Uberbezirklichen Velorouten in Harburg auch konkrete
MaRnahmen zur Forderung der innerbezirklichen Routen in Harburg vereinbart
werden. g

2 Aus diesem Grunde ist der Entwurf eines Biindnisses fur den Radverkehr der
Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation dahingehend zu Uberarbeiten,
dass die bezirklichen Gremien nicht nur angemessen beteiligt werden, sondern
auch ihre umfassenden Beschlusskompetenzen behalten.

3. Die Verwaltung wird aufgefordert, eine entsprechend der Biindnisvereinbarung
erforderliche Detailvereinbarung (ber konkrete MaRnahmen fir den Bezirk
Harburg nur abzuschlieBen, wenn hierbei auch die Finanzierung der
MaRnahmen selbst und des zu ihrer Bearbeitung erforderlichen zusétzlichen
Personals im Bezirksamt durch die zusténdige Fachbehtrde gesichert wird.

4. Der Aufbau einer Radzahlstation wird abgelehnt.
Hamburg, am 07.04.2016

CDU-Fraktionsvorsitzender

SPD-Fraktionsvorsitzender
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Anlage 3

Sitzungstermine der bezirklichen Gremien (Bezirksversammlung / Hauptausschuss) bis zum
17.6.2016:

Bezirk BV Hauptausschuss
Mitte J. 07.06.
Altona J. 09.06.
Eimsbiittel A 16.06.
Nord 16.06. 07.06.
Wandsbek 16.06. 06.06.
Bergedorf J. 16.06

Harburg .J. 14.06.
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