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Eppendorfer Landstral’e — Ergebnisse der Befragung von Passantinnen und Gewerbetreibenden
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Eppendorfer Landstral’e — Ergebnisse der Befragung von Passantinnen und Gewerbetreibenden

1. Methodik

1.1. Anlass und Ziel

Das Beteiligungsverfahren des Landesbetriebs fur Straflen, Bricken und Gewasser fur die
Umgestaltung des Eppendorfer Marktplatzes hat eine Vielzahl an Winschen fir mehr Auf-
enthaltsqualitat und fir eine Verkehrsberuhigung in der Eppendorfer Landstral’e ergeben.
Der Bezirk Hamburg-Nord greift auf Grundlage eines Beschlusses der Bezirksversammlung
Hamburg-Nord diese Anliegen auf und mdchte prifen, ob im Bereich zwischen Eppendorfer
Marktplatz und Marie-Jonas-Platz Verbesserungen fir Verkehr und Aufenthalt gewiinscht
und moglich sind.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden im ersten Schritt Passantinnen sowie Ge-
werbetreibende vor Ort zu ihren Winschen und Ideen fir die kinftige Entwicklung des Un-
tersuchungsgebiets in Bezug auf Aufenthaltsqualitat und Verkehr befragt. Gleichzeitig wur-
den die Befragten Uber den Beteiligungsprozess informiert und eingeladen, sich an weiteren
Veranstaltungen zu beteiligen.

1.2. Herangehensweise

Uber die Befragung wurde im Vorfeld informiert durch
e Hauswurfsendungen im Untersuchungsraum und dessen Umfeld,

e die Verteilung und Auslage von Flyern in verschiedenen Geschaften und sozialen
Einrichtungen im nahen Umfeld des Untersuchungsraums sowie

o die Aufstellung von Plakaten.

Die Befragung der Passantlnnen erfolgte vom 13.06.2019 bis zum 17.06.2019 zu jeweils
unterschiedlichen Tageszeiten am Marie-Jonas-Platz:

e Donnerstag, 13.06.2019 von 10.00 - 13.00 Uhr
e Samstag, 15.06.2019 von 11.00 - 16.00 Uhr
e Montag, 17.06.2019 von 16.00 - 19.00 Uhr

An den Terminen haben jeweils drei bis vier Mitarbeiterinnen des beauftragten Biros die
Befragung vor Ort durchgefiihrt. Die Befragung erfolgte freiwillig und anonym, um von den
Teilnehmenden mdglichst ehrliche Antworten auf die Fragen zu erhalten. Besonders
wahrend der Marktzeiten am Donnerstag und Samstag war der Marie-Jonas-Platz stark von
interessierten Anwohnerinnen frequentiert.

Die Befragung wurde auf Grundlage eines Fragebogens durchgefiihrt, der sowohl
quantitative Elemente (z.B. eine Einschatzung der Aufenthaltsqualitat und der verkehrlichen
Situation anhand von Schulnoten) und qualitative Elemente (z.B. Vision der Eppendorfer
Landstrale im Jahr 2030) beinhaltete. Im Durchschnitt dauerte ein Interview mit den
Passantinnen finf bis zehn Minuten.

Die vor Ort ansassigen Gewerbetreibenden wurden am Rande der Befragungen von einer
Mitarbeiterin aufgesucht und zusatzlich zu den oben genannten Terminen am 26.06.2019
und am 04.07.2019 von Mitarbeiterinnen befragt. Der Fragebogen enthielt im wesentlichen
die Aspekte des Fragebogens der Passantinnenbefragung und dariiber hinaus Angaben zu
dem Betrieb. In einigen Fallen wurden die Fragebdgen hinterlegt, selbstédndig von den
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Eppendorfer Landstral’e — Ergebnisse der Befragung von Passantinnen und Gewerbetreibenden

Gewerbetreibenden ausgefillt und anschlieRend direkt an das Blro geschickt bzw. von den
Mitarbeiterinnen abgeholt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Passantinnenbefragung dargestellt. Zum Ende
eines Kapitels werden die Differenzierungen und Ergebnisse der befragten
Gewerbetreibenden aufgefihrt.

1.3. Beteiligung an der Befragung

An der Passantinnenbefragung haben insgesamt 167 Personen teilgenommen. Von den
Gewerbetreibenden konnten 20 Betriebe fiir die Befragung gewonnen werden.

Die Bereitschaft der Passantinnen zur Mitwirkung an der Befragung kann insgesamt positiv
bewertet werden. Das Interesse am Thema der Eppendorfer Landstrale war sehr grof.
Manche Befragte waren extra zum Termin gekommen, um an der Befragung teilzunehmen.
Zu einigen Zeiten warteten interessierte Passantlnnen bereitwilig, um von den
Mitarbeiterinnen befragt zu werden. Wahrend des Interviews waren die Befragten
aufgeschlossen nahezu ausnahmslos Auskunft Uber ihre Anliegen zu geben.

Auch die Bereitschaft der Gewerbetreibenden an der Befragung teilzunehmen kann
insgesamt positiv bewertet werden. Da die Fragebégen der Gewerbetreibenden zu Teilen
selbststandig ausgefillt wurden, sind nicht alle Bogen vollstandig, damit wird bei einigen
Fragen nicht die maximale Fallzahl erreicht.

1.4. Hintergrinde der Befragten

Altersverteilung

Von den 167 befragten

Passantinnen sind 100 Personen

weiblich und 65 Personen mannlich.

Bei zwei Befragten liegt keine

Angabe beziglich des Geschlechts
Seniorlnnen 75 und alter 8% VOor.

keine Angabe | 2%

Abbildung 1 zeigt, dass in der

Befragung alle Altersgruppen

erreicht werden konnten, die

jungere Generation (25 und jlnger)

Erwachsene 26-64 56% allerdings deutlich unter-

reprasentiert. Es wurden jeweils

zwei Kinder und zwei Jugendliche

Junge Erwachsene 18-25 | 6% befragt. Uber die Halfte der

Befragten  waren  Erwachsene,
gefolgt von den Seniorinnen.

Seniorlnnen 65-74 25%

Jugendliche 13-17 | 1%

Kinder 0-12 1%

0% 25% 50% 75% 100%

Abbildung 1: Altersverteilung der befragten Passantinnen

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de 3
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Anhand der Abfrage der Postleitzahl kann ermittelt werden, dass Uber drei Vietel (78%) der
Befragten aus der unmittelbaren Umgebung der Eppendorfer Landstrale beziehungsweise
des Marie-Jonas-Platzes kommen. 131 Passantlnnen gaben die Postleitzahlen 20249,
20251 und 22529 an. Einige der Befragten, die nicht in diesem Bereich wohnen, sind
Eigentiumer von Immobilien in diesem Abschnitt.

Zur Erfassung des Mobilitatsverhalten werden den Befragten zwei Fragen gestellt:
e Wie bewegen Sie sich im Alltag Uberwiegend fort?

¢ Wie bewegen Sie sich in der Eppendorfer Landstralle Uberwiegend fort?

Mobilitédtsverhalten im Alltag

Bei der Beantwortung der
Fragen sind Mehrfach-
nennungen moglich.

keine Angabe 3
Motorrad | 0
Pkw 31

zu Fuly mit Hilfsmittel 3

zu FuB 104
Fahrrad 77
S-/U-Bahn 64
Bus 25
0 40 80 120

Abbildung 2: Fortbewegungsmittel der befragten Passantinnen im Alltag

Anhand der Nennungen geben die Teilnehmenden am haufigsten (107) an, Uberwiegend zu
FulR unterwegs zu sein. Drei Personen geben an, bei der Fortbewegung zu Ful} auf ein
Hilfsmittel angewiesen zu sein.

Auch das Fahrrad (77) und die S- und U-Bahn (64) werden als Fortbewegungsmittel haufig
genutzt. Der Pkw wird von 31 Befragten als Hauptverkehrsmittel angegeben, gefolgt vom
Bus mit 25 Nennungen. Das Motorrad wird von keinem der Befragten als primares
Fortbewegungsmittel genannt.

In Bezug auf das Mobilitatsverhalten in der Eppendorfer Landstrale zeigt sich, dass auch
hier die Befragten Uberwiegend zu Ful® unterwegs sind. Mit groRem Abstand wird am
zweithaufigsten das Fahrrad als Fortbewegungsmittel genannt. Nur sieben Personen geben
an, den Pkw zu nutzen.

TOLLERORT
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keine Angabe 4

Motorrad | 0
Pkw 7
zu Fu mit Hilfsmittel 3
zu Fu 143
Fahrrad 67
Bus 5
0 40 80 120 160

Abbildung 3: Fortbewegungsmittel der befragten PassantInnen in der
Eppendorfer Landstral3e

Mit finf Nennungen spielt der Bus als Fortbewegungsmittel in der Eppendorfer Landstralle
nur eine untergeordnete Rolle. Eine S- und U-Bahnnutzung werden nicht abgefragt, da es

keine U- oder S-Bahn-Station im Untersuchungsraum gibt.

Das Mobilitatsverhalten der Befragten im Alltag unterscheidet sich folglich von dem in der
Eppendorfer Landstrafl’e. In der Eppendorfer Landstralle geht ein deutlich groRerer Anteil
der Menschen zu Fuld. Dies kdnnte darauf zurlckzufihren sein, dass die Mehrheit der
Befragten Anwohnerinnen sind, die erfahrungsgemaR fur Einkdufe und Besorgungen des
taglichen Bedarfs u.a. in ihrer Nachbarschaft haufig zu Ful unterwegs sind.

Héaufigkeit und Zweck des Aufenthalts im Bereich der Eppendorfer Landstralle

keine Angabe | 1%
sehr selten / < als jahrlich | 1%
Selten / Jahrlich 1%
Gelegentlich / Monatlich 3%
Haufig / Wochentlich 14%
Sehr haufig / taglich 80%

0% 20%  40%  60% 80%  100%

Abbildung 4: Haufigkeit des Aufenthalts im Bereich der Eppendorfer
Landstral3e

TOLLERORT
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Die deutliche Mehrzahl der
Befragten (80%) gibt an, sehr
haufig beziehungsweise taglich
in der Eppendorfer Landstralle
unterwegs zu sein. Noch rund
14 % sind haufig beziehungs-
weise wochentlich vor Ort.
Damit sind der Aufenthalt und
die Nutzung der Eppendorfer
Landstralle fur 94 % der
Befragten im Alltag relevant.
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Die Griinde fur das
Aufsuchen der Eppendorfer
LandstralBe sind vielfaltig. In
erster Linie wird der Zweck

keine Angabe | 2 ,Einkaufen“ genannt, gefolgt

Sonstiges 21 von ,Essen / Trinken®. Ein(e)

Dienstleistungen (z.B. Arzt) 80 Teilnehmende(r) gibt zum
Erholung 40 Beispiel an, das Café

Arbeiten 29 Lindtner aufzusuchen. AIIe!n

Essen / Trinken 108 100 Personen halten sich in

der Eppendorfer Landstralte

Einkaufen 157 auf, da sie in unmittelbarer

Wohnen 100 Nahe wohnen. Zudem

0 40 80 120 160 werden Dienstleistungen in

Anspruch genommen, wie

Abbildung 5: Zweck des Aufenthalts im Bereich der Eppendorfer Land- zum Beispiel Arztbesuche
stral8e oder das Aufsuchen der

Reinigung (80 Nennungen).
Weiterhin wird die Eppendorfer LandstralRe fir Erholungszwecke und fir das Aufsuchen des
Arbeitsortes genutzt. Eine Befragte quert die Eppendorfer Landstral3e, um zum Schwimmbad
Holthusenbad zu gelangen. Zu berlcksichtigen ist, dass bei der Befragung das Bezirksamt
Hamburg-Nord nicht als Ziel ausdrucklich abgefragt wurde.

1.5. Hintergriinde der Gewerbetreibenden

Unter den 20 befragten Gewerbetreibenden sind zehn Einzelhandelsbetriebe, acht
Dienstleister und drei Handwerksbetriebe. Ein Gewerbetreibender gab an, sowohl
Handwerker als auch Dienstleister zu sein. Weitere zwei Betriebe fallen unter die Kategorie
»Sonstiges”.

Die Anzahl der Mitarbeiterlnnen ist sehr unterschiedlich. Zehn Betriebe gaben an, einen bis
funf Mitarbeiterlnnen zu beschaftigen. Weitere Vier haben zwischen sechs und zehn
Mitarbeiterlnnen und funf der Befragten Uber Zehn. Nur ein Gewerbetreibender hat
angegeben keine Mitarbeiterlnnen zu haben.

Die Unternehmen sind unterschiedlich lange am Standort Eppendorfer Landstral3e vertreten.
Das alteste Unternehmen ist seit 1948 an diesem Standort ansassig, der ,jungste“ Betrieb
erst seit knapp zwei Jahren. Uber die Halfte der Gewerbetreibenden (14) hat noch weitere
Geschaftsstandorte in Hamburg oder Gber Hamburg hinaus.

Der Standort wird von keinem der Befragten schlechter als mit der Schulnote ,befriedigend*
bewertet. Am haufigsten (11) wird der Standort als ,gut‘ bewertet.

Die Befragten erreichen ihren Arbeitsort hauptsachlich mit dem Pkw (6 Personen), mit dem
Fahrrad (5 Personen), zu Ful3 (5 Personen) und mit dem Bus (4 Personen). Die
Mitarbeiterlnnen (zwei Antworten mdglich) nutzen haufiger den Bus (8 Nennungen), gefolgt
vom Fahrrad und dem Pkw (jeweils 6 Nennungen). Nur vier Personen gehen zu Fuf3, um
ihren Arbeitsplatz an der Eppendorfer Landstralle zu erreichen.

Nach Angaben der Befragten Uberwiegt bei den Kunden die Anreise mit dem Pkw (13
Nennungen). Am zweithaufigsten kommt die Kundschaft zu Ful® (11 Nennungen), gefolgt
von dem Fahrrad (7 Nennungen) und Bus / Bahn (7 Nennungen). Ein Betrieb gab an, dass
die Kundschaft auch zu Fu® mit Hilfsmitteln zum Geschaft kommt.

TOLLERORT
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Eppendorfer Landstral’e — Ergebnisse der Befragung von Passantinnen und Gewerbetreibenden

Die Kundschaft kommt Uberwiegend sowohl aus dem naheren Umfeld (Stadtteil, 11
Nennungen) als auch aus dem weiteren Umfeld (Uber Stadtteil hinaus, 9 Nennungen).
Dartber hinaus wird angegeben, dass die Kundschaft aus

e ganz Hamburg (2 Nennungen),
e aus Norddeutschland (1 Nennung)
e Uber Norddeutschland hinausgehend (2 Nennungen) kommt.

Die Kundschaft ist iiberwiegend ganztagig wahrend der Offnungszeiten vor Ort. Ein Betrieb
gibt als ,Kernzeit* vormittags an, ein weiterer nachmittags und das Wochenende.

Auch der Lieferverkehr findet GUberwiegend wahrend der gangigen Berufszeiten statt. Einige
Betriebe werden mehrmals taglich beliefert, wahrend andere Betriebe nur in unregelmafigen
Abstanden beliefert werden. Uber die Halfte der Betriebe hat taglich Lieferverkehr. Einige der
Betriebe geben an, von den Lieferzeiten der Lieferdienste abhangig zu sein. Die Anlieferung
erfolgt Uber LKW, Transporter, Sprinter oder dem privaten Pkw.

TOLLERORT
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2. Bewertung der Aufenthaltsqualitat

2.1. Einschatzung der Aufenthaltsqualitat durch die Passantinnen

Die Aufenthaltsqualitdt wird von den
Befragten Uberwiegend postitv wahr-
genommen. Dies wird anhand der
Bewertung auf  Grundlage  von
Schulnoten (Benotung von 1 = sehr gut
bis 6 = ungenlgend) sichtbar. Die 459, -
Aufenthaltsqualitat wird durchschnittlich
mit der Note 2,8 bewertet.

17 % bewerten die Aufenthaltsqualitat 80%
mit der Note 1. Nur rund 28 % der

17%

Befragten geben eine Note schlechter 32% :ZZ;
als 3. Die Note 6 wird nur in 5 % der 60% - = Note 3
Falle vergeben.

u Note 4
Die jungeren Befragten bewerten die Note 5
Aufenthaltsqualitdt im  Durchschnitt 40% 1 u Note 6

besser als die alteren Befragten. Hierbei

ist zu beriicksichtigen, dass die Zahl der
Befragten in den  verschiedenen — 20% -
Altersgruppen unterschiedlich ist. Junge
Erwachsene geben im Durchschnitt die

Note 2,4. Die Erwachsenen geben die 0% -
D_urChSChmttsn?te: 2,8, die Sem_orlnnen Abbildung 6: Einschétzung der Aufenthaltsqualitat durch die
die Durchschnittsnote 3,0, Seniorlnnen passantinnen

und Altere geben eine 2,9.

keine Angabe

8%

Wird die Bewertung auf die verschiedenen bevorzugten Mobilitatsarten aufgeschlisselt, so
zeigt sich, dass die Befragten, die Uberwiegend mit dem Pkw unterwegs sind, die
Aufenthaltsqualitat mit einer Durchschnittsnote von 1,6 besonders gut bewerten. Bei den
ubrigen Verkehrsteilnehmerlnnen gibt es bei der Bewertung nur geringfligige Unterschiede:
Personen, die Uberwiegend zu Full oder mit dem Bus unterwegs sind, vergeben im
Durchschnitt die Note 2,8, Fahrradfahrende geringfligig schlechter eine 2,9.

Positive Aspekte

Die Bewertung der Aufenthaltsqualitat in der Eppendorfer LandstralRe zwischen Marie-Jonas-
Platz und Eppendorfer Marktplatz wird mit einer Vielzahl an Argumenten begriindet, die in
einer Zusammenstellung der Schlagworte (Wordle, siehe Abbildung 7 und 8) und in den
folgenden Erlauterungen zusammengefasst werden:

In Bezug auf die Aufenthaltsqualitdt werden viele positive Aspekte von den Befragten
genannt. Als positiv werden besonders haufig benannt:

e das viele Grun, hier besonders: der Baumbestand, der Park und Rosengarten;

o die Vielfalt der Geschafte, hier besonders: die kleinen, inhabergefihrten und altein-
gesessenen Geschafte;

e der Wochenmarkt.

TOLLERORT
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Weiterhin werden folgende Aspekte, die eine besondere Qualitat aufweisen genannt:
e der alleeartige Charakter der Eppendorfer Landstral3e;
e die Mischung aus Handel und Wohnen;

e die AulRengastronomie und Cafés, in diesem Zusammenhang wird von den Befragten
vereinzelt auf das Café Lindtner und kleinere Kneipen verwiesen;

e die Nachbarschaft, das Publikum und der allgemeine Flair: mehrfach wird der,
Eppendorfer LandstralRe ein dorflicher, ruhiger und zugleich lebendiger Charakter
zugeschrieben;

e die Altbaufassaden und Bebauung: diese sollen erhalten werden und Neubauten
sollten sich an den Altbaucharakter anpassen;

e die Erreichbarkeit der Geschafte und der Wohnung mit dem Pkw;
o fuBlaufige Erreichbarkeit;

e die medizinische Versorgung (UKE, Arztehaus).

Einkautsmnglichkei[en

Baumbestand  Park

e \effalt der Geschafte

Publium und Nechbarschat - kleing und alteingessesene Laden

vl I 3 : 1~ MBengastronomie und Cafés
keine KBIIBHVl B [ u nRusenuaften
Treffpunkt

Althaufassaden und Bebauung
Wochenmarkt

Abbildung 7: Wortwolke, positive Aspekte der Passantinnen zur Aufenthaltsqualitat

Defizite

Die Aufenthaltssituation wird nach Ansicht der Befragten besonders negativ beeinflusst
durch:

e die Situation zwischen den Ful3gangerinnen und den Radfahrerinnen: die Fu®- und
Radwege werden als zu eng bewertet, sodass die einzelnen Verkehrsteilnehmerin-
nen zu wenig Platz haben und es zu Konflikten zwischen dem Ful3- und dem Radver-
kehr kommt;

e das Verhalten der Radfahrerinnen als Ursache fiir Konflikte;

e die Auslagen/Moblierungen ansassiger Geschafte und der Gastronomie, die zum Teil
Platz der Verkehrsflache einnehmen: eine befragte Person gibt an, dass die Auslagen
des Obst- und Gemiiseladens Duintas zu viel Platz einnehmen,;

o durch zu viel Verkehr: besonders bedingt durch den Pkw-Verkehr und die Parkplatzsi-

TOLLERORT
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tuation, die von Befragten teilweise als unorganisiert beschrieben wird. Hier wird zum
Beispiel das Parken in zweiter Reihe genannt. Eine (e) Teilnehmende(r) weist darauf
hin, dass die diagonalen Parkreihen auch senkrecht sein kdnnten;

der Ruckgang der Vielfalt der Geschafte und das gleichzeitig steigende Angebot an
Ketten (z.B. Schanzenbackerei) sowie der zunehmende Leerstand am Marie-Jonas-
Platz: gibt zu viele Backereien, Friseure und Asthetikstudios, zu hohe Mieten der Ge-
werbeimmobilien;

Teilweise wird von den Befragten negativ bewertet:

die Qualitat der Gehwege, unter anderem aufgrund loser Gehwegplatten;

die Situation der Ampeln an Querungen (,Ampelfiihrung®), hier besonders: die Ampel
am Eppendorfer Marktplatz, dass es zu wenig Ampeln gibt, die Ampelphasen zu lang
sind und die Ampelschaltungen besonders fir Fahrradfahrerinnen schlecht sind;

die Gestaltung des Marie-Jonas-Platzes, obwohl dieser nicht Teil des Untersuchungs-
raums ist: Befragte geben an, dass der Marie-Jonas-Platz als zu ,grau” wahrgenom-
men wird und nicht zum Verweilen einladt. Zusatzliche Grinelemente, Baume und
Sitzmdglichkeiten wirden in den Augen der Befragten den Marie-Jonas-Platz ,gemut-
licher machen und die Aufenthaltsqualitat deutlich steigern;

dass es zum Teil zu teuer und zu spielig sei (,Eppendorfsschickimickigeschafte®);
Licht- und Luftverschmutzung, sowie Larmbelastung;

dass der Park nicht als Park wahrgenommen wird und die Hecke die Einsicht in den
Park stort;

Bettler und Taschendiebe;

Gentrifizierung.

Geschafte nehmen viel Platz der Verkehrsflache ein

Verhalten der Radfahrerinnen GeSta tung Mane Jonas Platz

Park ladt nicht zum Aufenthalt ein wpsueVielfalt der Geschafte lasst nach

s o KONFlKEE ZW|schen FuB-und Radverkehr

2u enge FuB- und Racwege st teee

igsaParkplatzsituation

schlechte Gestaltung der Radwege
viel Verkehr

Abbildung 8: Wortwolke, negative Aspekte der Passantinnen zur Aufenthaltsqualitét

TOLLERORT
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2.2. Einschatzung der Aufenthaltsqualitat durch die Gewerbetreibenden

Die = Gewerbetreibenden  bewerten die
Aufenthaltsqualitat besonders positiv. Drei der
Gewerbetreibenden bewerten die verkehrliche
Situation mit ,sehr gut‘. Acht der Befragten
geben ihr ein ,gut. ,Befriedigend wird die

100% - Situation von sechs der  Betriebe
15% wahrgenommen. Jeweils einmal wird die Note

,<ausreichend“ und ,mangelhaft vergeben.

80% - Durchschnittlich wird die Aufenthaltsqualitat

mit der Note 2,4 bewertet.

o | 40% :Zz; Die Begriindungen fiir die Bewertung der
Gewerbetreibenden  ahneln  denen  der

mNote 3 Passantinnen. So werden von den

a0 | =Note 4 G.ewerbetr?ib.endep glleichfallls die
Note 5 Einkaufsmoglichkeiten, die  Vielzahl an

= Note 6 Geschéaften, das viele Grin und die

keine Angabe  Lebendigkeit der Strale hervorgehoben. Wie
die Passantlnnen schatzen auch die
Gewerbetreibenden die Nachbarschaft in der

20% -

o Eppendorfer Landstrale.
-

Als  stérend werden die  schmalen
Abbildung 9: Einschétzung der Aufenthaltsqualitat Fahrradwege und die Konflkte des
durch die Gewerbetreibenden Radverkehrs mit den  FuBgangerinnen

empfunden. Es wird auf eine angespannte Parkplatzsituation hingewiesen: Demnach gibt es
zu wenig (kostenlose) Parkplatze. Als stérend wird der Larm durch den Lieferverkehr
benannt. Eine der Gewerbetreibenden verweist auf ,Wildpinkler* im Park, die vom Betrieb
aus gesehen werden kdnnen. Auch wechseln Eltern hier die Windeln ihrer Kinder. Als
negativ wird die hochgewachsene, zugewucherte Hecke benannt, die die Sichtbeziehungen
zur Eppendorfer Landstralie einschrankt.

3. Bewertung der verkehrlichen Situation

3.1. Einschiatzung der verkehrlichen Situation durch die Passantinnen

Die Befragten werden um eine Einstufung ihrer Zufriedenheit mit der verkehrlichen Situation
anhand einer Notenskala von 1 (sehr gut) bis 6 (ungenliigend) gebeten.

Hier zeigt sich ein geteiltes Meinungsbild: Wahrend rund die Halfte (48 %) der Befragten eine
Note von 1 bis 3 gibt, bewertet die andere Halfte der Befragten (52 %) die verkehrliche
Situation mit einer Note von 3 bis 6. Die Durchschnittsnote betragt tber alle Altersgruppen
3,6. Deutlich besser wird die verkehrliche Situation in der Altersgruppe der jungen
Erwachsenen bewertet. Hier betragt die Durschnittsnote 2,8. Zu berucksichtigen ist
wiederum die deutlich geringere Anzahl der Befragten in dieser Altersgruppe.
(Durchschnittsnote in der Altersgruppe 26 bis 64 Jahren: 3,7; Durchschnittsnote in den
alteren Altersgruppen: 3,6)
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Differenziert nach den einzelnen
Verkehrsarten, bewerten die Pkw-
Fahrenden die verkehrliche Situation mit
einer durchschnittlichen Note von 2,7 am

besten. Befragte, die in erster Linie das

100% -

Fahrrad nutzen, geben die schlechteste 6%
Bewertung mit einer durchschnittlichen
: 16%
Note von 3,8. Die Benotung der Gruppen 80% | °
die sich Uberwiegend zu Full oder mit
. . Note 1
dem Bus fortbewegen liegen bei
durchschnittiich 3,6 und 3,2. 60% | Note 2
mNote 3
= Note 4
40% - Note 5
= Note 6
keine Angabe
20% | 21%
0% -
Abbildung 10: Einschétzung der verkehrlichen Situation
durch die Passantinnen
Positive Aspekte

Ein Grol¥teil der Befragten bewertet folgende Aspekte im Bereich der verkehrlichen Situation
als positiv:

die verkehrliche Situation im Bereich des offentlichen Nahverkehrs, hier besonders:
die gute verkehrliche Anbindung durch die Busanbindung, die Nahe zur U-Bahn.
Einige der Befragten geben an, dass ihnen geféllt, dass sich alle
Verkehrsteilnehmerlnnen in der Eppendorfer Landstral3e miteinander arrangieren;

den stetigen Verkehrsfluss und die Durchfahrtmoglichkeit: es gibt selten Stau und der
Verkehr halt sich insgesamt in Grenzen.

Vereinzelt nennen Befragte:

die breiten FuBwege und den Platz fir Fuligangerinnen sowie das Vorhandensein
der Fahrradwege;

die bestehenden Parkplatze und Fuldgangerampeln: eine Querung der Stralle ist
auch unabhangig von den Ampeln mdglich;

die zentrale Lage, Erreichbarkeit und die kurzen Wege;
die Moglichkeit kurz anzuhalten (Be- und Entladen mdglich);

dass es nur selten Unfalle gibt und es zurzeit keine Baustellen auf der Stral3e gibt.

Einige der Befragten geben jedoch an, keine positiven Aspekte an der verkehrlichen
Situation zu sehen.
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Ampeln

aIIe Verkehrsteilnehmerlnnen arrangieren Sich
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Abbildung 11: Wortwolke, positive Aspekte von Passantinnen zur verkehrlichen Situation

Defizite

Negativ beeinflusst wird die verkehrliche Situation zwischen Marie-Jonas-Platz und
Eppendorfer Marktplatz aus Sicht vieler Befragter besonders:

durch die Situation der Fahrradwege: Die Fahrradwege werden als viel zu eng und
zum Teil als nicht klar gekennzeichnet beschrieben. Aullerdem als negativ benannt
werden zu wenige und nicht sichere Fahrradabstellmdglichkeiten. Der Grofdteil der
Befragten gibt an, dass es zu wenig Platz fir Radfahrende und FuRgangerinnen gibt,
sodass es immer wieder zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden kommt.

das Verhalten der Radfahrenden: Radfahrerinnen halten sich oft nicht an die
Verkehrsregeln oder an die Radwegeflhrung. Ein(e) Rollstuhlfahrende(r) fuhlt sich
durch die Radfahrenden verunsichert. Ein(e) Teilnehmende(r) verweist auf Konflikte
durch Lastenrader, die vermehrt von Eltern mit Kindern (,Mittermafia“) genutzt
werden;

durch den Pkw-Verkehr, hier in erster Linie: das ungeordnete Parken, zum Beispiel in
zweiter Reihe-Parken, das Parksuchverhalten auf der Fahrspur und die
Parkplatzsituation im Allgemeinen. In den Augen einiger Befragter gibt es zu viele
Parkplatze im offentlichen Raum. Ein Teil der Befragten verweist darauf, dass zu
viele Autos, besonders SUVs auf den Straflen unterwegs sind, dass es zu wenig
Verkehrskontrollen und zu viel Stau gibt.

Ein Teil der Befragten bemangelt:

die Lage der Bushaltestelle: Konflikte mit Fahrradfahrerlnnen, Baum erschwert den
Einstieg, ,Bushaltestellen sind fiir Altere zum Teil schon weit weg (50m)*,
Einschrankung des Busverkehrs durch den suchenden Parkverkehr, Bus fahrt nicht in
der Schottmuillerstr. lang;

zu wenig Raum fir Kinder und Kinderwagen;
die Gehwegqualitat und eine fehlende Wegefuhrung in den Park;
Larmbelastung (,Busse zu laut®);

der ,gefahrliche” rechtsabbiegende Pkw-Verkehr und das Verbot des Linksabbiegens
in die Nebenstral3en;
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e dass es zu wenig Parkraumbewirtschaftung und Anwohnerparken gibt.
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Konide wishen Verkerseinehmemenzt il s 22

vt i e | SINEN VON FANTACTDTELINEeeroe

Mullennaﬂanullaslemadem P 20 gl st Ve e P 4 Wenig Fradestelltze

U NI Plaz (it Fahmadfabrerinen ind Fuﬂ dngerlnen
wmﬂ'ﬂPa'“a""‘“sz::f:az?h"g"ai'kiﬂ[ ahTadwegeft i

| s Lam
20 wenig Verkehrskontrollen

Abbildung 12: Wortwolke, negative Aspekte von Passantinnen zur verkehrlichen Situation

3.2. Einschatzung der verkehrlichen Situation durch die Gewerbetreibenden

Auch die Gewerbetreibenden wurden
um eine Einstufung der verkehrlichen
Situation anhand einer Notenskala von
1 (sehr gut) bis 6 (ungenugend)
gebeten. Die  Gewerbetreibenden 100%
bewerten die verkehrliche Situation ° 5%
besser, als die Passantinnen. 60 % der

Befragten geben eine Note besser als 4

(= ausreichend). Im Durchschnitt 80% -
bewerten die Gewerbetreibenden die

Wie bewerten Sie die verkehrliche
Situation in der Eppendorfer
LandstraBe zwischen Marie-Jonas-
Platz und Eppendorfer Marktplatz?

25%

verkehrliche Situation mit 3,1. l:o:e;
ote
Fiinf der befragten Gewerbetreibenden 9% | o Note 3
geben die Note 4, zwei Weitere die = Note 4
Note 5. Keiner vergibt die Bewertung Note 5
»ungenugend®. 40% -
m Note 6

Zu den Grunden ihrer Einstufung

befragt, fihren die Gewerbetreibende
ahnliche Grinde wie die Passantinnen 20%
an.

keine Angabe

10%

0% -

Abbildung 13: Einschétzung der verkehrlichen Situation
durch die Gewerbetreibenden

Positive Aspekte

Auch die Gewerbetreibenden haben besonders die Anbindung an den OPNV vor Augen,
wenn sie Uber die Qualitaten im Verkehr sprechen. Gelobt wird, dass zwischen einer Vielzahl
an unterschiedlichen Verkehrsmitteln gewahlt werden kann. Hervorgehoben wird auch die
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Maoglichkeit der Durchfahrt und der Zufahrt, die fir die Gewerbetreibenden besonders wichtig
ist. Ein flissiger Verkehr wird besonders fir den ,zuféalligen“ Kundenverkehr als wichtig
erachtet. Sollte dies eingeschrankt werden, werden auf lange Sicht GeschéaftsschlieRungen
beflrchetet.

Defizite

Ahnlich den Passantinnen bemangeln die Gewerbetreibenden die Parkplatzsituation. Nach
Meinung der Befragten gibt es zu wenig Parkplatze, sodass haufig in zweiter Reihe geparkt
wird oder die Fahrradwege zugeparkt werden. Ebenfalls werden auch die engen Fuf3- und
Fahrradwege bemangelt.

4. Veranderungsbedarf

4.1. Visionen fiir die Eppendorfer LandstraBe

Die Winsche und Vorstellungen fir die Eppendorfer Landstral’e im Jahr 2030 sind sehr
vielfaltig. Ein Teil der Befragten wiinscht sich tiefgreifende Veranderungen, ein anderer Teil
der Befragten wiederum gibt an, dass die Eppendorfer Landstral3e so erhalten bleiben soll,
wie sie gerade ist. Aufgrund der Vielzahl an Anregungen werden hier nur exemplarisch
einige Anregungen aufgezeigt werden.

In einigen Fallen, fiel es den Befragten schwer die Frage zu fassen und dementsprechend
eine Antwort zu geben.

Einige der Befragten stellen sich die Eppendorfer Landstral3e als verkehrsberuhigte Zone
vor. Andere wiederum winschen sich sogar eine vollstindige Sperrung fir den
Durchgangsverkehr, sodass der Abschnitt zu einer FuRgéngerzone wird. Die Durchfahrt nur
fur die Anwohnerlnnen und Lieferdienste ist eine weitere Moglichkeit, wie die Eppendorfer
Landstrale im Jahr 2030 aussehen koénnte. Die Vorstellung eines Boulevards wird auch des
Ofteren geauRert.

Mehr Platz fur Fullgangerinnen, sowie Radfahrende und eine klare Trennung der
Verkehrsarten sind weitere Vorstellungen fur das Jahr 2030. In diesem Zusammenhang
werden auch sichere Fahrradabstellméglichkeiten und eine Fahrradwerkstatt am Marie-
Jonas-Platz genannt. Die Vielfalt der Geschéafte soll erhalten bleiben und die Eppendorfer
Landstral3e soll auch weiterhin eine lebendige Stralke sein.

Zudem wiuinsche sich viele der Befragten, dass das bestehende Griin erhalten und besser
gepflegt wird.
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Abbildung 14: Wortwolke, Visionen flir die Eppendorfer Landstral3e

4.2. Veranderungsbedarf aus Sicht der Passantinnen

Viele befragte Passantinnen sehen grolRen Handlungsbedarf in Hinblick auf die
Verbesserung der Verkehrssituation. Der Verkehrsraum sollte fur alle Verkehrstragerlnnen
neu geordnet werden. Viele Befragte wiinschen sich eine Reduzierung des Pkw-Verkehrs.
Auch wird der Wunsch nach einer Geschwindigkeitsbegrenzung und Verkehrsberuhigung
geaulert. Eine Tempo 30-Zone wird angeregt.

Bei dem Thema Parkplatze gehen die Wunsche stark auseinander. Ein Teil der Befragten
wulnscht sich mehr, ein anderer wiederum weniger Parkplatze. Angeregt wird, den Pkw-
Verkehr zu reduzieren, indem mehr Park&Ride-Madglichkeiten angeboten werden.

Angeregt wird eine Verbesserung der Ful3- und Radwege. Als Moglichkeiten werden
benannt: breitere und bessere Radwege, eine klarere Trennung der Ful3- und Radwege oder
die Verlagerung der Radwege auf die Strale. In diesem Zusammenhang werden auch der
Ausbau der Radstation und die Einrichtung sicherer Abstellmdglichkeiten von Fahrradern
genannt. Ein weiteres Anliegen sind auch mehr Kontrollen bei Fahrradfahrenden, aber auch
bei Falschparkerinnen (Pkw).

Vorgebracht wird auch der Wunsch nach mehr Griin, besonders am Marie-Jonas-Platz.
Unter anderem wird angeregt, den Marie-Jonas-Platz ganz umzugestalten, da dieser derzeit
als ,Betonwuste“ empfunden wird. Der Park sollte so gepflegt und instandgesetzt werden,
dass er auch als Park wahrgenommen werden kann. Eine Aufwertung durch
Wasserelemente, wie einen Springbrunnen wird angeregt. Gewiinscht werden ansprechende
Aufenthaltsflachen mit Grin und Sitzgelegenheiten, um Begegnung und Kommunikation zu
fordern. Einige der Befragten wiinschen sich, dass auch Angebote fiir Kinder geschaffen
werden.

Auch wenn das Einzelhandelsangebot vor Ort von vielen Befragten schon als attraktiv
eingestuft wird, regen dennoch mehrere Befragte eine gréRere Vielfalt im Einzelhandel und
eine Reduzierung der Anzahl an Ketten an. Hier wird gefordert, das Mietniveau zu senken,
damit sich auch kleine Geschéfte in der Eppendorfer Landstrale ansiedeln und langfristig
halten kénnen.
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Um die Aufenthaltsqualitat in der Eppendorfer LandstralRe attraktiver zu gestalten, wiinschen
sich die Befragten eine Aufwertung des gastronomischen Angebots, zum Beispiel durch
Cafés.

4.3. Erhaltenswertes aus Sicht der Passantinnen

Viele Befragte benennen die gute OPNV-Anbindung und besonders die Anbindung durch
den Bus als erhaltenswert. Entgegen der Nennungen zum Veranderungsbedarfs wiinschen
sich hier einige Befragte, dass die Eppendorfer Landstrale nicht verkehrsberuhigt wird und
dass der Durchgangsverkehr erhalten bleibt. Auch wird der Schutz der Parkplatze von einem
Teil der Befragten als Wunsch genannt.

Als besonders wertvoll wird der Erhalt des Altbaubestands und der charakteristischen
Baustruktur in der Eppendorfer LandstralRe erachtet. Zudem wird der Schutz und Erhalt des
bestehenden Griins und der Baume sowie des Parks genannt.

Die Vielfalt der Geschéafte und der Schutz von inhabergefiihrten Laden ist den Befragten ein
grolRes Anliegen. Aus diesem Grund sollten die Mieten nicht steigen. Dadurch soll der
lebendige Charakter der Eppendorfer Landstrae erhalten bleiben. Der Wochenmarkt und
die AuRengastronomie férdern in den Augen der Befragten die Aufenthaltsqualitat und sollen
bestehen bleiben. Besonders schitzenswert wird auch die Nachbarschaft angesehen, die als
sehr familliar und freundlich beschrieben wird.

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen www.tollerort-hamburg.de 17



Eppendorfer Landstral’e — Ergebnisse der Befragung von Passantinnen und Gewerbetreibenden

4.4. Vision 2030, Veranderungsbedarf und Erhaltenswertes aus Sicht der
Gewerbetreibenden

Sechs der befragten Gewerbetreibenden stellen sich vor, dass die Eppendorfer Landstralie
im Jahr 2030 so erhalten bleibt, wie sie jetzt ist. Ful3- und Radwege kénnten verbessert sein,
der Verkehr fliet weiterhin und die Stral3e ist weiterhin eine lebendige Einkaufsstralle.

Veranderungsbedarf sehen die Gewerbetreibenden vor allem bei der Parkplatzsituation. Hier
winschen sich die Befragten neue kreative Parkmdglichkeiten, kostenfreie Haltezonen vor
den Geschaften, Kurzzeitparken oder das ,Abschaffen der Parkuhren®, also der
kostempflichtigen Parkplatze. Wie auch die Passantinnen &uflern auch die
Gewerbetreibenden die Vorstellung nach mehr Griin und besseren Aufenthaltsméglichkeiten.
Die Verbesserung der Fahrradwege und der Abstellmdglichkeiten wird auch genannt. Ein
weiteres Anliegen ist die Reduzierung des Leerstands, das durch glnstigere Mieten erreicht
werden konnte.

Um auch weiterhin regen Kundenverkehr zu gewahrleisten stufen die Gewerbetreibenden
den Erhalt des Durchgangsverkehrs als besonders wichtig ein. Aus diesem Grund sollen
auch die bestehenden Parkmdglichkeiten erhalten bleiben. Die Gewerbetreibenden
wulnschen sich ebenso wie die Passantinnen, dass auch der Park, der Wochenmarkt und die
Altbausubstanz weiter erhalten bleiben.
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Anhang

In den Gesprachen genannte Visionen fiir die Eppendorfer LandstraRe im Jahr 2030

(Auflistung ohne Priorisierung)

Einbahnstral3e, aber Problem mit Busverkehr

EinbahnstralRe, aber Sperrung fiir Lkw

Rad- und FuRgangerstralle mit Bus

Menschen-, FulRganger- und Radfahrergerecht

bessere Trennung der verschiedenen Verkehrsteilnehmerlnnen
Regelung fir den Lieferverkehr

wenig Lieferverkehr

Fullgangerzone mit vielen Ladchen und Cafés, nicht nur Ketten
breitere FuBwege, mehr Platz fir Cafés

SpielstralRe, Wirtschaftsverkehr/Lastenfahrrader
FahrradstralRe, nur Anwohnerverkehr- und Lieferverkehr
autofreie Zone, aulRer der Lieferverkehr

keine Autos! Fahrradfahrer haben Prioritat

Radfahrer halten sich an Regeln

bessere Radwege

mehr Geschafte

verkehrsberuhigt

Versuch wie in Ottensen autofreie Stralte auch in der Eppendorfer Landstralle mog-
lich?

verkehrsberuhigte Einkaufsstrae, nur OPNV, fuRgangerfreundlich, kein Pkw-
Individualverkehr, Vergleich Mainz Innenstadt

max. Geschwindigkeit 30/Tempo-30-Zone

Parkmdglichkeiten reduzieren

separaten Fahrradweg, Fahrradwege besser geregelt

zusatzliche Parkmoglichkeiten in TG schaffen, nicht auf StralRe wegen Laden

Sperrung als Durchgangsstrale fir den Individualverkehr/autofreie Zone, unattraktiv
fur Autofahrer machen

Parkplatze zu FuBwegen, Autoflache nur fir Busse, Fahrradfahrer & Rettungswagen
klare Trennung von Radfahrern, Autos und FuRgangern wie in Kopenhagen!

Sehr grin, schone gepflegte Griinflachen

Ruhepunkte

Park ist belebt und gepflegt

Café im Park
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vergrolerter Park bis zur anderen Stral3enseite

Spielgelegenheiten fir kleine + altere Kinder, Kleinkinderschaukel

Grunflachen mit Raum fur Insekten und Vogel, Nistkasten, Parkrdume bleiben
noch mehr Beete, Obststraucher fur Alle

Wasserlauf

viel von altem Baumbestand erhalten

StralRengriin ist besser gepflegt, keine weitere Baumfallung

genugend Parkplatze

mehr Parkplatze

verbesserte Parksituation

Erreichbarkeit mit Autos

weiter fur Individualverkehr und 6ffentlichen Verkehr offen, keine Verkehrsberuhigung
kleine Einzelhandelsgeschéafte und Lokalitaten

Vorbild: Osterstral3e! Vorgelagerte Inseln schiitzen Passanten, weniger Verkehr
Vorbild: Eppendorfer Baum besonders Klosterstern

Boulevard wie Ballindamm, Flaniermeile

es wird noch mehr Verkehr flielen, Kfz-Hauptstralle

AutostralRen breiter, schoner

Beispiel Italien: Miteinander, gewachsene Strukturen schitzen! So wie es sich zu-
rechtgeruckelt hat, sollte es erhalten bleiben.

Verkehrsstrale fir Alle: Pkw, Rad, Bus, Ful3, um den Platz zu gewinnen, Teil des
Parks umsetzen

weniger Pkw/Autos, OPNV ausbauen, Mobilitat erhalten
Stadtrad, mehr Alternativen zum Auto

Querungshilfe, mehr Banke, Marie-Jonas-Platz aufpeppen
Begrinung des Marie-Jonas-Platzes

Bewegung erste Prioritat

bleibt alles so wie es ist

Parken wird starker kontrolliert

Anwohnerparken mit Parkausweis

Mischung aus Geschaften und Verkehr

Vielfaltigkeit bleibt, Mischung aus neu und alteingesessen, Alltagsbedarf muss ge-
deckt sein, keine hdheren Mieten fir Alle

weiter ein schoner Mix aus Geschaften (taglicher Bedarf und Besonderes) und Gast-
ronomie

Hackenporscheverleih

nicht nur Kettengeschéafte oder Nagelstudios
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e weiterhin lebendig
¢ sichere Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader (z.B. Hauschen)
e Fahrradwege sind auf der StralRe

e Fulweg am Park ist nur Fahrradweg, links durch den Park breiter Fullweg, Fahrrad-
bdgen eher zur FuRgangerseite, Fahrradweg zur Baumseite ist verbreitert

¢ mehr Orte fur Kinder (auch altere Kinder)

e shared space

e Platze zum Aufhalten, Nachbarschaftstreff

e mehr Gemditlichkeit auf dem Platz

e weniger Autos, so lautlos und umweltfreundlich wie méglich
e bessere Gestaltung der Platze

o Konzept gegen Leerstand

o vielleicht mehr fir Blrgerbeteiligung

e weniger Mull

e kein Verbrennerverkehr -> E-Mobilitat

e Verkehrskonzept von Kopenhagen/Amsterdam, Ziricherkonzept flr das Parken

e Flugtaxis, waren sehr gut, auch fir die Geschafte, es kommen vielleicht auch andere
Leute her

e Wohn-und Lebensstralle

e gesperrt fir Autos, aber frei fir Carsharing + Stadtrader (sind oft weg), nur 1 Fahr-
streifen

e Dbereits 2020 autofrei, breitere Geh- und Fahrradwege und mehr Leben

¢ Galeria-Kaufhof, Lieblingsladen, Apple-Store, beleuchtete Werbetrager (verbraucht
Strom, immer auch nachts)

e grolde Untertunnelung fur Fulverkehr, Bahnen grof3ziigig ausbauen, 6kologische Sei-
tenraume

o versuchen Autoverkehr moéglichst gering zu halten, aber dann waren andere Straf3en
belastet

e Fahrradwerkstatt am Marie-Jonas-Platz, Unverpackt-Laden

e auf mindestens einer Seite breiterer Full- bzw. Radweg

e nicht nur teure Geschafte

e geregeltes, harmonisches Zusammenleben zwischen den Verkehrsteilnehmerinnen
e Maut fir ganz Hamburg

o Kulturveranstaltungen bis in Park hinein

e Kkeine Sperrung, sonst Stauung in andere Stral3en

e weniger grol3e Konzemne, mehr Kleingewerbe -> giinstige Mieten mdglich machen

e Fahrradweg wird beidseitig gemacht,
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e Markt

e nur Elektroverkehr

e Kontrolle Radfahrer

e Fahrradweg etwas breiter -> blof3 nicht auf Stralte

o Kopfsteinpflaster, kein Laden mit Made aus China, 6kologisch und humane Produkte
in den Laden

¢ historischer Kern wird erhalten so wie er ist, Leute nehmen Rucksicht aufeinander
e keine Autos, allerdings Tiefgarage frei zuganglich fur Anwohner

e Flache auf Dachern fur Orte zum Verweilen

e Bistromeile (Schrammsweg = Einbahnstralle)

e Busse werden umgeleitet, Strale wird verlegt (Parkstreifen) kommt weg -> mehr
Platz auf der Sonnenseite

e Beispiel neue groRe BergstralRe: Stralle fir Privatautoverkehr gesperrt, alles offen
gestaltet

e Busse sind E-Autos

e Verkehrsschneise wird aufgehoben -> Seiten wachsen zusammen, im Park wachst
die Aufenthaltsqualitat, evtl. kleine Geschafte auf Parkseite

e nur noch Fahrradstreifen finde ich schlecht

o alles fulllaufig erreichbar

e ein kommerzielles Einkaufszentrum

o tot, weil die Geschéafte alle schlieen, reine Wohnstralke

e diverse neue Mobilitatsformen (Scooter), autonomes Fahren, das wird den Verkehr
verandern

e Wasser, am Anfang der Stralie

e Switchh

e Sportzone, Lebenszone, Griinzone, Kinderzone, Grillflache, ein Magnet zwischendrin
e wie in Vancouver, Entschleunigung fur Alle

o Fassaden von Neubau ausgleichen

e mehr Sitzgelegenheiten (aulRerhalb der Gastronomie) freundliche StralRenmusik, Be-
lebung

e Fokus auf nicht-motorisierten Verkehr, Verbindung von Marie-Jonas-Platz und Grun-
flache

¢ Kindermehrzweckflache im Griinstreifen integrieren
e weniger Mull
e Marktladen, AuRengastronomie

e es fehlt ein Hotel
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