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1. Allgemeines

Aufgrund der weiterhin angespannten Corona-Situation findet die 57. Sitzung der Kommission fur
Stadtentwicklung als Webex-Besprechung statt, fur die Offentlichkeit wird eine Ubertragung ins
Internet bereitgestellt. ‘

Vor Beginn der Live-Schaltung stellt Frau Thomas durch persénlichen Aufruf der Kommissions-
mitglieder fest, dass die Kommission beschlussfahig ist. Sie eréffnet um 19.06 Uhr mit der Be-
ariiRung der Offentlichkeit und aller Teilnehmerinnen und Teilnehmer die Sitzung.

Frau Thomas stellt Herrn Rink als Nachfolger von Herrn Polkowski und stellvertretendes Mitglied
seitens der Behdérde fir Stadtentwicklung und Wohnen vor. Auerdem ist flr den Tagesord-
nungspunkt 1 Herr Andreas Meier vom Landesbetrieb fiir Immobilienmanagement und Grund-
vermdégen anwesend.

Gegen den Vorschlag der Vorsitzenden, die inhaltlich zusammenhangenden Tagesordnungs-
punkte drei und vier zu einem Punkt zusammen zu fassen, werden keine Einwdnde erhoben.
Bedenken gegen die Beschlussfédhigkeit der Kommlssmn werden von den Mitgliedern nicht ge-
aulert, der Tagesordnung wird zugestimmt.

Zu denin den letzten Wochen Ubersandten Niederschriften der 54., 55. und 56 Sitzung sind kei-
ne Anderungswiinsche vorgebracht worden. -

Frau Thomas hebt hervor, dass sich die Kommission im vergangenen Jahr ausschlieRlich mit
Themen der HafenCity befasst habe, und begriifdt, dass in der heutigen Sitzung ein Blick nach
Altona mdéglich ist. ;

2. Bebauungsplanentwurf Altona-Nord 27/Bahrenfeld 72 (Fernbahnhof Altona (neu) am
Diebsteich) '
- Zustimmung zur 6ffentlichen Auslegung -
Drucksache Nr. 2022/01

Frau Thomas erlautert, dass es sich bei diesem Tagesordnungspunkt, dem Empfangsgebaude
flir den neuen Fern- und Regionalbahnhof am Diebsteich, um eine Planung mit einem langen
Vorlauf handle. Mit den zuktinftigen Planungen im Quartier Diebsteich habe sich die Birger-
schaft in ihrer Sitzung am 15. Dezember 2021 befasst und dem Rahmenplan Diebsteich zuge-
stimmt. Das Bebauungsplanverfahren fur das Empfangsgebéude kénne jetzt weitergefiihrt wer-
den, nachdem das Verfahren langere Zeit aufgrund des durch das Oberverwaltungsgericht
Hamburg (OVG) erlassenen Baustopps zur Verlegung des Fernbahnhofs geruht habe. Sie erteilt
Frau Ferber das Wort, die durch eine Prasentation zum Planungsstand fuhrt.

Frau Ferber begri3t die Teilnehmer und Zuschauer ebenfalls und stellt sich als Leiterin der Pro-
jektgruppe Mitte Altona in der Behérde fur Stadtentwicklung und Wohnen vor. Diese Projekt-
gruppe betreue auch die Entwicklung des neuen Empfangsgebaudes des Bahnhofs am Diebs-
teich. Sie gibt einen Rickblick auf den Start des Bebauungsplanverfahrens, die 6ffentliche Plan-
“diskussion in 2016 und den Architekturwettbewerb in 2018. Aufgrund mehrerer Klagen gegen
den Planfeststellungsbeschluss fur die Verlegung des Fernbahnhofs an den Diebsteich sei es im
Jahre 2018 zu einem Planungsstopp und einem Baustopp durch das OVG gekommen. Erst nach
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der Einigung, die im April 2020 durch einen Vergleich vor dem Gericht erreicht werden konnte,
konnte auch das Bebauungsplanverfahren wieder anlaufen. Es folgte in 2021 die Beteiligung der
Behdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange. Im Januar 2022 sei der Planungsaus-
schuss Altona Uiber den erreichten Planungsstand informiert worden und in der heutigen Sitzung
werde die Kommission fir Stadtentwicklung um Zustimmung zur éffentlichen Auslegung gebe-
ten. Aufgrund der Vereinbarungen zum kooperativen Verfahren mit dem Bezirksamt Altona wer-
de zu Beginn der 6ffentlichen Auslegung noch eine Auftaktveranstaltung durchgeflihrt. Sofern
die Kommission fir Stadtentwicklung der Auslegung zustimmen werde, sei diese Auftaktveran-
staltung im Hybridformat am 2. Marz 2022 im Kollegiensaal im Rathaus Altona vorgesehen. Die
offentliche Auslegung werde sich in der Zeit vom 3. Mérz bis 4. April 2022 direkt anschlieBen.

In der offentlichen Plandiskussion sei grundsatzliche Kritik an der Bahnhofsverlegung und an den
mangelnden Mitwirkungsmaéglichkeiten an dieser Entscheidung der Deutschen Bahn vorgebracht
worden. Dabei sei ein Konzept fir eine integrierte ErschlieBung des Bahnhofsgebaudes und des
gesamten Bahnhofs mit seinem Vorplatz und dem Umfeld gefordert worden. Das Empfangsge-
baude solle eine qualitatsvolle Gestaltung erhalten. Die Hochhauser seien kritisiert, aber auch als
durchaus markante und sehr gute Architektur wahrgenommen worden. Da eine Zunahme des
mobilen Individualverkehrs beftirchtet werde, sei ein belastbares ErschlieBungskonzept gefordert
worden. '

Frau Ferber erldutert, dass seit 2018 vorbereitende Untersuchungen gemaf §165 BauGB im
gesamten Diebsteichquartier durchgefiihrt worden seien. Mit Senatsbeschluss vom 21.09.2021
seien diese beendet worden. Der Planungsstopp sei genutzt worden, um den Rahmenplan Dieb-
steich zu erarbeiten und damit konnte das Umfeld des Projektes ,Empfangsgebaude” planerisch
_ mit betrachtet werden. Frau Ferber erwahnt, dass der Rahmenplan mit dem Szenario 2040 unter
intensiver Beteiligung der Anwohnerinnen und Anwohner und der Offentlichkeit entwickelt wor-
den sei und bereits im Stadtentwicklungsausschuss und in der Biirgerschaft vorgestellt worden
sei. Anhand der Présentation legt Frau Ferber den Vorteil dar, dass die im Bahnhofsumfeld lie-
genden Projekte auf dem angrenzenden ThyssenKrupp-Areal abgestimmt auf die Planungen
zum Empfangsgebéude und dem Bahnhofvorplatz geplant werden kénnten. Vorbereitend flr das
Bebauungsplanverfahren fur das ThyssenKrupp-Gelédnde sei gemeinsam mit dem Landesamt fur
Immobilienmanagement und Grundvermégen (LIG) schon eine Machbarkeitsuntersuchung
durchgefuihrt worden

Das ThyssenKrupp-Geladnde werde zurzeit noch genutzt, aber schon 2026 kénnten auf dem
ThyssenKrupp-Gelénde ein Regionalligastadion und eine Musikhalle entstehen. Das neue Emp-
fangsgeb&ude und der Bahnhof sollen 2027 erdffnet werden.

Die Machbarkeitsstudie habe unter Einbeziehung des Bahnhofs, des ThyssenKrupp-Areals zum
Ergebnis, dass es am Rande des Areals eine neue ErschlieRungsstrale geben solle. Mit dieser
‘Strale werde es mdglich sein, den motorisierten Individualverkehr vom Bahnhofsvorplatz wegzu-
leiten und den Bahnhofsvorplatz fir FuBgénger, Radfahrer und den Busverkehr zur Verfigung
zu stellen. Die neue StraBe werde dariiber hinaus Nutzungen wie z. B. Buslberliegerplatze und
Kurzzeitstellplatze aufnehmen. Mehrere Buslinien wirden kiinftig den neuen Bahnhof anfahren.

Insgesamt werde der neue Bahnhof sehr gut durch Buslinien erschlossen und auch fir das
Kerngebiet Eimsbttel interessant als neuer Haltepunkt fir Fern- und Regionalverkehr.

Die Stralenplanung sei bereits vom Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewésser (LSBG)
beauftragt, fir den Stralenabschnitt direkt vor dem Empfangsgebéude laufe bereits die konkrete
Abstimmung mit dem Buro fur die ErschlieBungsplanung. Sowohl fiir die neue Strafte als auch
fur die GroRe Bahnstrale Richtung Norden solle die ErschlieBungsplanung noch in 2022 beauf-
tragt werden. Um die bestehende Wohnbebauung vor Durchgangsverkehr zu schiitzen, solle
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aulRerdem die Schleswiger Stralle nur flir Busse nutzbar sein. Auch hier habe die Erschlie-
Rungsplanung bereits begonnen, so dass in Kiirze die konkrete Stralenplanung fir das gesamte
Bahnhofsumfeld vorliegen werde.

AnschlieBend stellt Frau Ferber das neue Empfangsgebéude vor. Sie ruft den Entwurf aus 2016
ins Gedachtnis, der im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens von der Deutschen Bahn vor-
geschlagen worden wére. Insbesondere der damalige Oberbaudirektor hatte es jedoch als nicht
adaquates Empfangsgebéude flr einen Fernbahnhof abgelehnt. Daraufhin sei die Idee entstan-
den, ein markantes Gebdude mit zwei Hochpunkten zu entwickeln. Die beiden Hochhduser und
das sudlich liegende dreigeschossige Gebaude sollten durch einen Investor errichtet werden, die
Empfangshalle und die nérdlich liegenden Bauwerke seien durch das Eisenbahnbundesamt
planfestgestellte Gebdudeteile.

Hierzu sei 2018 ein Realisierungswettbewerb durchgefiihrt worden, den das Architekturbiro C.F.
Moller aus Arhus gewonnen habe. Die jetzt vorgelegte Auslegungsfassung des Bebauungsplan-
entwurfs beriicksichtige die Ergebnisse der weiteren Feinabstimmungen mit dem Investor auf
Grundlage des Wettbewerbsentwurfs.

Frau Ferber erlautert die Inhalte des Bebauungsplans und hebt dabei einige Anderungen gegen-
uber dem Wettbewerbsergebnis besonders hervor: Urspriinglich sei innerhalb des Bahnhofs eine
Fahrradstation mit 300 &ffentlichen Fahrradstellplatzen - erweiterbar auf 600 Stellplatze - geplant
gewesen, im Einigungspapier zur Aufhebung der Klage gegen die Verlegung des Bahnhofs sei
dagegen festgehalten, dass bereits von Anfang an 600 Platze herzustellen seien. Auferdem
enthalte das Wettbewerbsergebnis eine Rampe, die auf dem Vorplatz zur Fahrradstation im 1.
Obergeschoss fihre. In der Uberarbeitung werde die Fahrradstation Giberwiegend ebenerdig im
Bahnhofsgebiude. Die Rampe entfalle daher und die Fahrradstation werde direkt Gber den Vor-
platz angebunden. -

AnschlieRend zeigt Frau Ferber die Zusammenhange des Empfangsgebdudes mit dem angren-
zenden ThyssenKrupp-Gelande auf. Sowohl fur den Bahnhofsvorplatz als auch vor der Musikhal-
le und dem Station werden 6&ffentliche Flachen festgesetzt, so dass ein groRRer reprasentativer
Bahnhofsumfeldbereich entstehen kann.

Zur Gestaltung dieses Vorplatzbereiches bereite LP zurzeit ein Gutachterverfahren vor, das vom
~ Investor in Abstimmung mit der BSW durchgefiihrt werde. Es solle ein attraktives Angebot mit
guten Wegeverbindungen vom Bahnhof zu den Bushaltestellen, zur Musikhalle und dem Stadion
entwickelt werden. Es gebe einen kleinen Topographiesprung, daher sollen sich Landschaftsar-
chitekturbiiros mit den privaten Vorplatzflaichen aber auch mit den &ffentlichen Strallenverkehrs-
flachen auseinandersetzen. Die Auslobung hierfur werde gerade vorbereitet. Frau Ferber kiindigt
an, in Kurze auf die Mitglieder der Blirgerschaft mit der Frage heranzutreten, wer in dieses Ver-
fahren eingebunden werden will. Mit einem Ergebnis werde Mitte des Jahres gerechnet und auch
hierfur sei eine Offentlichkeitsbeteiligung geplant.

AnschlieBend spricht Frau Ferber den Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET) an. Die Trasse
solle vom Hauptbahnhof zum neuen Bahnhof am Diebsteich fuhren. Hier sei eine tiefliegende
Station des VETs vorgesehen. Die Machbarkeitsstudie werde von der DB Netze durchgefiihrt.
Zurzeit laufe die Priifung verschiedener Varianten und Mitte bis Ende des Jahres wiirden Ergeb-
nisse erwartet, welche Varianten sich insgesamt im Trassenverlauf zwischen Hauptbahnhof und
Diebsteich anbieten wiirden und welche Konsequenzen sich aus der konkreten Stationslage am
Diebsteich ergeben werden. Dies kénne auch Auswirkungen auf den Bebauungsplan haben.
Deshalb seien in der Begriindungen Erlduterungen dazu enthalten, dass erst nach Vorliegen der
Studienergebnisse tiber Auswirkungen und das weitere Vorgehen entschieden werden kénne.
Unabhangig davon habe DB Netze bereits mit dem Bau der neuen Fern- und Regionalbahnstati-
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on begonnen, damit der Bahnhof 2027 in Betrieb genommen werden kénne. Der Investor flir das
Empfangsgebaude beabsichtige, den Bauantrag im Herbst 2022 zu stellen und ab Ende 2023
mit dem Bau des Empfangsgebéudes zu beginnen. Der Bebauungsplan und die ganze Entwick-
lung des Bahnhofsumfelds wiirden ebenso parallel weiter betreiben wie die ErschlieRungsanla-
gen, damit das Thyssen-Krupp-Gelande in den kommenden Jahren bebaut werden kénne.

Frau Ferber spricht an, dass das kleine Pfortnerhauschen und das Verwaltungsgebéaude auf dem
ThyssenKrupp-Areal noch in diesem Jahr zu einem Informations-Stltzpunkt umgebaut werden
solle. Bis die endgliltige Bebauung errichtet werde, solle dort fiir die Offentlichkeit einige Jahre
die Mdglichkeit angebotgn werden, sich Uber die BaumaRnahmen zu informieren.

AbschlieRend bedankt sich Frau Ferber fir die Aufmerksamkeit. Auf Ruckfrage sichert Frau
Thomas zu, dass die Prasentation zur Verfiigung gestellt werden kénne. Sie dankt Frau Ferber
fur die Einfuhrung in die komplexen Themen rund um den neuen Fernbahnhof Altona und erteilt
Frau Sudmann das Wort.

Frau Sudmann bittet, die Auslegungsfrist fiir den Bebauungsplan um mindestens eine, besser
zwei Wochen, zu erweitern, da sie auch die zweiwéchigen Frihjahrsferien in Hamburg beinhalte.
Auch Herr Duge spricht sich im weiteren Gespréach dafiir aus, die Auslegungsfrist zu verlangern.

Frau Thomas verdeutlicht, dass grundsatzlich lediglich fur die Sommerferien eine langere Ausle-
gung vorgesehen werde. Sie sagt zu, noch im Laufe der Besprechung eine Meinungsbildung zu
einer Verschiebung des Auslegungsendes um eine Woche herbeizufthren. '

Vor Abstimmung (iber diesen Tagesordnungspunkt schlagt Frau Thomas vor, die Auslegung
um eine Woche also bis zum 11. April 2022 zu verlangern. Dies findet Zustimmung.

Darliber hinaus halte Frau Sudmann die Verlegung des Bahnhofs zum Diebsteich nach wie vor
fur einen Fehler und vertrete die Auffassung, dass in der Begriindung in den Erlauterungen zum
europaweiten Ausschreibungsverfahren auch das zurzeit laufende EU-Vertragsverletzungsver-
fahren erwahnt werde misse, so dass fiir die Offentlichkeit erfahren kénne, dass eine Rige der
EU oder ein Verfahrensstopp nicht ausgeschlossen werden kénne. Es wird zugesagt, zu prifen,
ob ein Hinweis in die Begriindung aufgenommen werden muss.

Nachtrag BSW:

Die Erwahnung des zurzeit laufende EU-Vertragsverletzungsverfahrens wird nicht in die Be-
grindung aufgenommen, da es fur die Aufstellung des Bebauungsplans, der als sogenannter
Angebotsbebauungsplan und nicht als vorhabenbezogener Bebauungsplan nach § 12 BauGB
- aufgestellt wird, nicht erforderlich ist. Die Vergabe des Grundstlicks an den Investor ist ein
von der Planrechtschaffung unabhéngiges Verfahren. Die im Bebauungsplan-Entwurf vorge-
sehen Festsetzung wiirden auch unabhangig vom aktuellen Investor vorgesehen werden.

Auf Nachfrage von Frau Sudmann nach dem aktuellen Stand des Vertragsverletzungsverfah-
rens erklart Herr Meier, Projektkoordinator beim LIG mit Verweis auf Antwort des Senats auf eine
schriftlichen kleinen Anfrage, dass keinerlei Informationen zu einem EU-Vertragsverletzungs-
verfahren von der EU-Kommission oder der Bundesregierung eingegangen seien. lhm liege kein
neuerer Stand vor. : '

Zu den vorgesehenen Gehrechten und dem Hinweis zu Schlielzeiten des Bahnhofs habe Frau
Sudmann den Eindruck, dass die Unterfiihrung von der Pléner Stralte zum kunftigen Bahnhofs-
vorplatz kiinftig nicht durchgéngig offengehalten werde und dadurch langere Weg in Kauf ge-
nommen werden mussten.
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Frau Ferber erlautert, dass die DB den Tunnel zu Nachtzeiten — nach ihrer Kenntnis zwischen 3
und 5 Uhr - fur kurze Zeit fiir Reinigungsarbeiten schlieBen werde. Sie hebt hervor, dass dieser
Tunnel keine 6ffentliche Personenunterfihrung sondern eine Bahnanlage sei. Sie bestétigt, dass
die Anwohnerinnen und Anwohner in dieser begrenzten Nachtzeit den Ploner Tunnel nutzen
mussten.

Frau Sudmann bittet darauf hinzuwirken, dass der Tunnel spatestens morgens zu Betriebsbe-
ginn — also bereits vor 5 Uhr — passierbar sei, um der Bevélkerung morgens auf dem Weg zur
Arbeit keine langeren Wege zuzumuten. '

Sie erkundigt sich nach der Planung fiir das angesprochene Portalgebaude Schleswiger Stralle/
Am Diebsteich, denn das dort vorhandene Café sei ein wichtiger Treffpunkt fur die Anwohnerin-
nen und Anwohner. : '

Frau Ferber verdeutlicht. anhand der Planzeichnung die Lage des auf Bahnflachen ilegenden
westlichen Eingangsgebaudes und bestatigt, dass dort ein kubanisches Café betrieben werde.
Ausléser des Abbruchs sei allerdings nicht der Bebauungsplan sondern schon der Planfeststel-
lungsbeschluss des Eisenbahnbundesamtes.

AbschlieRend erkundigt sich Frau Sudmann nach den zu erwartenden Passagierzahlen. In der
Begriindung werde davon ausgegangen, dass spéater taglich mindestens 25.500 Ein-, Aus und
Umstiege am neuen Bahnhof stattfinden werden. Sie bittet um Erlduterungen zu Unterschieden
zum jetzigen Fern- und Regionalbahnhof Altona. Dort erinnere sie wesentlich héhere Zahlen.

Frau Ferber gibt zu bedenken, dass der jetzige Bahnhof Altona einen erheblich starkeren Anteil
an S-Bahnverkehr habe als an Fernreiseverkehr. Auf den S-Bahnverkehr allein wirden 70 000
Reisende entfallen. Sie sagt zu, die aktuellen Zahlen der DB AG zu Protokoll zu geben.

Auskunft DB Netz AG:

Am heutigen Bahnhof Hamburg Altona fahren ca. 130.000 Reisende taglich (Ein-, Aus-, und
Umsteiger), davon nutzen ca. 117.000 Reisende die S-Bahn. Die verbleibenden 13.000 Rel-
senden nutzen den Fern- und Regionalverkehre.

Frau Dr. Frieling hat den Eindruck, dass die BSW aus der weiteren Planung des Verbindungs-
bahnentlastungstunnels keine Anderungserfordernisse erwarte. Frau Thomas bestatigt, dass das
Bebauungsplanverfahrens parallel zur Machbarkeitsstudie weitergefuhrt werde und davon aus-
gegangen werde, dass, die Planungen vereinbar seien. Anders als in Parallelverfahren wéren die
Aufgaben nicht zu bewaltigen.

Es gebe mehrere Routenvorschlage, wie die S-Bahn gefuhrt werden kdénne. Vor einigen Wochen
sei entschieden worden, die S-Bahn tiefer zu legen und die Fernbahn oben zu fithren. Hierfir
sprachen viele technische Griinde. Die unterirdische S-Bahntrasse kdnne seitlich oder auch un-
ter die Gebaude verlaufen. In die Entscheidungsfindung werde einfliefen, welche Lésung am
anwenderfreundlich sei und parallel gut realisierbar. Diese Entscheidungskriterien und Rahmen-
bedingungen wlrden abgestimmt.

Frau Dr. Frieling bezweifelt, dass die kiinftigen Reisenden nicht mit einem Auto zum Bahnhof
kommen werden. Sie stelle daher die Anzahl der in der Tiefgarage und im Strallenraum vorge-
sehenen Stellplatze in Frage. Auerdem bittet sie um Auskunft, ob im Bereich der Sportanlage
ebenfalls Parkméglichkeiten bzw. ein Parkhaus vorgesehen seien. Sie erwarte dort ebenfalls
Anfahrten mit dem Pkw.

Frau Ferber erldutert, dass 22 éffentliche Stellplatze in der Tiefgarage unter dem Empfangsge-
b&aude entstehen sollen, und weitere Kurzzeitparksténde im Umfeld, eventuell in der neuen
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StraRe am ThyssenKrupp-Areal vorgesehen seien. Darliber hinaus sei unter dem Regional-
ligastadion eine komplette Ebene Stellplatze geplant fir das Stadion, die Musikhalle und auch fir
die Sportflachen, die im Lunapark neu geordnet werden sollen. Es werde also Angebote geben,
mit Rucksicht auf die angestrebte Mobilitatswende aber mit einem sehr reduzierten Anteil flr den
Individualverkehr. Von Seiten der Behérde flr Verkehr und Mobilitatswende (BVM) werde von
einem Anteil von 20 % Pkw-Anteil am Modal Split ausgegangen. Entsprechend sei das Erschlie-
Rungskonzept aufgebaut

Frau Dr. Frieling 2|t|ertvaus der Begriindung, dass die Dacher der Geb&ude begriint und c‘:‘)ffent-
lich zugdnglich hergerichtet aber auch fir die Energieerzeugung genutzt werden sollen und er-
kundigt sich, ob es bereits Uberlegungen zu den jeweiligen Anteilen gebe.

Frau Ferber berichtet, dass es noch keine abgeschlossene Planung fir die Dachlandschaften
gebe. Bereits vorgestellte Konzepte enthielten aber sinnvolle Kombinationen von Solarflachen
auf den Hochhausern, auf niedrigeren Gebaudeteilen begriinte Bereiche mit Aufenthaltsflachen,
und auch Bereiche mit Retentionsflachen, also mit einem héheren Substrataufbau die als Spei-
cherflachen zur Verfugung stehen wirden.

Frau Sparr erkundigt sich, warum die Griinflache westlich als Teil des denkmalgeschitzten
Friedhofs in das Plangebiet mit einbezogen worden sei.

Frau Ferber fihrt aus, dass der Bereich der denkmalgeschiitzten Fnedhofskapelle in das Vorbe-
haltsgebiet Mitte-Altona einbezogen worden sei und das Plangebiet des Bebauungsplanentwurfs
diese Abgrenzung aufnimmt, damit ggf. kiinftige Bezirksplanungen liickenlos anschlielen kénn-
ten. Der Bebauungsplanentwurf vollziehe hier den Bestand nach.

AuRerdem bittet Frau Sparr um Informationen zu Art und Ort des Ausgleichs des in der Begriin-
dung beschriebenen verfiiliten kleinen Feuchtbiotops in einem Trog auf dem Bahngelande. Au-
Rerdem erkundigt sie sich nach dem Ersatz fir weitere Baumbesténde entlang der Bahndamme
und weitere Baume, die gefallt werden mussten.

Frau Ferber filhrt aus, dass die beschriebenen MaRRnahmen Inhalt des Planfeststellungsverfah-
rens gewesen und inzwischen von der Bahn umgesetzt seien. Nicht nur im direkten Umfeld son-
dern auch u. a. in Wandsbek seien Ausgleichmafnahmen realisiert worden. Ein groRRes Biindel
an MaRnahmen kénnte den Planfeststellungunterlagen enthnommen werden. So sei u. a. im Zu-
sammenhang mit dem Posttrog weiter nérdlich Richtung Bahnbriicke Holstenkamp ein neues
Biotop angelegt worden, in das die Amphibien aus dem Posttrog verlagert worden seien. Der
Ersatz fir die Baumféllungen sei ebenfalls im Rahmen der Planfeststellung geregelt worden.

In Bezug auf Frage zum Ausgleich von Baumféllungen aullerhalb des Bahngeléndes sicher Frau
Ferber zu, dass versucht werde, méglichst viele von den vorhandenen Baumen an der Waid-
mannstrale und vor dem Thyssen-Krupp-Areal zu erhalten. Baume, die nicht erhalten werden
kénnten, missten im Zusammenhang mit der StraRenplanung ersetzt werden. Zahlen hierzu
kénnten noch nicht genannt werden. Das Vorplatzgutachten, das gemeinsam mit den Land-
schaftsarchitekturbiiros durchgeftihrt werden solle, beinhalte auch die Aufgabe, gemeinsam mit
einer sinnvollen Gestaltung der Vorplatz- und auch der Straflenflache Standorte fir neue Baume
zu finden.

Frau Sudmann stellt klar, dass sie trotz der Ablehnung der Verlegung des Bahnhofs der éffentli-
chen Auslegung der Unterlagen zustimme, damit die Offentlichkeit Einsicht in die Planungen
nehmen und Kritik, Fragen und Anregungen vorbringen kénne.
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Sie kommt zuriick auf die genannten vier Buslinien, die den Bahnhof kiinftig anfahren sollen. In

den bereitgestellten Unterlagen sei von 24 Fahrten je Stunde die Rede. Sie bittet um Informatio-
nen zum vorgesehenen Takt des Busverkehrs, um die Attraktivitat beurteilen zu kénnen. Ein 20-
Minuten-Takt halte sie nicht fur ausreichend. '

Frau Ferber erldutert, dass die vorgestellte Busanbindung auf dem Stand der Planung in 2020
basiere, es stelle nicht das tatséchliche Angebot zur Eréffnung des Bahnhofs 2027 dar. Einen
20-Minuten-Takt halte sie ebenfalls nicht flr ausreichend. Sie sagt zu, sich beim HVV nach den —
diesem Konzept zugrundeliegenden — Taktzahlen zu erkundigen und diese zu Protokoll zu ge-
ben.

Frau Sudmann bittet um differenzierte Darstellung der angekiindigten Fahrten nach Fahrtrich-
tung und Haufigkeit. -

Nachtrag Auskunft HVV:

In der verschickten Folie sind die Linienwege und die Haltestellen der Busverkehre ohne An-
gaben zu den Bedienungstakten dargestellt. Woher die Einschatzung kommt, dass einzelne
~ Linien im 20-Minuten-Takt bedient werden sollen, erschlielt sich dem HVV nicht.

Wie bei allen Busverkehren gilt auch bei dieser NeuerschlieBung, dass bei entsprechendem
Fahrgastinteresse mit einem dichten Angebot reagiert wird. Dabei besteht die Méglichkeit,
auch durch den Einsatz gréRerer Fahrzeuge und / oder einem dichteren Bedienungstakt die
entsprechenden Kapazitaten im Angebot zur Verfligung zu stellen. Die Voraussetzungen ftr
eventuelle Verstarkerverkehre auf Linienabschnitten zum neuen Bahnhof sind in den Uberle-
gungen beriicksichtigt. Die daftir notwendigen Abstell- und Kehrméglichkeiten (intern als
Uberlieger bezeichnet) werden am neuen FufRballstadion beriicksichtigt. Die konkreten Fahr-
plane werden erst mit einigen Monaten Vorlauf vor der Umsetzung der neuen Linienverlufe

~ festgelegt werden. Mit diesem engen zeitlichen Bezug zur der dann aktuellen Nachfragesitua-
tion ist sichergestellt, dass die Fahrgéste auf diesen neuen Verbindungen den Bahnhof kom-

" fortabel erreichen kénnen. “ '

Auf die Frage nach der beabsichtigten Durchfahrtssperre am ThyssenKrupp-Gelande stellt Frau
Ferber anhand der Prasentation dar, dass der Abschnitt der GroRen BahnstraRe stdlich der
kunftigen Abbiegemdéglichkeit in die neue ErschlieRungsstra3e fur den privaten Durchgangsver-
kehr gesperrt werden solle. Lediglich fur den Bus- und Radverkehr und morgens flr die Hotelan-
lieferung werde dieser Bereich nutzbar sein. Private Pkw, die den Bahnhof anfahren wollen,
miissten Gber die Waidmannstrafie oder aus dem Stiden Uber die Stresemannstrae kommen.

Zahlen zu den neu entstehenden Arbeitsplatzen kénnen noch nicht genannt werden. Frau Ferber
erlautert, dass die Ausfiihrungen in der Begriindung zur Weiterentwicklung des Stadtraums sich
auf das gesamte Areal des Diebsteichquartiers mit Entwicklung und Verdichtung der gewerbli-
chen Nutzungen beziehen.

Auf die Bitte von Frau Sudmann um einen Vergleich der geplanten Hochhauser mit anderen
Gebauden erlautert Frau Ferber, dass fir das niedrigere Geb&dude eine Héhe von 55 m Uber
Gelande vorgesehen sei und fur das gréRere eine Hohe von 84 m. Der Marco-Polo-Tower in der
HafenCity sei 55 m hoch. Frau Thomas ergénzt den Hinweis, dass das AK Altona 20 Geschosse
habe, Frau Ferber fligt an, dass fur das héhere Hochhaus 21 Geschosse vorgesehen seien. Die
Gebaude seien also ungefihr vergleichbar. Herr Trede weist etwas spater im Chat darauf hin,
dass das AK Altona 75 m hoch sei.
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AbschlieRend erkundigt sich' Frau Sudmann, welche Werbeanlagen der Grol3nutzer, z. B. an
den Hochhausern, zuldssig sein wirden und ob die Anwohnerinnen und Anwohner mit stérenden
Lichteinfallen rechnen mussten. Frau Ferber erlautert, dass die Bebauungsplanfestsetzungen
nur fur einen GroRnutzer Werbung in der Grée von 2 m? erlauben. Es seien sehr detaillierte
Festsetzungen zu den Werbeméglichkeiten formuliert worden, damit die Bahnhofsnutzung vor-
rangig erkennbar bleibe. Die DB-Werbung werde als privilegiert betrachtet, ansonsten soll nur
zurlickhaltende Werbung méglich sein.

v

Herr FuB bittet um Bestatigung, dass eine direkte Einfahrt zum Fahrradparkhaus mit dem Fahr-
rad ohne Absteigen méglich sein werde.

Die Einfahrt zur Fahrradstation liege nach letztem Stand der Planung sudlich des héheren Hoch-
punktes, fuhrt Frau Ferber aus. Aus der Waidmannstrafle kommend kénne man direkt in das
Fahrradparkhaus einfahren. Innerhalb des Vorplatzwettbewerbs sollen u. a. derartige Themen
auch mit der BVM detailliert durchdacht werden. Da in diesem Bereich auch die FuRganger den
Bahnhof erreichen sollen, sei Konfliktpotential erkennbar. Hier seien gute Lésungsmdglichkeiten
erforderlich. -

Herr FuR weist darauf hin, dass einerseits die Solarpflicht in der Begriindung erwéhnt sei, ande-
rerseits bestimmt werde, dass Anlagen zur regenerativen Energiegewinnung die Gestaltung des
Gesamtbaukdrpers und des Ortsbildes nicht beeintrachtigt dirften. Er bittet um Ausflhrungen,
wie sich die solare Nutzung unter Berlicksichtigung der Interessen des Investors, der Solarpflicht
aus dem Klimaschutzgesetz und dem vorliegenden Verordnungsentwurf realisieren lasse.

Frau Ferber erklart, dass die Festsetzungen zu den Solaranlagen sicherstellen sollen, dass die
Gebaude z. B. nicht durch steile Solarpaneele entstellt werden. Selbstversténdlich wirden Solar-
anlagen begridt, sofern sie die Gebaudegestaltung nicht beeintrachtigen. Konkretes kénne sich
erst im Rahmen der Bauantragsverfahren ergeben.

AuRerdem bittet Herr FuB in Bezug auf die Warmeversorgung der Neubebauung um Auskunft,
ob es bereits Informationen durch den Investor oder Vorgaben gebe und warum nicht ein An-
schluss an die Fernwarme festgesetzt worden sei.

Frau Ferber fuhrt aus, dass ein abschlieBendes Energiekonzept des lnvéstor‘s noch nicht vorlie-
ge. Es werde Uber verschiedene Komponenten z. B. Geothermie nachgedacht, voraussichtlich
werde es verschiedene Energietrager geben.

Herr Mundt bestatigt, dass der betroffene Bereich am Netzgebiet von Warme Hamburg liege.

Frau Thomas spricht sich dafur aus, die Vorschldge der Investoren abzuwarten, da es in der Re
gel attraktiv sei, Fernwarmemdéglichkeiten zu nutzen. Fernwarme werde allerdings nicht aus-
schlieRlich verwendet, auch ein Eigenanteil der Gebaude sei denkbar. Die BSW werde das
Thema weiterverfolgen. '

1

Herr Duge bedankt sich fur die anschauliche Prasentation und betont, dass das Projekt die Mo-
bilitat auf der Schiene starken und gleichzeitig die Entwicklung dieses Stadtgebietes anstol3en

- werde. Das Gebiet habe seiner Meinung nach viel Potential und er freue sich, dass die Entwick-
lung mit diesem ersten Baustein jetzt vorangehen kénne. Er begrii3t, dass die Rampe zur Fahr-
radstation entfallen sei, da sie sich als Hindernis vor allem auch fur die Nutzung mit Lastenrédern
hatte herausstellen kénnen. Auch die Erhéhung der Anzahl der Fahrradstellplatze sei eine richti-
ge Malnahme. Er regt an, auch Stellplatze fur Lastenfahrrader vorzusehen, damit die Anfahrt
mit Gepack geférdert werde. '
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Schon im Wettbewerbsverfahren seien die Themen Fassadengestaltung und Solarpaneelen be-
wegt worden, diese Anlagen durften die Geb&ude sicherlich nicht entstellen, Uber Fragen zur
Gestaltung gebe allerdings haufig unterschiedliche Meinungen. Er wiirde es begriiRen, wenn das
Projekt mit regenerativer Energie oder Fernwarme versorgt werden kénnte.

AuRerdem kommt Herr Duge noch einmal auf das Thema Verbindungsbahnentlastungstunnel
zuriick. Er habe es so verstanden, dass die Machbarkeitsstudie Ende 2022 fertiggestellt sein
soll. Er hinterfragt, ob erforderliche Verénderungen trotz zeitgleicher Errichtung mit dem Bahnhof
beriicksichtigt werden kénnten. Es sollte vermieden werden, dass mehrfach eine Baustelle ent-
stehe.

Frau Ferber erklart, dass der Bebauungsplan jetzt ausgelegt und das Verfahren weiter betrieben
werden miisse, wenn eine Bauantragsstellung durch den Investor noch in diesem Jahr ermégli-
chen werden soll und man den Verbindungsbahnentlastungstunnel und das Investorenprojekt als
grundsatzlich miteinander vereinbar ansehe. Eine Verzégerung der Auslegung des Bebauungs-
plans wiirde die zeitgleiche Errichtung des Bahnhofsgebaudes mit der Eréffnung des Bahnhofs-
gebédudes 2027 gefahrden.

Die an der Planung Beteiligten hatten es begriiRt, wenn das Projekt Verbindungsbahnentlas-
tungstunnel bereits vor vier Jahren bekannt gewesen wire. Stattdessen stelle sich jetzt die Her-
ausforderung, dass die Projekte miteinander vereinbar gemacht werden mussten. Es werde aber
jetzt als der richtige Weg angesehen, die Errichtung des Empfangsgebaudes ebenfalls 2027
vorzusehen. Frau Thomas ergénzt, dass es fiir die Zeitplanung von Vorteil sei, dass die BSWY bei
der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie einbezogen werde.

Frau Dr. Frieling begrii3t die Bahnhofsverlegung und die sich dadurch bietenden Entwick-
lungsmdéglichkeiten. Besonders gelte dies fir die Sportanlagen im Umfeld.

Sie erkundigt sich, ob bei der Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes Zonen zum kurzzeitigen Ein-
und Aussteigen fiir den Pkw-Verkehr vorgesehen seien. Nach ihrer Einschatzung wiirden Fahrer
vom Norden kommend Anfahrten wie hier Uiber die WaidmannstraRe meiden, die Reisenden im -
Bereich der Kommunaltrasse absetzen und dadurch den Verkehr behindern.

Frau Ferber erlautert, dass nérdlich der Kommunaltrasse, im Bereich des kunftigen Abbiegers
von der WaidmannstraRRe in die neue ErschlieBungsstrale, Kurzzeitparkplatze zur Verfigung
gestellt werden sollen. Das Vorplatzgutachten habe unter anderem die Aufgabe, in diesem Ab-
biegebereich die erhaltenswerten schénen Baumen zu sichern und einen ansprechenden barrie-
refreien Gehweg zum Empfangsgebaude vorzubereiten.

Frau Dr. Frieling zitiert zum Verkehrslarm aus der Begriindung, dass im Bahnhofsumfeld mit
einer Steigerung der Larmbelastung gerechnet werde, die durch Geschwindigkeitsbegrenzungen
wieder gemindert werden solle. Sie erkundigt sich, ob weitere MaRnahmen zur La&rmminderung
vorgesehen seien.

Herr Mundt erklérte, dass es durch die erzeugten Verkehre in der Waidmannstrafte und in der
Isebekstralle zu einer etwas héheren Larmbelastung kommen werde. Dem solle mit einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h im Bereich der Kommunaltrasse/lsebekstrale
und auf der WaidmannstrafRe begegnet werden. Im Bereich der Kommunaltrasse werde zudem
larmarmer Asphalt verbaut, der eine Reduzierung von ca. 2 dB (A) gegeniber konventionellem
Asphalt bewirke. Eine dritte MaRnahme betreffe die Waidmannstral3e, die im Abschnitt vor der
betroffenen Bebauung gepflastert sei. Dieses Pflaster solle ausgetauscht werden gegen Asphalt,
dies reduziere den Pegel bei Tempo 30 zuséatzlich um ca. 3 dB (A).
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Die Verkehrslarmsteigerung, die durch den neuen Bahnhof und die sogenannte Mantelnutzung
entstehen werde, kénne hierdurch zwar nicht volistandig ausgeglichen werden — es gebe noch
kleinere Pegelernéhungen —, diese lagen aber unterhalb der sogenannten Erheblichkeitsschwelle
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bundesimmissionsschutzverordnung), die hier zugrunde
zU legen sei. |

Frau Thomas stellt fest, dass es zu diesem Tagesordnungspunkt keine weiteren Wortmeldun-
gen gibt und lasst Uber die Kommissionsdrucksache Nr. 2022/01 abstimmen. Der Auslegung des
Bebauungsplanentwurfs Altona-Nord 27/Bahrenfeld 72 (Fernbahnhof Altona neu am Diebsteich)
wird einstimmig zugestimmt.

Frau Thomas bedankt sich bei Frau Ferber und Herrn Mundt fir den Vortrag sowie die Erldute-
rungen.

Bebauungsplanentwurf Othmarschen 43 (Schwengelkamp) und

4. Bebauungsplanentwurf Othmarschen 47 (Holmbrook)

- Unterrichtung iiber die Offentliche Plandiskussion und Erérterung der Ergebnisse -
Drucksache Nr. 2022/02-03 '

o

Frau Thomas ruft die Tagesordnungspunkte 3 und 4 gemeinsam auf und weist darauf hin, dass
die éffentliche Plandiskussion zu den Bebauungsplédnen am 29. November 2021 im Bezirksamt -
Altona stattgefunden hat. Sie begriiit Herrn Djurken-Karnatz, den Leiter der Projektgruppe De-
ckel A7, der anhand einer Prasentation eine Einfilhrung zum Thema und einen Bericht zum Ab-
lauf der Plandiskussion geben werde.

Herr Djurken-Karnatz verweist einleitend auf die Plangebiete am Schwengelkamp und am Holm-
brook, deren Lage in der Prasentation gezeigt wird, und berichtet von der éffentlichen Plandis-
kussion. Es sei beabsichtigt, die Planverfahren méglichst parallel zu bearbeiten, weil sie inhaltlich
in engem Zusammenhang stehen. Am 2. Februar 2022 sei der Planungsausschuss des Bezirks
Altona Uber die Auswertung der Plandiskussion unterrichtet worden und der Ausschuss habe
Kenntnis genommen.

Der Zusammenhang der beiden Verfahren gehe auf eine Senatsdrucksache aus 2020 mit dem
Inhalt ,Aufgabe von Kleingarten zugunsten einer Grundschule am Schwengelkamp® zuriick.
Nachfolgend sei das Bebauungsplanverfahren Holmbrook evoziert und als Senatsplan begonnen
worden. Die Flache am Schwengelkamp sei bereits durch Senat und Burgerschaft mit der Bir-
gerschaftsdrucksache 19/2471 als Entwicklungsflache fur Wohnungsbau im Zusammenhang mit
den Hamburger Deckeln in der Zustandigkeit der BSW gewesen. Mit der Senatsdrucksache aus
2020 wurde das Entwicklungsziel von Wohnungsbau aufgrund des hohen Bedarfs vor Ort an
einer Grundschule zu Schule geéndert.

Er erlautert, dass die Flachen am Schwengelkamp. durch zwei K!emgartenvereme insgesamt 67
Kleingartenparzellen genutzt wiirden. Der nérdliche Teil des Plangebiets mit 17 Kleingartenpar-
zellen wird durch den Heimatgartenbund Altona (KGV 202) genutzt. Weitere 20 Parzellen im
mittleren Bereich gehdren dem Verein Bahn-Landwirtschaft Hamburg e.V. (KGV 150} an. Die 30
stidlichsten Parzellen gehéren wiederum zum Heimatgartenbund Altona (KGV 202).

Mit dem Heimatgartenbund Altona und dem Landesbund der Gartenfreunde Hamburg e. V.
(LGH) gebe es eine vertragliche Vereinbarung, die ein frihzeitigeres Rdumen der nérdlichen 17
Kleingarten erlaube, als dies urspriinglich vorgesehen gewesen sei. Statt einer Verlagerung auf
den A7-Deckel Altona kénnen die 17 Parzellen nun friiher auf den Holmbrook umziehen, sofern
dort Fléachen zur Verfligung stehen und die Parzellen angelegt worden seien. Die stdlichen 30
Parzellen wiirden erst dann auf den A7-Deckel verlagert werden, wenn dort die Parkanlagen
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hergestellt und die Parzellen hergerichtet seien. Fur die dazwischenliegenden 20 Parzellen des
Verein Bahn-Landwirtschaft Hamburg e.V. gelte die Zusage, Ersatzparzellen vorab zur Verfi-
gung zu stellen, wenn in diesen Bereich eingegriffen werde. Es gebe konkrete Verhandlungen
mit dem LGH. Auf der Flache am Holmbrook bestehe derzeit eine éffentliche Unterbringung.

Herr Djurken-Karnatz erlautert, dass fir die Realisierung des Schulstandortes am Schwengel-
kamp sowie fuir die Umsetzung von Kleingarten am Holmbrook verbindliches Planrecht erforder-
lich ist. Der Baustufenplan GroR Flottbek / Othmarschen aus 1955 enthalte am Schwengelkamp
zwar eine Flache fiir besondere Zwecke ,Schule”, da diese Festsetzung in Baustufenplénen al-
lerdings nicht in aktuelles Planrecht Uberfiihrt worden sei, ist diese als Festsetzung nicht wirk-
sam. Auf der Flache Holmbrook setze der Baustufenplan Auengebiet, schon damals mit dem
Ziel einer Dauerkleingértennutzung, fest. Diese Festsetzung ist ebenfalls nicht wirksam und solle
daher durch qualifiziertes Planrecht ersetzt werden.

Fur die Schulentwicklung am Schwengelkamp solle die vollstandige Flache der genannten Klei-
gérten in Anspruch genommen werden, denn es sei sowohl eine vierziigige Grundschule als
auch eine weitergehende Schule vorgesehen. Dies soll mit Festsetzung einer Fléche fur Ge-
meinbedarf und grofRziigigen Baugrenzen ermdglicht werden. An der Behringstrae sollen bis zu
funf Geschosse zuldssig sein. Eine konkrete Planung liege noch nicht vor. In einem ersten Bau-
abschnitt seien zwei Klassen fur die Grundschule vorgesehen, eventuell sei ein ,Hamburger

. Klassenhaus" realisierbar. Die auRerdem vorgesehene weiterfilhrende Schule mit entsprechen-
den-AuRen- und Nebenflachen soll sich zunachst in Richtung Norden zur Behringstralle und spa-
ter nach Siiden entwickeln. Dies werde im Rahmen einer stadtebaulichen Studie gerade vom
Schulbau Hamburg erarbeitet. Spatestens zur Auslegung sollen dazu konkretere Aussagen ge-
troffen werden und auch zu der Frage, wie sich die beiden Schulbereiche trotz Abgrenzung mit-
einander vernetzen kénnten. Auf den stdlichen Flachen kénne die Planung erst langfristig um-
gesetzt werden, wenn ca. 2030 die Kleingartenparzellen auf dem Altonaer A7-Deckel fertigge-
stellt sein wilrden.

Zudem sei firr die Strafen Stiegkamp und Schwengelkamp ein Ausbau der Nebenflachen vor
allem zur Sicherung des Schulweges und Schaffung von &ffentlichen Parkstdnden erforderlich.
Hierftr werde ein Verkehrsgutachten erarbeitet.

Anhand des Planbildes des Bebauungsplanentwurfs Othmarschen 47 erlautert Herr Djurken-
Karnatz die Abgrenzung der vorgesehenen privaten Grunflachen mit der Zweckbestimmung
Dauerkleingérten gegeniiber den 6ffentlichen Griinflachen zur Sicherung des (ibrigen Bereichs
als Parkanlage. Es sei eine Flache flr die Anlage von etwa 20 neuen Parzellen vorgesehen. Sie
sollen fiir die 17 vom Schwengelkamp zu verlagernden Kleingarten des Vereins 202 zur Verfl-
gung gestellt werden. Fir die Offentlichkeit sei die Anlage tber einen FuBweg zugénglich. Es sei
im Sinne des Kleingartenvereins, hier eine 6ffentlich zugangliche Dauerkleingartenanlage herzu-
stellen. Der im Norden der Grunflache liegende 6ffentliche Spielplatz werde bestandsgeman
tbernommen. Ebenso die im Stiden des Gebiets liegende Parkanlage.

Die in der Mitte des Plangebiets verlaufende rote Kennzeichnung zeige die Lage der ersten drei
Elbtunnelréhren, diese stlinden unter Denkmalschutz.

Herr Djirken-Karnatz erwéhnt, dass der Flachennutzungsplan fur diese Verfahren nicht geéndert
werden misse. Die geplante Nutzung als Schule kdnne aus der bestehenden Flachendarstellung
als Wohnbaufléche entwickelt werden und eine Anderung des stidlich als Griinflache dargestell-
ten Bereichs sei ebenso nicht erforderlich, da es sich hierbei nur um einen kleinen Teilbereich
handelt, auf der im Rahmen der Schulplanungen Freiflachen im Ubergang zu den Kleingarten
untergebracht werden sollen. Das Landschaftsprogramm stelle im Plangebiet Othmarschen 43
eine Kleingartennutzung dar, die durch eine Berichtigung in eine Wohnbauflache analog zum
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Flachennutzungsplan geéndert werden soll. Furr das Plangebiet Othmarschen 47 sind der Fla-
chennutzungsplan und das Landschaftsprogramm nicht zu &ndern.

In der Plandiskussion seien Fragen und Anmerkungen zu den Standortkriterien flr den Schul-
neubau und zur Alternativenpriifung geduert worden. Es habe Kritik am jetzt gewahiten Stand-
ort gegeben, weil viele Schillerinnen und Schiler kiinftig aus dem Gebiet nérdlich der Behring-
stralRe zu erwarten seien. Herr Djlurken-Karnatz erklart dazu, dass die Wahl auf diesen Standort
nach Prifung vieler Alternativen gefallen sei. Auch sei eine Erweiterung der stidlich liegenden
Loki-Schmidt-Grundschule nicht in Betracht gekommen, weil dieses dort zu einer 10- bis 11-
Zugigkeit gefthrt hatte. Dies wirde nicht den Bedingungen der Schulbehérde fiir eine Grund-
schule entsprechen.

Im Westen des Plangebiets am Stiegkamp sei eine signalisierte Querung der Behringstrale in
Planung, die noch 2022 umgesetzt werden solle. Die vorgesehene Verbreiterung der Stralen-
verkehrsflachen im Plangebiet solle einen Ausbau der Nebenfladchen und die Anbindung an die
Behringstralie ermdglichen. Schwengelkamp und Stiegkamp sollten Einbahnstrallen bleiben, die
Verkéhrsfuhrung solle eine Einfahrt in den Stiegkamp ermdglichen und eine Ausfahrt Gber den
Schwengelkamp nach rechts in die Behringstralle. Hiermit sei ein Verkehrsplaner betraut, der die
Querschnitte der Strallenverkehrsflachen definieren und eine geeignete Verkehrsfihrung aufzei-
gen solle. Im Zusammenhang mit den geplanten Stralenverkehrsflachen sei Kritik an den not-
wendigen geringfligigen Eingriffen in die am Stieg- und Schwengelkamp angrenzenden Kleingar-
tenflachen geduRert worden. Uber die erforderliche Breite der StraRenverkehrsflache werde je-
doch erst nach Vorliegen der Gutachtenergebnisse abschliefend entschieden.

Zum Plangebiet Othmarschen 47 seien Fragen zu einer befestigten Flache, die frither fir kleine-
re Zirkusvorstellungen genutzt worden sei, geduliert worden. Diese Flache sei jedoch schon
wahrend der 6ffentlich-rechtlichen Unterbringung aufgegeben worden und es sei im Zusammen-
hang mit der jetzigen Planung keine nachtragliche Bereitstellung einer Ersatzflache vorgesehen.
Das Thema werde jedoch gemeinsam mit dem Bezirksamt Altona verfolgt.

In beiden Verfahren seien Fragen zur weiteren Blrgerbeteiligung gestellt worden, unter anderem
ob ,Werkstatten“ durchgefilthrt werden sollen. Dies sei mit Hinweis auf den fur Bebauungsplan-
verfahren Ublichen Beteiligungsprozess mit éffentlicher Plandiskussion und Auslegung verneint
worden. o

AuBRerdem sei nach den Ausgleichsflachen im Plangebiet gefragt worden, die im Planfeststel-
lungsverfahren fur die vierte Elbtunnelréhre festgesetzt worden seien. Fur diese Ausgleichsfl&-
chen missten gemeinsam mit dem Bezirksamt Altona und der zustdndigen Fachbehérde an an-
derer Stelle Ersatz gefunden und eine Zuordnung im Bebauungsplanverfahren getroffen werden.

Zum weiteren Verfahren erlautert Herr Djirken-Karnatz, dass voraussichtlich im zweiten Quartal
2022 die Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gestartet werden
solle und die Auslegung flir den November 2022 vorgesehen sei. Aul3erdem werde angestrebt,
moglichst noch Ende 2022 die Planreife nach § 33 des Baugesetzbuches zu erreichen.

Frau Thomas dankt Herrn Djurken-Karnatz flr die Vorstellung der beiden inhaltlich zusammen-
hangenden Bebauungsplanverfahren.

Frau Sudmann erkundigt sich nach der Ausgestaltung der Querung der Behringstralte am
Stiegkamp und ob in diesem Stralenabschnitt der Behringstralle eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h vorgesehen werde. :

Herr Djurken-Karnatz erklart, dass man eine signalgesteuerte Querung der Behringstrafie mit.
Bedarfsschaltung plane, die noch in diesem Jahr realisiert werden solle. Eine Sprunginsel sei
nicht vorgesehen. Zur Frage zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kénne noch keine
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Auskunft erteilt werden, dies misse der weiteren Konkretisierung der Schulentwicklung vorbehal-
ten bleiben und werde gemeinsam mit der Behérde fiir Inneres und Sport entschieden.

Frau Sudmann erkundigt sich nach dem Zeitplan der Kleingartenverlagerung und der zeitgleié
chen Bereitstellung von Ersatzparzellen. Zu Beginn missten ja die Kleingarten vom Schwengel-
kamp zum Holmbrook verlagert werden, die Flache am Holmbrook wiirden aber noch durch eine
dffentlich-rechtliche Unterkunft genutzt. Fur diese Unterbringung sei ihres Wissens Ersatz als
Unterkunft mit der Perspektive Wohnen an der Friedensallee/Behringstral’e vorgesehen.

Herr Djurken-Karnatz bestétigt die geschilderte Umzugskette. Vorab misse zunéchst die Unter-
bringung an die Behringstral’e umziehen.

Frau Dr. Frieling bittet um Auskunft, zu welchem Standort die 6ffentliche Unterbringung ver-
schoben werden soll, ob sich Anzahl der Platze verandern werde und welcher Zeitplan ange-
dacht sei. '

Frau Thomas erlautert, dass zurzeit ein Bauantrag fur eine neue Einrichtung an der Behring-
strafle 26 vorbereitet werde. Wenn der Bauantrag vorliege, kénne nach Genehmigung der Bau-
beginn voraussichtlich im nachsten Jahr erfolgen. Herr Djirken-Karnatz erganzt, dass flinfzig
Wohnungen vorgesehen seien, die die am Holmbrook vorhandenen Platze aufnehmen sollen.

Frau Dr. Frieling kommt auf die Anmerkung zurtick, dass noch nicht fir alle zu verlagernden
Parzellen Ersatzflachen gefunden seien und bittet um konkrete Aussagen zum angedachten
Zeitplan. Sie erkundigt sich, ob Ersatzflachen in der naheren Umgebung zur Verfiigung gestellt
werden sollen.

Herr Djurken-Karnatz erwidert, dass zurzeit Gesprache mit dem LGH gefiihrt wiirden, um fiir die
“mittleren 20 Parzellen der Bahn-Landwirtschaft (KGV 150) Ersatzparzellen zu finden, u.a. werde
im nidheren Umfeld Nachverdichtungspotential geprift. AuBerdem gebe es noch eine Flache in
Lurup, die man in die Uberlegungen firr eine Neuausweisung als Kleingartenflachen einbezogen
habe. Hierliber gebe es Gespriche mit der BUKEA, dem LIG und auch der Schulbehérde, da

von dort Teile mitfinanziert werden sollen. ;

Frau Dobusch bedankt sich fur die Ausfiihrungen. Sie bittet um Bestatigung, dass fur alle Gber-
- planten Kleingartenparzellen — wenn atich nicht zeitgleich — ein adaquater Ersatz bereitgestellt
werden kénne. Unabhangig davon begriie sie, dass ein Standort fir Schulen gefunden worden
sei, denn sie wirden im Kerngebiet von Altona seit langem dringend benétigt. Sie bittet um Aus-
kunft, ob absehbar sei, wann mit dem Schulbau begonnen werden kénnte.

Herr Djurken-Karnatz erklart, dass der Zeitplan zunéchst von dem Ersatz flir 20 mittig liegenden
Parzellen des KGV 150 abhange, um flr alle Parzellen einen Ersatz schaffen zu kénnen. Sofern
dem LGH bis Ende 2023 Flachen angeboten werden kénnten, wére es moglich, an dieser Stelle
ab 2024 mit dem Schulbau zu beginnen und das angesprochene Hamburger Klassenhausmodul
fur die ersten beiden Jahrgénge zu errichten. ' ‘

Herr Duge fragt nach, zu welchem Schuljahr die ersten beiden Klassen vorgesehen werden sol-
len und wann die Schule vollstandig einsatzbereit sein soll.

Herr Djurken-Karnatz erwidert, dass die Schulbehérde ab dem Jahr 2023 einen verstérkten Be-
darf an zusatzlichen Klassenrdumen erwarte. Mit einem Ausbau der Loki-Schmidt-Schule kénn-
ten ein bis zwei Jahre Uberbriickt werden, bis spatestens mit dem Schuljahr 2025/26 die ersten
beiden Klassen der neuen Grundschule eréffnet werden miisse. Mit der vollstdndigen Einsatzbe-
reitschaft beider Schulen kénne dann ab 2029/2030 gerechnet werden.

Herr Duge gibt den Hinweis, dass in den Planunterlagen nicht ausreichend deutlich werde, dass
hier von dem denkmalgeschiitzten ,neuen” Elbtunnel die Rede sei.
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Herr Djurken-Karnatz bedankt sich und erklart, dass es um die ersten drei R6hren des neuen
Elbtunnels aus den 1970er Jahren handle. Die Formulierung werde angepasst.

Zur Terminierung der Auslegung und der angestrebten Planreife weist Frau Sudmann darauf
hin, dass bei einer Auslegung im November und in Anbetracht der Weihnachtsfeiertage lediglich
etwas mehr als drei Wochen fir die Auswertung eventueller Stellungnahmen zur Verfiigung ste-
hen wirden. Frau Thomas und Herr Djlrken-Karnatz rdumen ein, dass die Bearbeitungsfrist
knapp bemessen sei. :

Auf die Nachfrage von Frau Dr. Frieling, wer die Gebaude fur die Unterbringung errichten wer-
de, antwortet Frau Thomas, dass nach derzeitiger Planung die Sprinkenhof GmbH die Wohnun-
gen bauen und die SAGA sie verwalten werde.

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor. Frau Thomas stellt fest, dass die Mitglieder der Kom-
mission fur Stadtentwicklung die Bebauungsplanentwiirfe Othmarschen 43 und 47 zur Kenntnis

genommen haben.
/

5. Verschiedenes

Frau Thomas weist darauf hin, dass in der 5. Kalenderwoche Informationen zu frihzeitigen Of-
fentlichkeitsbeteiligungen flr die Bebauungsplanentwiirfe Altona-Nord 29 (Thyssen-Krupp-Areal
an der Waidmannstral3e/Diebsteich) und Kleiner Grasbrook 1 (Moldauhafenquartier) Ubersandt
worden seien. :
AuRerdem teilt sie mit, dass fiir den nachsten vorgesehenen Termin am 21. Marz 2022 bisher
noch keine Tagesordnungspunkte vorldgen, so dass voraussichtlich auf den Termin verzichtet
werden kénne. Dieses werde noch schriftlich mitgeteilt.

Nachdem es keine weiteren Wortmeldungen gibt, bedankt sich Frau Thomas sich fir die enga-
gierte Beratung der Tagesordnungspunkte, verabschiedet sich von den Zuschauern im Li-
vestream und schlief3t die Sitzung um 21.00 Uhr.

Astrid Gewers . Monika Thomas

(s lael 5”"” | %

(Protokoll) : (Vorsitzende)



