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Anlass und Ziel

Der StraBenzug HallerstraBBe ist ein wichtiger Abschnitt in der Verbindung der Stadtteile
Altona, Eimsbuttel, Harvestehude und Rotherbaum und damit ein Teil der Relation Elbe
— AuBenalster. Damit spielt diese Strecke nicht nur fir den Berufs- und Einkaufsverkehr
eine wichtige Rolle, sondern auch fir den Verkehr zur Universitdt Hamburg und den
Freizeitverkehr zur Elbe und AuBBenalster. Vor Einrichtung der Pop-Up-Bikelane waren
auf dem Abschnitt Grindelallee bis Rothenbaumchaussee keine Radverkehrsanlagen
vorhanden. Das Anliegen von Politik und Verwaltung ist es, solche Bereiche fur den
Radverkehr attraktiver und vor allem auch sicherer zu gestalten, um so den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen zu steigern.

Begriffsdefinition

Bei der sogenannten Pop-Up-Bikelane (PUBL) handelt es sich um einen aus Grinden
der Verkehrssicherheit kurzfristig eingerichteten Radfahrstreifen. Diese Anordnung soll
bei einer akuten Gefahren- oder Krisensituation oder bei pl6tzlich gednderten Rahmen-
bedingungen im StraBenverkehr schnell fiir mehr Platz und Sicherheit fir den Radver-
kehr sorgen. Diese kénnen temporar oder dauerhaft in Form von Radfahrstreifen oder
Radwegen eingerichtet werden.

Nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) betragt die Normalbreite fir
Radfahrstreifen 2,00 m (inkl. Markierung). Dazu kommt noch ein Sicherheitstrennstreifen
zu Parkstéanden von 0,50 — 0,75 m. Diese sogenannten Pop-Up-Bikelanes (PUBL) kén-
nen in StraBenquerschnitten Anwendung finden, in denen nach der Markierung mindes-
tens ein vollwertiger Fahrstreifen je Richtung fir den Kfz-Verkehr verbleibt und dieser,
auch fir den Busverkehr, leistungsfahig ist. Vorteil der PUBL ist es, ohne nennenswerte
bauliche Veranderungen und damit schnell und kostengtnstig die Fahrbahnflache neu
aufzuteilen. Parkstande und Lieferzonen sowie die Beachtung der Leistungsfahigkeit
und Schaltung von Lichtsignalanlagen missen Berlcksichtigung finden. Diese Voraus-
setzung ist auch fir den StraBenzug HallerstraBe, zwischen Grindelberg und Rothen-
baumchaussee, gegeben. Basis hierfir ist die StVO, § 45, mit der letzten Anderung vom
20.04.2020. Der Versuchszeitraum soll ca. ein Jahr betragen.
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Der StraBenzug ist Bestandteil des Hamburger HauptverkehrsstraBennetzes, des Net-
zes fur GroBraum- und Schwertransporte und des Fahrradbezirksroutennetzes. In der
Versuchsphase soll das Verkehrsverhalten von zu Fu3 Laufenden, Radfahrenden und
Kfz-Nutzenden beobachtet und dokumentiert werden. Dazu wird auch eine Online-Um-
frage geschaltet. Mit Hilfe der Unfall - Dokumentation der Behérde fur Inneres und Sport
(BIS), Polizei Hamburg — Verkehrsdirektion VD 01, soll das Unfallgeschehen analysiert
werden. Aus Verkehrserhebungen, die vor und nach Einrichtung der PUBL durchgefiihrt
werden, kann abgeleitet werden, ob die neue Verkehrsfiihrung zu nennenswerten Ver-

anderungen der Nutzerbewegungen gefiihrt hat.

Geschwindigkeits- und Fahrzeitdaten des Anbieters INRIX flir den Kfz-Verkehr in einzel-
nen Abschnitten und fir die gesamte Strecke fir beide Fahrtrichtungen bringen ebenfalls

Anhaltswerte zu den Auswirkungen.

Einrichtung der Pop-Up-Bikelane

Auswahl des Versuchsabschnittes

Fdr die Einrichtung einer Pop-Up-Bikelane bedarf es verschiedener Voraussetzungen.
Dazu wurden Stellungnahmen von der BVM, der BIS, dem LBV, dem LSBG sowie vom
HVV, der HHA und der VHH eingeholt, um die Eignung, auch im Hinblick auf Auswirkun-
gen, zu Uberprifen. Die Stellungnahmen beziehen sich teilweise generell auf das Thema
PUBL und teilweise konkret auf die Einrichtung in der HallerstraBe. In den Abschnitten
2.1.1 —2.1.5 sind die relevanten Aspekte der Fachbehdrden und Betriebe zu den einzel-

nen Themen komprimiert als Textblock zusammengetragen.

Prifung der Auswirkungen auf Lichtsignalanlagen / Verkehrssteuerung

Jeder Knotenpunkt ist mit Blick auf die Fihrung des Radverkehrs zu untersuchen. Da es
an vielen Knotenpunkten Fahrstreifenaufweitungen gibt, ist im Einzelfall zu prifen, wie
die Fihrung der temporaren Radverkehrsanlagen im Knotenbereich aussehen kdénnte.
Wenn es zum Beispiel einen gesondert signalisierten Rechtsabbieger gibt, ist zu Uber-

legen, wie damit umgegangen wird.

Seite 6 von 50



Pop-Up-Bikelane HallerstraBe ‘d SCHMECK - JUNKER

Evaluation Ingenieurgesellschaft mbH

Eine Anpassung von Lichtsignalanlagen ist im Zuge der Einrichtung temporéarer Radver-
kehrsanlagen kurzfristig nicht méglich, da die Vorbereitung und Durchfihrung geander-
ter Schaltungen mehrere Monate in Anspruch nimmt und kostenaufwandig ist. Bei der
Auswahl der StraBBen ist daher darauf zu achten, dass die temporaren Radverkehrsan-
lagen mit den vorhandenen Signalschaltungen vertréglich sind. Es wird darauf hingewie-
sen, dass Radfahrende eine langere Rdumzeit im Vergleich zum Kfz-Verkehr benétigen.
Zudem sind Auswirkungen auf die zum Einsatz kommenden intelligenten Steuerungen
zu prifen. Dies sind die automatisierte Verkehrsmengenerfassung (aVME), das Ham-
burger Radverkehrszéhlnetz (HaRaZaN), die Teststrecke automatisiertes und vernetz-
tes Fahren (TAVF), die Traffic Light Forecast 2.0 (TLF 2.0), das Vehicle to X (V2X) und
das Roll Out Kooperative System (ROKS). Filr alle ITS-Projekte gilt, dass eine Anderung
der StraBengeometrie durch Einfihrung einer PUBL mdglich ist aber durchaus erhéhten
Planungsaufwand in den Projekten erzeugt. LSBG GF/IVS2 und VE1 mlssen daher
frihzeitig einbezogen werden, damit notwendige Anpassungen in den Projekten direkt

vorgenommen kénnen.
2.1.2 Priifung der Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr im erweiterten Bereich

Bei der Inanspruchnahme von Fahrstreifen zur Einrichtung temporérer Radverkehrsan-
lagen sind nennenswerte negative Auswirkungen auf den Kfz-Verkehrsfluss einschl. ggf.
vorhandenen Busverkehr zu erwarten. Daher ist zu Uberlegen, ob eine DTV.-Ober-
grenze bestimmt werden soll, z. B. 20.000 Kfz/24h auf zwei Fahrstreifen. Mit Hilfe des
Verkehrsmodells und des Stauprognose-Tools kann eine Abschatzung der Auswirkun-
gen auf den Untersuchungskorridor vorgenommen werden (keine detaillierten Verkehrs-
untersuchungen). Aktuelle Zahlungen flir den StraBenzug HallerstraBe, zwischen Grin-
delberg und Rothenbaumchaussee ergeben 931 Kfz in der Spitzenstunde. Dies ist im
Streckenverlauf leistungsfahig. Die Knotenpunkte sind zu untersuchen, ob sie mit einem
Fahrstreifen weniger noch leistungsféhig sind. Im Verkehrsmodell ergeben sich nur sehr
kleinteilige Verlagerungen in die Parkallee, die OberstraBe und den Mittelweg. Diese
werden alle als unkritisch eingestuft. Bei der Auswahl der StraBen sollte ein Abgleich mit
dem Netz fir GroBraum- und Schwertransporte sowie mit etwaigen Umleitungsstrecken

fur Baustellen stattfinden.
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Zu klaren ist, ob alle Parkplatze in den Nebenflachen entfallen werden bzw. wie mit Park-
streifen/Langsparken/Schragparken/Querparken umgegangen werden soll. Es wird ein
Konfliktpotential in punkto Verkehrssicherheit gesehen. Kfz missen die PUBL kreuzen;
die PUBL mussten standig unterbrochen werden; sich 6ffnende Tiren von Kfz. Bei ei-
nem Entfall von Parkplatzen, vor allem in den Bereichen in denen Bewohner parken,
wird es Konflikte geben. Das Beispiel Berlin zeigt, dass temporare Radverkehrsanlagen
nicht automatisch unvertraglich mit dem ruhenden Verkehr sind. Es ist denkbar, die An-
fahrbarkeit von Parkbuchten und Ladezonen weiterhin zu ermdéglichen. Parken und Hal-
ten am Fahrbahnrand wird aber kaum noch mdéglich sein. Darliber hinaus ist es denkbar,
vorhandene Parkbuchten fir temporare Fahrradabstellanlagen oder als Abstellflachen
fur Elektro-Kleinstfahrzeuge nutzen.

2.1.3 Prifung der Auswirkungen auf den Busverkehr

FuB-, Radverkehr und OPNV bilden gemeinsam den Rahmen der Mobilitatswende und
sind die Grundpfeiler des Umweltverbundes. Es wird als wichtig erachtet, dass die For-
derung eines Verkehrsmittels nicht zu Lasten der anderen Verkehrsmittel geht. Gerade
der OPNV ist bestrebt, dass die Reisezeit nicht weit von der des MIV entfernt liegt. Daher
muss genau gepruft werden, ob bei der Reduzierung der Fahrbahn um einen Fahrstrei-
fen je Richtung die Leistungsfahigkeit auf den verbleibenden Fahrstreifen gegeben ist.
AuBerdem ist zu beachten, dass der OPNV im Winterhalbjahr und bei schlechter Witte-
rung Anteile des Radverkehrs Ubernimmt. Als gré3tes Problem wird die Anfahrbarkeit
von Haltestellen gesehen. Hier ist die temporare Radverkehrsanlage wie ein normaler
Radfahrstreifen zu unterbrechen. Die Inanspruchnahme des rechten Fahrstreifens hat
jedoch zur Folge, dass die Busse starker verschwenken mussen, um die Haltestellen
anzufahren, was zu einer Verschlechterung des Fahrgastkomforts und zu Zeitverlusten
fuhrt. Deshalb sollten die Langen der Anfahrtsbereich ausreichend dimensioniert wer-
den. In diesem Zuge ist auch ein evil. Schragwuchs der StraBenbdaume zu Gberprifen,
um Profilfreiheit zu gewahrleisten. Ggf. sollte die Bordkante vorgezogen werden. Ebenso
muss beim Verlassen der Haltestelle auf den nachfolgenden Radverkehr geachtet wer-
den und anschlieBend in den Kfz-Fahrstreifen eingefadelt werden. Sperrflachen im Aus-
fahrtbereich sollten so gestaltet werden, dass eine geradlinige Ausfahrt mdéglich ist. Pri-
orisiert werden daher Haltestellen in Fahrbahnrandlage oder als Kap.
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In Knotenbereichen ist es winschenswert, dass fur links- und rechtsabbiegende Fahr-
zeuge separate Fahrstreifen vorhanden sind, um den Geradeausverkehr nicht unnétig
zu beeintrachtigen. Als Alternativvorschlage werden Sperrungen fur den MIV mit einer
Verteilung der Flache fir Bus- und Radverkehr und / oder gemeinsame Sonderfahrtstrei-
fen fir Busse und Fahrrader genannt.

2.1.4 Prifung der Auswirkungen auf den FuBverkehr

Die vorhandenen Breiten fir den FuBverkehr in den Nebenflachen entsprechen in Ham-
burg nicht immer den Empfehlungen fur FuBverkehrsanlagen der FGSV (EFA). In Ta-
belle 2, Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts, liegt bei
StraBen mit gemischter Wohn- und Geschéftsnutzung, hoher OPNV-Frequenz, hoher
Dichte und einem DTV-Wert unter 15.000 Kfz, die Regelbreite fir FuBgangerwege bei
4,00 m (s. Abschnitt 2.2.3). Bei der Einrichtung von PUBLs wird, bei Vorhandensein von
Radwegen in den Nebenflachen, davon ausgegangen, dass diese Flachen dann dem
FuBverkehr zugeschlagen werden kénnen, da die Radfahrenden dann auf einer Radver-
kehrsanlage auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Der vorhandene Gehweg kann dann, um
die Breite der vorhandenen Radwege, vergréBBert werden. Zudem kdnnten auch bei Vor-
handensein von gemeinsamen Geh- und Radwegen oder der Freigabe der Gehwege fiir
den Radverkehr, durch die Einfihrung von PUBLs, die durchgehende Nutzbarkeit der
Gehwege durch den FuBverkehr verbessert werden. Personen mit Gehhilfen oder Roll-
stihlen, Kinderwagen oder Gepack, Kinder auf Fahrradern, ggf. in Begleitung einer Per-
son auf einem Rad, sind bei einer gréBeren und nur fir den FuBverkehr zugelassenen

Flache besser geschitzt.
Bei der MaBnahme in der HallerstraBBe sind Verbesserungen im beschriebenen Umfang

nicht méglich, da der Radverkehr vor Einrichtung der PUBL bereits die Fahrbahn nutzen

musste.
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2.1.5 Umsetzung

2.2

2.2.1

Far die Abgrenzung der PUBL zur Fahrbahn kénnten Baken, &hnlich wie bei Baustellen,
angeordnet werden. Allerdings kénnen diese Sichthindernisse darstellen und Radfah-
rende kdnnen die Baken mit dem Lenker berlhren. Die Standorte missten taglich kon-
trolliert werden, da erfahrungsgeman Unbefugte die Baken verschieben, bei Sturm kén-
nen sie umkippen, oder sie verrutschen beim Anfahren durch Lkw / Pkw etc. Auch an-
dere Elemente wie Pylone oder Leitboys bieten sich nach Ansicht einiger Teilnehmer
nicht an; letztere werden It. BIS und VD auf Grund der Gefahren (insbesondere Uber-
fahren, dadurch umherfliegende Teile) in Hamburg nicht angeordnet. Die Empfehlung
geht daher — auch aus Kostengriinden — in die Richtung reiner Markierungslésungen.
Solange der Rahmen der StVO eingehalten wird, ist auch die Erprobung unterschiedli-
cher Lésungen in verschiedenen StraBen denkbar. In StraBen, die Teil des GroBraum-
und Schwertransportnetzes sind, kénnen keine entsprechenden Elemente aufgebaut

werden.

Ausgangssituation

In der Prioritdtenliste der Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende (BVM) gehdrt der
StraBenzug HallerstraBBe, zwischen Grindelberg und Rothenbaumchaussee zu den neun
Projekten mit der héchsten Prioritét. Die Umsetzung der MaBnahme erfolgte auf Grund-
lage des ,Koalitionsvertrag Uber die Zusammenarbeit in der 22. Legislaturperiode der
Hamburgischen Birgerschaft zwischen der SPD, Landesorganisation Hamburg und
Bundnis 90/Die Grinen, Landesverband Hamburg®. Die Bezirksversammlung Eimsbit-
tel hat in den Jahren 2015 und 2020 Beschliisse gefasst, die die MaBnahme ebenfalls

unterstitzen.

In den nachfolgenden Punkten wird die Ausgangssituation fiir alle Verkehrsteilnehmer,
vor Einrichtung der Pop-Up-Bikelane kurz beschrieben.

Kfz-Verkehr

Bei dem StraBenzug HallerstraBe handelt es sich um vierstreifige StraBen. Die beiden
vorhandenen Richtungsfahrstreifen weisen jeweils eine Breite von 3,00 m auf. Der kom-
plette Abschnitt ist Bestandteil des Gro3- und Schwerverkehrsroutennetzes.

Seite 10 von 50



Pop-Up-Bikelane HallerstraBe

SCHMECK - JUNKER

Evaluation Ingenieurgesellschaft mbH

2.2.2 OPNV

Folgende Bushaltestellen befinden sich im Untersuchungsbereich:
- Bezirksamt Eimsbattel, Bus 15, Richtung Alsterchaussee (Busbucht)
- Parkallee, Bus 15 (auf beiden Seiten am Fahrbahnrand)

2.2.3 FuBverkehr und Barrierefreiheit
Der StraBenzug weist Gehwege auf beiden Seiten auf. Die befestigte Breite zwischen
den Grundstiicken und der Baumreihe betrégt in fast allen Abschnitten lediglich 1,50 m.
Lediglich auf der Nordseite vor den Grindel-Hochhausern weitet sich der Gehweg auf

2,50 m auf. Taktile Elemente finden sich lediglich an der Bushaltestelle Bezirksamt Eims-
bittel.

2.2.4 Radverkehr

Fir den Radverkehr stehen keine Radverkehrsanlagen zur Verfigung. Radfahrende

mussen die Fahrbahn benutzen.

2.2.5 Ruhender Verkehr / Wirtschafts- und Lieferverkehr
Im Bestand werden die duBeren Fahrstreifen in beide Richtungen nahezu vollstandig
beparkt. Beidseitig ist zudem Gehwegparken zwischen den vorhandenen Baumen még-
lich. Im Bereich vor dem Gebaude HallerstraBe 1 befindet sich ein Parkstreifen mit sechs
Parkstanden. Der gesamte Planungsbereich ist Teil des Bewohnerparkgebietes E301
Grindelhof (Bewirtschaftung im Mischprinzip).

2.2.6 Baustellen

Es befinden sich keine Baustellen im untersuchten StraBenabschnitt
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Beschreibung der MaBnahme

Im Untersuchungsabschnitt Hallerstra3e wurden auf ca. 570 m Lange, jeweils zwischen
den beiden Richtungs-Fahrstreifen gelbe Breitstrich-Markierungen mit HeiBBplastik auf-
gebracht (s. Anlage 1). Die folgende Abbildung 2.3.1 gibt einen Uberblick liber den Pla-
nungsbereich. Die Bereiche, in denen die Pop-Up-Bikelane aufgetragen worden ist, sind

mit einer roten Linie markiert.

4 £ ]I- M

=V P e VT

L) 5 =
"

Abb. 2.3.1 HallerstraBe zwischen Grindelberg und Rothenbaumchaussee
Kfz-Verkehr

Far den Kfz-Verkehr bedeutet die Markierung der PUBL in beiden Richtungen die Redu-
zierung von zwei auf einen Fahrstreifen. An den inneren Knoten muss vom verbliebenen
Kfz-Fahrstreifen nach links oder rechts abgebogen werden Damit sind auch weiterhin
alle Abbiegebeziehungen mdglich.

2.3.2 OPNV

Der Busverkehr wird in beiden Richtungen auf den verbliebenen Kfz-Fahrstreifen abge-
wickelt. Alle Bushaltestellen bleiben an Ort und Stelle bestehen. Die Busse wechseln an
der Haltestelle Parkallee vom linken Fahrstreifen auf die PUBL, um den Haltestellenbe-
reich anzufahren. Dazu sind die durchgehenden gelben Markierungen unterbrochen. Die
folgende Abbildung 2.3.2.1 stellt die Markierungen an der Haltestelle Parkallee dar.
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Abb. 2.3.2.1 Markierungen im Bereich der Bushaltestelle Parkallee
(Fahrtrichtung Westen) (Fahrtrichtung Osten)

2.3.3 FuBverkehr

Far den FuBverkehr wurden keine Veranderungen vorgenommen.

2.3.4 Radverkehr

Far den Radverkehr steht in Westrichtung, ab Haus Nr. 75, durchgehend die PUBL bis
zur Einfadelung in den vorhandenen Radfahrstreifen am Knoten Grindelberg zur Verfu-
gung. Dazu wird der rechte Fahrstreifen ca. alle 25 m mit Fahrradpiktogrammen verse-
hen, um zu verdeutlichen, dass hier nur Radverkehr zugelassen ist. Lediglich im Bereich
der Bushaltestellen bzw. zum Erreichen von rechtsseitig gelegenen Parkstanden oder
Zufahrten ist das Uberfahren fiir den Kfz-Verkehr zulassig. In den Knotenbereichen kén-
nen Radfahrende beim Linksabbiegen die PUBL verlassen, um sich auf den entspre-
chenden Kfz-Fahrstreifen mit einzuordnen. Es bleibt auch die Méglichkeit des indirekten
Abbiegens bestehen; entsprechende Aufstellflachen wurden erganzt. Eine Freigabe der
Pop-Up-Bikelane erfolgte am 30.05.2021. Die folgenden Abbildungen 2.3.4.1 bis 2.3.4.4
geben einen Uberblick tiber die Markierungen in verschiedenen Situationen.
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Abb. 2.3.4.1 Anfang der PUBL hinter dem Abb. 2.3.4.2 Ende der PUBL vor dem
Knoten Rothenbaumchaussee Knoten Rothenbaum-
chaussee

Ny =
a thoem 7 L
e AT =t

Abb. 2.3.4.3 Markierungen am Knoten Abb. 2.3.4.4 Markierungen an der
Hochallee Einmindung Parkallee

2.3.5 Ruhender Verkehr / Wirtschafts- und Lieferverkehr

Die Anzahl der Parkstadnde im Bereich der Nebenflache zwischen den Baumen wurde
insgesamt nicht reduziert. Fir den Wirtschafts- und Lieferverkehr ergibt sich im gesam-
ten Bereich eine veranderte Situation. Dadurch, dass der rechte Fahrstreifen ausschlief3-
lich far den Radverkehr zugelassen ist, muss der Lieferverkehr, sofern kein Parkstand

verfligbar ist, auf dem linken (Kfz-) Streifen halten.

2.3.6 Baustellen

S. hierzu Punkt 2.2.6
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Zusammenstellung der Evaluationsergebnisse
Auswertung der Verkehrserhebungen
Auswertung der Fahrraderhebungen

Um die Verkehrsmengenentwicklung vor und nach Einrichtung der PUBL beurteilen zu
kénnen, wurden an einem Knoten und zwei Querschnitten Verkehrserhebungen durch-
geflhrt. Die Knotenzahlung erfolgte am Kreuzungsbereich Hallerstral3e / Hochallee (K1).
Die Querschnittszahlungen wurden HallerstraBe, westlich Rothenbaumchaussee (Q1)
und HallerstraBe, westlich Brahmsallee (Q2) durchgefihrt (s. Anlage 2). Mit Hilfe der
Lageberichte der BVM wird auch auf den Einfluss der Corona-Pandemie eingegangen.
Es wird bereits an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass der Einfluss von Corona nur
schwer zu fassen ist und dementsprechend Vergleiche der Zahltage nur bedingt aussa-
geféhig sind. Eher aussageféhig ist ein direkter Tagesvergleich mit dem am starksten
belasteten Fahrraddauerpegel An der Alster / Gurlittinsel. Prozentuale Abweichungen
kénnen so besser verifiziert werden. Die nachfolgende Abbildung 3.1.1 gibt einen lage-
genauen Uberblick tber die Zahlstellen (K = Knotenzahistelle, Q = Querschnittszahl-
stelle).

e

s i - >
iy ' ¥

Abb. 3.1.1.1 Querschnitts- und Knotenzéahlstellen im Untersuchungsgebiet
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3.1.1.1 Querschnitt Fahrraddauerpegel An der Alster / Gurlittinsel

Zur Einordnung der Zahldaten in der HallerstraBe werden Querschnittsdaten des Fahr-
raddauerpegels An der Alster / Gurlittinsel herangezogen. Uber das Geo-Online-Portal
bzw. Uber Nachfrage beim Amt flr Verkehr der Behérde fir Verkehr und Mobilitéats-
wende, wurden die Tageswerte fur vier relevante Zahltage abgefragt In der folgenden
Tabelle 3.1.1.1 werden die Werte dargestellt. Um die Daten vergleichen zu kénnen, wird
der Zahltag 22.09.2021 als 100%-Auslastungswert festgelegt. Bedingt durch die Erfas-
sungstechnik werden E-Scooter Fahrende nicht mit aufgenommen.

Erhebungsdatum Radfahrer /24 h | Auslastungswert %

11.08.2020 12.571 122
22.09.2021 10.263 100
24.02.2022 4.824 47

Tab. 3.1.1.1 Querschnittsbelastungen Fahrraddauerpegel An der Alster / Gurlittinsel

3.1.1.2 Querschnitt HallerstraBe W Rothenbaumchaussee (Q1)

An diesem Querschnitt wurden zwei Erhebungen nach Einrichtung der PUBL durchge-
fuhrt. Die erste Erhebung fand am Mittwoch, den 22.09.2021 und die zweite Zahlung
am Donnerstag, den 24.02.2022 statt. An beiden Tagen herrschte durchweg trockenes
Wetter mit maximalen Temperaturen zwischen 10°C und 17°C. Lediglich am
24.02.2022 regnete es ab ca. 18:00 Uhr.

E-Scooter Fahrende wurden nicht erfasst. Die folgenden beiden Abbildungen stellen
die Werte fur Fahrrader fir den Zahlzeitraum 6 — 19 Uhr der beiden Tage dar.
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Abb. 3.1.1.2 Zahlwerte Fahrrader an der Erhebungsstelle HallerstralBe, westlich Rothen-
baumchaussee, am 22.09.2021 zwischen 6 und 19 Uhr
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Abb. 3.1.1.3 Zahlwerte Fahrrader an der Erhebungsstelle Hallerstral3e, westlich Rothen-
baumchaussee, am 24.02.2022 zwischen 6 und 19 Uhr
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Wird der Querschnittswert vom 22.09.2021 (2.873) mit 100% Auslastung angesetzt,
ergibt sich fir den Querschnittswert vom 24.02.2022 (1982) eine Auslastung von 69%.
Damit liegt die Auslastung 22 Prozentpunkte deutlich Uber der Auslastung des Pegels
an der Alster. Offensichtlich wird die PUBL in diesem Bereich von den Radfahrenden

sehr gut angenommen.

.3 Querschnitt HallerstraBe W Brahmsallee (Q2)

An diesem Querschnitt wurden zwei Erhebungen nach Einrichtung der PUBL durchge-
fuhrt. Die erste Erhebung fand am Mittwoch, den 22.09.2021 und die zweite Zahlung
am Donnerstag, den 24.02.2022 statt. An beiden Tagen herrschte durchweg trockenes
Wetter mit maximalen Temperaturen zwischen 10°C und 17°C. Lediglich am
24.02.2022 regnete es ab ca. 18:00 Uhr.

E-Scooter Fahrende wurden nicht erfasst. Die folgenden beiden Abbildungen stellen
die Werte fur Fahrrader fir den Z&hlzeitraum 6 — 19 Uhr der beiden Tage dar.
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Abb. 3.1.1.4 Z&hlwerte Fahrrader an der Erhebungsstelle HallerstraBe, westlich Brahms-
allee, am 22.09.2021 zwischen 6 und 19 Uhr
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Abb. 3.1.1.5 Z&hlwerte Fahrrader an der Erhebungsstelle HallerstraBe, westlich Brahms-
allee, am 24.02.2022 zwischen 6 und 19 Uhr

Wird der Querschnittswert vom 22.09.2021 (2.667) mit 100% Auslastung angesetzt,
ergibt sich fir den Querschnittswert vom 24.02.2022 (2043) eine Auslastung von 77%.
Damit liegt die Auslastung 30 Prozentpunkte deutlich tber der Auslastung des Pegels
an der Alster. Offensichtlich wird die PUBL in diesem Bereich von den Rad Fahrenden

sehr gut angenommen.

3.1.1.4Knoten HallerstraBe / Hochallee / Hallerplatz (K1)

An diesem Erhebungspunkt wurden eine Erhebung am 11.08.2020 vor Einrichtung der
PUBL durchgefuhrt. Es herrschte trockenes Wetter. Die maximale Temperatur betrug
32°C. Die folgende Abbildung 3.1.1.6 stellt die Werte flr Fahrrader fir den Zahlzeitraum
6 — 19 Uhr dar.
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Abb. 3.1.1.6 Zahlwerte Fahrrader an der Erhebungsstelle Hallerstra3e / Hochallee / Hal-
lerplatz am 11.08.2020 zwischen 6 und 19 Uhr

Fir den direkten Vergleich mit der Zahlung an Q1 wird der &stliche Querschnitt heran-
gezogen. Bei der Erhebung am 11.08.2020 wurden E-Scooter Fahrende erfasst. Der
Auslastungswert liegt mit 101% um 21% unter dem des Pegels An der Alster / Gurlittin-
sel. Zusatzlich musste noch der (unbekannte) Anteil der E-Scooter-Fahrenden abgezo-
gen werden. Der Auslastungswert vom 24.02.2022 liegt mit 69% um 22% Uber dem Aus-
lastungsgrad des Alsterpegels. Durch die Anlage der PUBL konnte dementsprechend
eine deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils zur Vorhersituation aber auch zuséatz-
lich wahrend der Versuchsphase festgestellt werden.

In der folgenden Tabelle 3.1.1.2 werden die relevanten Querschnittsbelastungen darge-
stellt.
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Erhebungsdatum Radfahrende 6-19 Uhr | Auslastungswert %
11.08.2020 2910 " 101"
22.09.2021 2.873 100
24.02.2022 1.982 69
1) inkl. E-Scooter

SCHMECK - JUNKER
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Tab. 3.1.1.2 Querschnittsbelastungen HallerstraBe W Rothenbaumchaussee 6-19 Uhr

Ein weiteres Indiz fir die gute Akzeptanz ist die deutliche Verringerung des Anteils der
den Gehweg nutzenden Radfahrenden. Nutzten 2020 noch 23% der auf der Nordseite

in Richtung Westen fahrenden Rad-Nutzenden den Gehweg, waren es im September
2021 nur noch 7%. In Richtung Westen lagen die Werte bei 20% zu 5%. Bei den auf
dem Gehweg in falscher Richtung fahrenden Rad-Nutzenden ist die Abnahme deutlich

geringer.

3.1.2 Auswertung der Kfz-Erhebungen

Fidr den Vergleich werden die Querschnittszéhldaten 6 — 19 Uhr herangezogen und der
Zahltag 22.09.2021 als 100%-Auslastungswert festgelegt (s. Anlage 2). Erganzend wer-
den die Kfz-Lagebericht der Behérde fir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM) berlick-
sichtigt. Diese Daten sind jedoch nur als Tendenz zu verstehen, da es sich bei den Ab-

weichungen zum Basisjahr 2019 (vor Corona) um Mittelwerte handelt.

3.1.2.1 Querschnitt HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

Erhebungsdatum Kfz im Q 6-19 Uhr | Auslastungswert %
04.04.2019 14.782 111
22.09.2021 13.356 100
24.02.2022 12.657 95

Tab. 3.1.2.1 Querschnittsbelastungen HallerstraBe W Rothenbaumchaussee
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Werden die Werte durch die prozentualen Abweichungen zum DTVw 2019 des Kfz-La-
gebericht der BVM bereinigt, ergeben sich die in Tab. 3.1.2.3 dargestellten Belastungen.
Damit liegen die Werte innerhalb der Grenzen fir die normale Tagesschwankung

Erhebungsdatum Kfzim Q 6-19 Uhr | Auslastungswert %
04.04.2019 14.782 101
22.09.2021 14.677 100
24.02.2022 14.890 101

Tab. 3.1.2.3 Querschnittsbelastungen HallerstraBe W Rothenbaumchaussee nach Be-
reinigung mit den Werten des BVM Lageberichtes

Die Werte der Verkehrsbelastungen liegen nach der Bereinigung sehr eng beieinander.
Damit hat sich die Verkehrsbelastung, trotz der Sperrung eines Kfz-Fahrstreifens pro

Richtung, nicht verandert.

3.1.2.2 Querschnitt HallerstraBe W Brahmsallee

Erhebungsdatum Kfzim Q 6-19 Uhr | Auslastungswert %
22.09.2021 14.112 100
14.12.2021 13.701 97

Tab. 3.1.2.3 Querschnittsbelastungen HallerstraBe W Brahmsallee

Werden die Werte durch die prozentualen Abweichungen zum DTVw des Kfz-Lagebe-
richt der BVM bereinigt, ergeben sich die Belastungen zu 15.508 Kfz / 6-19 Uhr am
22.09.2021 und zu 16.119 Kfz / 6-19 Uhr am 24.02.2022. Damit liegen die Werte inner-
halb der Grenzen fiir die normale Tagesschwankung.
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3.2 Auswertung der Verkehrsbeobachtungen

Um einen Eindruck vom Verkehrsgeschehen der Verkehrsteilnehmenden (zu FuB3 Ge-
hende, Radfahrende und Kfz-Nutzende) zu erhalten, wurden wahrend der beiden Tage
mit Verkehrserhebungen (22.09.2021 und 24.02.2022) Beobachtungen durchgefihrt.
Die Beobachtung wurde wéhrend der beiden Hauptverkehrszeiten zwischen 6 — 10 und
15 — 19 Uhr von Z&hlpersonal durchgefihrt.

Die Aufnahme von Situationen erfolgte mit einem speziell entwickelten Aufnahmebogen,
um Situationen vor Ort schnell erfassen und dokumentieren zu kénnen. Der Schwer-
punkt der Beobachtungen lag dabei auf den Kriterien, die unmittelbar mit der Anlage der
Pop-Up-Bikelane in Zusammenhang stehen (z.B. Kfz, die die PUBL als ,Fahrstreifen®
nutzen oder zu FuBB Gehende, die auf dem Radweg laufen usw.) Die Aufnahme erfolgte
dabei qualitativ, um so auf dem gesamten Streckenabschnitt Schwerpunkte fir wieder-
kehrende Situationen herauszufiltern. Die Punkte, auf denen besonderes Augenmerk
lag, sind in der folgenden Tabelle gelb unterlegt.

Um einen Bezug zur dargestellten Tabelle herzustellen, sind im weiteren Text die ent-
sprechenden Kriterien Kiirzel (z.B. R5, P2, K5) mit vermerkt.
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Radverkehr R1 |RotlichtverstoB, RF fahrt tiber rote Ampel

R2 |Rotlichtversto3, RF umféhrt rote Ampel tber Nebenflache

R3 | RF fahren nebeneinander
R4 | RF Gberholen und verlassen PUBL
R5 | RF fahren in falscher Richtung

R6 | RF behindern FuBgéanger auf Nebenflache (Gehweg)

R7 | RF fahrt auf Nebenflache (Gehweg)
R8 | RF fahrt auf StraBe

FuBverkehr F1 | Zu FuB Gehende behindern RF (Rot-Missachtung)

F2 | Zu FuB Gehende behindern RF (unerwartete Richtungsanderung)
F3 | Zu FuB Gehende behindern auf Radweg oder Pop-Up

Parkender P1 | Kfz halt oder parkt auf Pop-up

Verkehr P2 |Kfz halt oder parkt auf Radweg
P3 | Kfz héalt oder parkt links neben Pop-Up
P4 |Kfz behindert RF beim Uberfahren der Pop-Up (Ein- /Ausparken)

P5 | Kfz 6ffnet unerwartet Autotir (Dooring)

P6 | Behinderung durch parkende Rader

OPNV O1 |Bus blockiert Pop-Up (nur bei nachfolgendem Radverkehr)

02 |Bus schneidet RF bei Einfahrt in Haltestelle

O3 |Bus verlasst Haltestelle, wenn RF (berholt

Kfz-Verkehr K1 | Kfz schneidet/drangelt am Anfang/Ende Pop-Up

K2 | Kfz schneidet RF beim Rechtsabbiegen

K8 | Kfz schneidet RF beim Linksabbiegen
K4 | Kfz nutzt Pop-Up zum Rechtsiiberholen
K5 | Kfz fahrt auf Pop-Up

K6 | RotlichtverstoB3, Kfz fahrt Giber rote Ampel

Tab. 3.2.1.1 Kriterienkatalog zur Beobachtung der Verkehrsablaufe

Bei der Aufnahme ergaben sich folgende Beobachtungsergebnisse:
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Die Beobachtenden gaben an, dass sich weit Gberwiegend an die Verkehrsregeln ge-
halten wird und es zu keinerlei schwerwiegenden Konflikten kam. Zu regelwidrigem Ver-
halten kam es insbesondere bei Staubildung (z. B. Kfz weichen auf Pop-Up-Bikelane
aus —K4), bzw. bei umstandlicher oder vermeintlich zeitaufwendiger FUhrung (z. B. Rad-
fahrer bleiben meist auf kurzen Strecken auf der falschen Seite und benutzen auch den
Gehweg). Auch wurden regelwidrig haltende oder parkende Fahrzeuge auf der PUBL
beobachtet. Firr jeden Abschnitt wird ein Stadtkartenausschnitt dargestellt, in dem mit
Symbolen fir die Verkehrsteilnehmenden die im Text beschriebenen Beobachtungen
bereichsgenau eingetragen werden. Alle beschriebenen Beobachtungen, die in einem
direkten Zusammenhang mit der Anlage der PUBL stehen, werden in kursiv mit einer

anderen Schrift dargestellt. In weiten Teilen decken sich die Beobachtungen mit den
Angaben aus der Online-Befragung (s. Abschnitt

Abschnitt Grindelberg - Brahmsallee

Uber den gesarten Zaitraumwurde beabachtet, dass Wz-Niitzende Linksabbiegencke rechts iiber die PLAL (berhdlen
(Bahmsallee ud Hallerstralfe - Zifalvt zu den Gindel-Hochhausern). Orekte Fonflikte mit Radfalfrenden kamten
allerdings nicht aufgeranmen nerden

Vereinzelt wurden Rotlichtverstd3e von Radfahrenden aber auch Zu Fu3 Gehenden be-
obachtet. Gelegentlich nutzten Radfahrende den Gehweg (auch in falscher Richtung).
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Abb. 3.2.1.1 Beobachtungen Grindelberg - Brahmsallee
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Abschnitt Brahmsallee - Hochallee

Uber den gesarten Zaitraumwurde beabachtet, dass Wz-Niitzende Linksabbiegencle rechts iiber die PLAL (berhdlen
(Partallee) Orekte Konflikte mit Radfahrernden karmiten allerdings nicht aufgenammen werden  An der Ashalte-
stelle Parfallee kariten keine Konflikie beabachtet werden Alerdings niissen Radfalrende hinter demBus varten
ookr tber den Wz-Siraifen lberidlen In diesern Abschnitt wurden etvas haufiger auf der ALAL parkende Fahrzeuge
beabachtet:

Vereinzelt wurden RotlichtverstéBe von Radfahrenden aber auch Zu FuB Gehenden auf-

genommen (Hochallee). Gelegentlich nutzten Radfahrende den Gehweg (auch in fal-

scher Richtung). Zu FuB3 Gehende behinderten Radfahrende gelegentlich auf der PUBL
durch unaufmerksames Betreten.
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Abb. 3.2.1.2 Beobachtungen Brahmsallee - Hochallee

Abschnitt Hochallee - Rothenbaumchaussee

Lber den gesanten Zaitraum wurke beabachtet, dass Wz-Nitzende Geradeausfahrende und Linksabbiegende rechits
Uber die ALA lbertolen (Hochallee). Wz-Nitzende aus Richtung Rathenbaunnchaussee nit demZel Sypermrarkt bie-
gen trotz durchgezogener Linve links ab und werden recht's van anderen Fahyzeugen lber die ALA. lberialt. Oirelde
ronflikdte mit Radfahrenden kamnten zwar icht aufgenarmmen werdery wurden aber tallweise nur aurch defensives
Verhalten verhindert. In diesemAbschnitt wurde amhaufigsten das Parken auf der FLAL beabachtet. Margens wuroe
dfe Rlieferunyg des Sipermrarites auf der Sidsaite auf der PLAL abgewickelt. Baim Bnae der ALAL var der Rother-
baunchaussee wurden varmrefrt Radfahrerende gesehen die auf den Gafmey ausweichen Teilneise blockierten
auch Falrzeuge den Rechitsablbiegestraifen

Seite 26 von 50



Pop-Up-Bikelane HallerstraBe

& SCHMECK - JUNKER

Ingenieurgesellschaft mbH

Evaluation

Vereinzelt wurden RotlichtverstéBe von Radfahrenden aber auch Zu Fu3 Gehenden auf-
genommen (Hochallee). Haufiger nutzten Radfahrende den Gehweg (auch in falscher
Richtung). Zu FuB Gehende behinderten Rad Fahrende gelegentlich auf der PUBL durch
unaufmerksames Betreten.
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Abb. 3.2.1.3 Beobachtungen Hochallee - Rothenbaumchaussee
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3.3 Auswertung der Geschwindigkeits- und Fahrzeitmessungen (INRIX)

Uber den Auftraggeber wurden Geschwindigkeits- und Reisezeitdaten des Anbieters
INRIX-Traffic-Scorecard zur Verfligung gestellt. Dieser wertet Echtzeit-Daten aus ver-
schiedensten Quellen aus (s. Anlage 3). Zur Gegentberstellung werden Wochendaten
aus drei relevanten ZeitrAumen ausgewahlt. Fir den Zeitraum vor Einrichtung der PUBL
stehen Daten aus der KW 33 des Jahres 2020 (10.08. — 17.08.2020) zur Verfigung. Fir
den Zeitraum nach Einrichtung der PUBL wurden Daten der KW 35 des Jahres 2021
(30.08. — 06.09.2021) ausgewahlt.

In den folgenden Tabellen 3.3.1 und 3.3.2 werden flr die beiden Erhebungszeitrdume
2020 und 2021 die Mittelwerte flr die Fahrgeschwindigkeit v (km/h) und Fahrzeit t (sec)
fir den gesamten Streckenverlauf der HallerstraBe zwischen Grindelberg und Rothen-

baumchaussee dargestellt (Werte teilweise gerundet).

Ri. 0 — 24 Uhr 7 —10 Uhr 15— 18 Uhr

Ost | 2020 | 2021 Differenz | 2020 | 2021 Differenz | 2020 | 2021 | Differenz

v 27,23 | 27,43 | +0,20 +1% | 24,59 | 21,98 | -2,61 | -12% | 24,18 | 25,17 | +0,99 +4%

t 20 90 0| 0% 99 | 112 | +13 | +12% | 100 9 4| 4%
Tab. 3.3.1 Vergleich der Geschwindigkeiten und Reisezeiten 2020 / 2021 (Ri. Osten)

Ri. 0—24 Uhr 7—10 Uhr 15—-18 Uhr

West | 2020 | 2021 Differenz | 2020 | 2021 Differenz | 2020 | 2021 | Differenz

\% 20,83 | 21,93 | +1,10 +5% | 20,39 | 20,87 | +0,48 +2% | 17,66 | 18,61 | +0,95 +5%
t 118 113 -5 -4% 120 117 -3 -3% 138 130 -8 -6%

Tab. 3.3.2 Vergleich der Geschwindigkeiten und Reisezeiten 2020 / 2021 (Ri. Westen)

Richtung Osten haben sich die Reisezeiten lediglich in der Hauptverkehrszeit am Vor-
mittag verlangert. Richtung Westen haben sich die Reisezeiten Gber den gesamten Tag
leicht reduziert. Auffallig sind die in Westrichtung — auBBer in der Morgenspitze - deutlich
langeren Durchfahrtzeiten, die auch bereits vor Einrichtung der PUBL bestanden. Zur
Anschauung folgen die Abbildungen 3.3.1 bis 3.3.4.
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Geschwindigkeit Grindelallee bis Rothenbaumchaussee
(Richtung Ost)

35

30

25

Geschwindigkeit (km/h)

20

15

DQQDDDDDGDDGGDDDEDDEGGGDDDDDBGDDGGGG

fEHAEEdRAE N R ENR o =T S = - = B = = A B = - |

ESc S22 EEEEEBEDERNNNIER0R s ERRRAdAER
Tageszeit

A 33 2020 e 35 2021

Abb. 3.3.1 Vergleich der Geschwindigkeiten 2020 / 2021 (Ri. Osten)
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Abb. 3.3.2 Vergleich der Geschwindigkeiten 2020 / 2021 (Ri. Westen)
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Fahrtzeit Grindelallee bis Rothenbaumchaussee (Richtung Ost)
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Abb. 3.3.3 Vergleich der Reisezeiten 2020 / 2021 (Ri. Osten)
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Abb. 3.3.4 Vergleich der Reisezeiten 2020 / 2021 (Ri. Westen)
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In den folgenden Tabellen 3.3.3 und 3.3.4 werden alle vier Quartalsmittelwerte flr die
Fahrgeschwindigkeit v (km/h) und Fahrzeit t (sec)fir den Zeitraum nach Einrichtung der

PUBL miteinander verglichen (Quartalseinteilung s. Tab. 3.4.1).

Ri. 0-24 Uhr 7-10 Uhr 15-18 Uhr

Ost |1Q. |ILQ. [I.Q [IV.Q |LQ. |ILQ. [llL.Q |IV.Q [lLQ. [1l.Q. | 1L.Q |IV.Q
v |26,82|27,15|27,48 | 28,15 |22,39 | 23,18 | 24,42 | 25,04 | 22,64 | 24,44 | 24,99 | 25,39
t 92 90 89 87 109 | 105 99 97 106 | 99 96 95

Tab. 3.3.3 Vergleich der Geschwindigkeiten und Reisezeiten Quartale | - IV (Ri. Osten)

Ri. 0-24 Uhr 7-10 Uhr 15-18 Uhr

West | 1.Q. [IlL.Q. [lILQ [IV.Q [LQ. |IllLQ. [ lILQ | IV.Q | LQ. |IL.Q. | ll.Q | IV.Q
v |21,21]|21,38|21,39|21,66|19,48|20,29 | 20,58 | 20,95 | 16,44 | 17,48 | 17,92 | 18,83
t 118 | 115 | 115 | 113 | 125 | 120 | 118 | 116 | 148 | 139 | 135 | 129

Tab. 3.3.4 Vergleich der Geschwindigkeiten und Reisezeiten Quartale | - IV (Ri. Westen)

Die Quartalsmittelwerte liegen in etwa gleichauf mit den Daten der 35.KW 2021 aus den
Tabellen 3.3.1 und 3.3.2. Uber den Zeitraum haben sich die Fahrtzeiten leicht reduziert.
Auch bei dieser Auswertung fallt die deutlich langere Durchfahrtzeit in Richtung Westen
auf. Zur Anschauung folgen die Abbildungen 3.3.5 bis 3.3.8.
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Geschwindigkeit Grindelallee bis Rothenbaumchaussee
(Richtung Ost)

Geschwindigkeit (km/h)
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Abb. 3.3.5 Vergleich der Geschwindigkeiten Quartale | - IV (Ri. Osten)
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Abb. 3.3.6 Vergleich der Geschwindigkeiten Quartale | - IV (Ri. Westen)
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Fahrtzeit Grindelallee bis Rothenbaumchaussee (Richtung Ost)
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Abb. 3.3.7 Vergleich der Reisezeiten Quartale | - IV (Ri. Osten)

Fahrtzeit Rothenbaumchaussee bis Grindelallee (Richtung
West)
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Abb. 3.3.8 Vergleich der Reisezeiten Quartale | - IV (Ri. Westen)
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Zum Thema Beeinflussung von Geschwindigkeiten und Fahrzeiten haben die Verkehrs-
betriebe Hamburg-Holstein (VHH) eine Stellungnahme abgegeben. Diese wird an dieser
Stelle ungekirzt wiedergegeben:

Generell wirken sich die PUBL nicht férderlich auf die Leichtigkeit des Verkehrs aus,
gerade fiir GroBfahrzeuge wie Busse. Wenn durch die Anderungen der StraBenauftei-
lung mehr und auch viel deutlichere Lenkbewegungen erforderlich werden, so kénnen
diese von GroBfahrzeugen im Vergleich zu vorher in der Regel nur mit reduzierter Ge-
schwindigkeit ausgefiihrt werden. Das wiederum wirkt sich negativ auf die Reisezeit aus
und durch zusatzliche Querbeschleunigungen negativ auf den Fahrkomfort, was von den
Menschen als unangenehm empfunden wird. Dieser Effekt tritt insbesondere im Zu-
fahrtsbereich zu Haltestellenbereichen auf. Da auch hier sicher von einer Verstetigung
der PUBL auszugehen ist, ist eine nicht OPNV-behindernde Ausfiihrung erforderlich.

In der Ausfahrt aus der Haltestelle Bezirksamt Eimsbuttel - Richtung Osten - sollte die
Sperrflache am Beginn der PUBL derart gestaltet werden, dass eine mdglichst geradli-
nige Ausfahrt aus der Haltestelle in den verbleibenden Fahrstreifen moglich ist. Die
dadurch resultierenden Lenkbewegungen erfordern einen erhéhten Zeitaufwand, da die
Sperrflache nicht Uberfahren werden darf und der Gegenfahrstreifen nicht Gberstrichen

werden sollte.

Die Anfahrt an die Haltestelle Parkallee - Richtung Osten - ist deutlich erschwert, da der
daftr markierte Anfahrtsbereich sehr kurz ist und zudem B&ume sehr dicht am Fahr-
bahnrand stehen, die in Kombination mit vorgenanntem eine bordsteinparallele Anfahrt
aus dem flieBenden Verkehr heraus anndhernd unmdglich machen. Hier ist eine deutli-
che Verlangerung des Anfahrtsbereiches erforderlich, mindestens bis zur Zufahrt von
Hausnr. 44, um aus der zulassigen Fahrgeschwindigkeit in flissigen Bewegungen bord-
steinparallel an die Haltestelle gelangen zu kénnen. Als erforderliche Langen kénnen
auch die Verziehungslangen von Regelbusbuchten herangezogen werden. Bei einem
vorgesehenen Ausbau der Haltestelle ist eine Nutzldnge von 19-20m fir Gelenkbusse
erforderlich. AuBBerdem sollte betrachtet werden, ob die Profilfreiheit unter den StraBen-
baumen gegeben ist oder durch Schragwuchs beeintréchtigt wird, wobei in diesem Fall
die Anlage einer vorgezogenen Bordkante geprift werden sollte.
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Bei der Haltestelle Parkallee - Richtung Westen - ist eine bordsteinparallele Anfahrbar-
keit gegeben, da die Einmindung der Parkallee hierfir genutzt werden kann und auch
erforderlich ist. Bei einem vorgesehenen Ausbau der Haltestelle ist eine Nutzlange von
19 - 20m fiir Gelenkbusse erforderlich. Auch hier sollte evil. vorhandener Schragwuchs
von StraBenb&dumen Beachtung finden.

Unfallzahlen der Verkehrsdirektion Hamburg

Zur Beurteilung der Entwicklung der Unfallzahlen im Untersuchungsgebiet, zwischen
Grindelberg und Rothenbaumchaussee, wird die Verkehrsunfallauswertung der Polizei
Hamburg / Verkehrsdirektion, VD 01, Lage- und Einsatzzentrum Verkehr, Verkehrsun-
fallanalyse herangezogen (s. Anlage 4). Die Pop-Up-Bikelane wurde am 30.05.2021 frei-
gegen. Darauf ist die Auswertung der Unfallzahlen abgestimmt worden. Es liegen fir die
Jahre 2019 / 2020 (28.05.2019 — 27.05.2020) und 2020 / 2021 (28.05.2020 -
27.05.2021) jeweils vier Quartalsauswertungen vor. Fir den Zeitraum 2021 / 2022 (nach
Einflhrung der PUBL) liegen drei Quartalsauswertungen (28.05.2021 — 27.02.2022)
komplett und fir das vierte Quartal der Zeitraum vom 28.02.2021 — 19.05.2021 vor. Die
Einflisse der Corona-Pandemie kdnnen eingeschrankt berlcksichtigt werden, da der
erste Auswertungszeitraum zu 3/4 vor der Pandemie liegt. Entsprechende Daten zu den
Verkehrsmengen der Zeitrdume kdnnen die Hohe der Unfallzahlen noch relativieren.

Um einen direkten Vergleich der gebildeten Quartale der drei Jahresauswertungen zu
ermoglichen, werden die relevanten Erkenntnisse der gleichen Quartalszeitraume je-
weils gegenibergestellt. Dies ist insofern auch sinnvoll, da die Radverkehrsmengen jah-
reszeitlichen Schwankungen unterliegen und damit auch die Unfallhdufigkeit beeinflus-

sen kdnnen.

In den Tabellen werden die folgenden Abklrzungen angewandt:
Unfélle nach Kategorie

K1: Kategorie 1, Unfall mit Getbteten

K2: Kategorie 2, Unfall mit Schwerverletzten

K3: Kategorie 3, Unfall mit Leichtverletzten

K4: Kategorie 4, Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden

K5: Kategorie 5, Sonstiger Sachschadensunfall, ohne Alkohol / Drogen
K6: Kategorie 6, Sonstiger Sachschadensunfall, unter Alkohol / Drogen
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In der folgenden Tabelle 3.4.1 werden die Anzahlen der Unfélle nach Kategorien fur
Quartalszeitrdume der Jahre 2019 — 2022 dargestellt.

Kategorien | Jahr/ Quartal | 28.05.-27.08. | 28.08.-27.11. | 28.11.-27.02. | 28.02.-27.05.*

2019 /2020

K1 2020 / 2021

2021 /2022

2019 /2020

K2 2020 / 2021

ol O] o] o] ©o| ©
ol O] O] o] ©| ©

2021 /2022

2019 /2020

—_

K3 2020 / 2021

w

2021 /2022

—_

2019 /2020

K4 2020 / 2021

o] O o] | W —

2021 /2022

2019 /2020

K5 2020 / 2021

2021 /2022

2019 /2020

K6 2020 / 2021

O Of O | OO N] ©| ©|] O] ©| = N] ©O|] ©| o] ©o| o| ©
o Of o] o] o] ] O| ©O| ©
O Of O] O] ©| O] O] O] O] W| W| O] ©| ©| o] ©o| o] ©

o o o] w| ©

2021 /2022

* 2022 bis 19.05.
Tab. 3.4.1 Vergleich der Unfélle nach Kategorien in den Quartalszeitraumen der Jahre
2019 - 2022

Positiv ist zu vermerken, dass es keine Radfahrunfalle mit Getbteten oder Schwerver-
letzten gab und auch Alkohol- bzw. Drogenkonsum nicht festgestellt werden konnten.
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In der folgenden Tabelle 3.4.2 werden die Anzahlen der Verkehrsunfélle mit einer Betei-
ligung von Radfahrenden zusammengestellt.

Unfall-
Jahr / Quartal | 28.05.-27.08. | 28.08.-27.11. | 28.11.-27.02 | 28.02.-27.05.
beteiligte
2019 /2020 2 1 1
Rad
2020 / 2021 1 2 2 2
Fahrende
2021 / 2022 0 1 2 1
2019 /2020 0 0 0 0
Zu FuB
2020 / 2021 0 1 1 1
Gehende
2021 / 2022 0 0 1 1

* 2022 bis 19.05.
Tab. 3.4.2 Anzahl der Unfélle mit Beteiligung von Rad Fahrenden und zu Fu3 Gehenden

in den Quartalszeitrdumen der Jahre 2019 - 2022

Die Anzahl der Unfélle mit einer Beteiligung von Rad Fahrenden und/oder zu FuB3 Ge-
henden liegt Gber den gesamten Betrachtungszeitraum auf sehr niedrigem Niveau. Auch
nach Einrichtung der PUBL bewegt sich die Beteiligungsquote auf gleichem Niveau. Die
Unfallorte befinden sich Uberwiegend an den Knotenpunkten Brahmsallee und Hochal-
lee (die Knoten Grindelberg und Rothenbaumchaussee wurden nicht betrachtet). Unfalle
entstehen haufig durch Unachtsamkeit von Kfz-Fahrenden beim Links- und Rechtsab-
biegen. Bei lediglich drei Unféllen sind Rad Fahrende Unfallverursacher. Bei allen be-
schriebenen Unfallen werden beteiligte Personen max. leicht verletzt. Unfélle in Zusam-
menhang mit auf der PUBL parkenden oder fahrenden Kfz und Radfahrenden wurden

nicht aufgenommen.
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3.5 Online - Befragung

Um ein Stimmungsbild nach der Umsetzung der Pop-Up-Bikelane in der HallerstraBe zu
erhalten, wurde, unter Vorgaben des Auftraggebers, ein Fragenkatalog erstellt. Uber
eine Pressemitteilung und Informationen an die Mobilitdtsverbande wurde auf die On-
line-Befragung aufmerksam gemacht. Diese wurde vom 13.10. — 27.10.2021 auf der
Projektwebsite eingebunden. Insgesamt beteiligten sich 186 Personen an der Befra-
gung, die allerdings nicht als reprasentativ zu werten ist. Der Fragenkatalog besteht aus
geschlossenen und offenen Fragen. Fir die geschlossenen Fragen wird die Verteilung
der Antworten prozentual in Grafiken dargestellt. Bei den offenen Fragen erfolgt eine
qualitative Zusammenfassung der Beitrage.

Eine groBe Mehrheit der Teilnehmenden bewertet die Einrichtung der Pop-Up-Bikelane
als positiv. Die Bewertungsstufen ,sehr gut® und ,gut” erreichen einen Anteil von 82%.
5% sehen die MaBnahme immer noch als befriedigend an (s. Abb. 3.5.1).

Wie gefillt Ihnen das Radangebot Pop-Up Bikelane?
(n = 186)

1%

= sehr gut
5%
gut

befriedigend
eher schlecht
23% = mangelhaft

kann ich nicht beurteilen

Abb. 3.5.1 Prozentuale Verteilung zum ,Gefallen der Pop-Up-Bikelane*
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Bei der Einschatzung zum Punkt ,Sicherheitsgefthl auf der Pop-Up-Bikelane ist die Re-
sonanz deutlich positiv. 76% der Teilnehmenden flhlen sich sehr sicher oder sicher. Die
leichte prozentuale Differenz zur ersten Frage (Abb. 3.5.1) durfte aus Detailvorbehalten
kommen, die in der Zusammenfassung der Beantwortung der offenen Fragen deutlich
werden. Die folgende Abb. 3.5.2 stellt die prozentuale Verteilung dar.

Wie sicher fiihlen Sie sich als Radfahrer:in auf der Pop-Up

Bikelane?
(n = 186)

1%

3%

m sehr sicher
14% sicher

geht so

eher nicht sicher
= nicht sicher

Kann ich nicht beurteilen.

54%

Abb. 3.5.2 Prozentuale Verteilung zum ,Sicherheitsgefihl auf der Pop-Up-Bikelane*

Bei der Befragung zu den Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmenden sehen 84%
bzw. 92% keine Konflikte mit anderen Radfahrenden bzw. zu Fu3 Gehenden. Diese Ein-
schatzung korrespondiert mit der vom Gehweg getrennten Lage (Fahrbahnniveau) und
der groBziigigen Breite eines Fahrstreifens, der ein problemloses Uberholen der Rad-
fahrenden untereinander ermdglicht, ohne auf den Kfz-Fahrstreifen oder den Gehweg

auszuweichen.
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Busse werden von etwa 1/5 der Befragten als Konflikipotential gesehen. Die Bushalte-
stellen Parkallee liegen am Fahrbahnrand. Damit missen Busse zum Halten auf die
Pop-Up-Bikelane wechseln und blockieren diese fir die Dauer des Fahrgastwechsels.
Ein Uberholvorgang fiir Radfahrende ist nur mit einem Wechsel auf den linken (Kfz-)
Fahrstreifen mdglich. Dieses Procedere trifft allerdings auch bei Haltestellen in Kaplage
und bei Radfahrstreifen zu. In den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) findet
sich in Tabelle 12 eine Beschreibung dieser Situation als Planungselement.

Abbiegende Kfz stellen fiir 38% ein Konfliktpotential dar. Allerdings ist dies kein speziel-
les Problem der Pop-Up-Bikelane. Auch bei Radfahrstreifen und insbesondere bei Rad-
wegen (Nebenfldche) besteht dieses Problem. Fir etwa die Hélfte der Nutzenden beste-
hen Probleme mit dem ruhenden Verkehr. Insbesondere in Bereichen mit erhéhtem Lie-
ferverkehr (z.B. Supermarkt, Kita), wird die PUBL auf Grund ihrer groBBzligigen Breite
von Lieferwagen aber auch Lkw zum Be- und Entladen benutzt. Auch das Queren von
Fahrzeugen zum Erreichen von Parkstanden in der Nebenflache wird als Problem er-
kannt (Abb. 3.5.3)

Gibt es fiir Sie als Radfahrer:in Konflikte / Behinderungen mit ...

(n=179)
anderen Radfahrer:innen
FuBgénger:innen
Bussen
abbiegenden Kfz
haltenden od. parkenden Kfz auf der PUB
ein- und ausparkenden Kfz

HJa HENein Keine Antwort

Abb. 3.5.3 Prozentuale Verteilung der Einschatzung zu ,Konflikten / Behinderungen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden*®
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Mit der Frage nach der Haufigkeit von Konflikten soll ermittelt werden, ob sich mit
Einflhrung der PUBL die Situation verbessert oder verschlechtert hat. Auffallig ist, dass
bei allen Fragestellungen mit Einfuhrung der PUBL weniger als mehr Konflikte gesehen
werden. Offensichtlich tragt die Fihrung auf Fahrbahnniveau und die groBzligige Breite
dazu bei, dass Radfahrende eher gesehen werden und selbst Hindernissen besser
ausweichen kénnen. Sogar beim Punkt ,haltende oder parkende Kfz auf der PUBL" sieht
eine Mehrheit weniger Konfliktpotential. In der Abb. 3.5.4 sind die Ergebnisse dargestellt.

Fir Sie als Radfahrer:in: Wie hat sich seit Einfihrung der Pop-Up Bikelane
die Haufigkeit von Konflikten verandert? Konflikte mit:

(n=142)
anderen Radfahrer:innen 32% 5% 6%
FuRganger:innen 30% E 8% (6%
Bussen 38% 11% 4%
abbiegenden Kfz 46% 6% 3%
haltenden oder parkenden Kfz auf der PUB 22% 11% 5%
ein- und ausparkenden Kfz 41% 7% 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

m weniger Konflikte gleich geblieben  m mehr Konflikte Kann ich nicht beurteilen. Keine Antwort

Abb. 3.5.4 Prozentuale Veranderung der Haufigkeit von Konflikten

In der nachfolgende Tabelle 3.5.5 werden die Anteile der genutzten Verkehrsmittel vor
und nach Einfihrung der PUBL gegenUbergestellt. Wé&hrend sich die Anteile bei den
Nutzenden von Kfz und Bussen und den zu Fu3 Gehenden nur unwesentlich verandert
haben, ist der Anteil der Radfahrenden deutlich gestiegen. Offensichtlich hat das mit der
PUBL speziell fir Radfahrende geschaffene Angebot dazu geflhrt, den StraBenzug Hal-
lerstraBBe vermehrt zu nutzen. Der Anteil der Radfahrenden, die mehrmals pro Woche
die PUBL nutzen stieg von 26% auf 44%. Keine Aussage lasst sich dazu treffen, ob es
sich bei dem Anstieg der Radfahrenden um ,Neuzuginge“ oder Anderungen bei der
Routenwahl handelt.
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Wie oft sind Sie mit den nachfolgend aufgefiihrten Verkehrsmitteln hier in der

Regel unterwegs?
(n =176)

® * Sonstige (z.B.
? & m z’ E-Roller, usw.)
00 e o
|| [} Keine Antwort
80% I H nie
0% seltener
|| |

ein- bis dreimal im Monat
40%

einmal pro Woche
20%
mehrmals pro Woche

aktuell  worher aktuell  worher aktuell wvorher aktuell  wvorher aktuell  worher u tagl ich
Wie oft sind Sie mit den - - -
~ mehr- einmal ein- bis _
Pacr\}folseﬂd aq;tgtlafur?r— mals pro | pro dreimal | seltener Ke! |Ine ot
ten Verkenrsmitteln hier Woche Woche im Monat
in der Regel unterwegs?
aktuell ‘: 11% 44% 15% 22% 5% 2% 0%
[ vorher | oo 10% 26% 16% 26% 16% 6% 1%
aktuell m‘ 1% 6% 8% 14% 27% 44% 1%
(i) 2% 10% 6% 13% 24% 44% 3%
aktuell 0% 2% 3% 11% 30% 53% 1%
oW g 1% 3% 3% 11% 29% 49% 3%
aktuell o 5% 13% 5% 13% 30% 34% 2%
k 5% 13% 4% 9% 26% 40% 3%
aktuell Sonstige (z.B. 0% 0% 1% 1% 7% 86% 5%
E-Roller, usw.)
0% 0% 1% 2% 5% 86% T%

Abb. 3.5.5 Anteile der Verkehrsmittelwahl vor und nach Einfihrung der PUBL

Bei der Angabe zum Fahrtzweck gibt fast die Halfte der Befragten den Weg von und zur
Arbeit an. Der Fahrtzweck private Erledigungen liegt bei 27% und der Punkt Freizeitak-
tivitdten folgt mit 21%. Im Gegensatz zur Befragung in der Hafencity, liegt der Punkt
Freizeitaktivitdten an dritter Stelle. Hier spielt die Dichte als Uberwiegend genutztes
Wohnquartier eine Rolle. (Abb. 3.5.6).

Bei der den Nutzenden der PUBL handelt es sich fast ausschlieBlich um Personen, die
nicht direkt in der StraBe wohnen und damit um Durchfahrer (Abb. 3.5.7).
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Zu welchem Zweck sind Sie hier in der
Regel unterwegs?
(177 Angaben, Mehrfachnennungen mdéglich)
3%
Wo wohnen Sie?
(n=176)
4% 1%
= von/zur Arbeit
= Ausbildung (Schule, Universitét, usw.)
private Erledigung (Einkauf, Arzt, usw.) Cfahre h durch
= Ich fahre hier nur durch.
* Freizeit = Ich wohne direkt in der Strafe.
= Sonstiges = Keine Antwort
Abb. 3.6.6 Anteile der Fahrtzwecke Abb. 3.5.7 Wohnort

Rund % der Befragten liegen in den Alterssegmenten 30 — 59 Jahre. Wahrend etwa V4
der deutschen Bevolkerung Uber 60 Jahre alt ist, betragt der Anteil bei der Befragung
lediglich 8% (Abb. 3.5.8).

Wie alt sind Sle?
(n=176)

= 18-29 Jahre
30-39 Jahre
26% = 40-49 Jahre

m 50-59 Jahre

= 60-75 Jahre

= Keine Antwort

Abb. 3.5.8 Altersanteile der Befragten
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Etwa 2/3 der Befragten sind ménnlichen Geschlechts. Zwar ist der Anteil der weiblichen
Radfahrer nach der représentativen Online-Umfrage ,Fahrrad — Monitor Deutschland
2019 vom Unternehmen SINUS niedriger als derjenige der mannlichen Radfahrer, je-
doch bei weitem nicht so deutlich ausgepragt (Abb. 3.5.9).

Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an.
(n=176)

3%
6%

27%
weiblich
mannlich
divers

Keine Antwort

64%

Abb. 3.5.9 Anteile der Geschlechter bei den Befragten

Bei den offenen Fragen sind eigene Textbeitrage zu verschiedenen vorgegebenen Fra-
gestellungen mdéglich gewesen (s. Anlage 5). In den folgenden Ausfiihrungen werden
die Textbeitrage schwerpunktmafBig zusammengefasst. Dabei werden jeweils die Sicht-
weisen der zu FuBB Gehenden, Radfahrenden und Kfz-Nutzenden getrennt behandelt.

Am Ende der Aufstellung befindet sich eine Zusammenfassung zu Anderungswiinschen
bzw. Verbesserungsvorschlagen.
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Sichtweise der zu FuB Gehenden

Die groB3e Mehrheit der zu FuB Gehenden sieht keine Probleme mit der PUBL und be-
gruit die Anlage. Grund hierfir ist insbesondere die rdumliche Trennung von Gehweg
und PUBL. Nach wie vor gibt es aber noch einige Radfahrer, die den Uberwiegend
schmalen Gehweg nutzen und es vereinzelt zu Behinderungen kommt. Vereinzelt wur-
den Falschfahrerende auf beiden Seiten und Rotlichtverst6Be beobachtet (Anmerkung:
diese regelwidrigen Verhaltensweisen kénnen aber bei allen Formen von Radverkehrs-
anlagen beobachtet werden). Hingewiesen wird auch auf eine teilweise fehlende Rick-
sichtnahme und aggressive Verhaltensweise aller Verkehrsteilnehmenden untereinan-
der.

Sichtweise der Rad-Fahrenden

Die Anzahl der gegebenen Antworten zu den einzelnen Themen korrespondiert mit der
Konflikteinschatzung in Abb. 3.5.3. Als groBtes Konfliktpotential werden Kfz gesehen,
welche ein- und ausparken oder die PUBL zu Grundstiicken tberfahrenden und auf der
PUBL halten oder parken. Hier kristallisiert sich kein Schwerpunktbereich heraus. Immer
wieder kommt es z. B. zu Konflikten mit ein- und ausparkenden Kfz und bei den Grund-
stickszufahrten. AuBerdem parkt der Lieferverkehr in diesem Bereich fast ausschlief3-
lich komplett oder halbachsig auf der PUBL, da es keinerlei Lieferstreifen oder sonstige
freie Parkstande gibt.

Als Problem wird auch der Konflikt mit abbiegenden Fahrzeugen angegeben. Es wird
bemangelt, dass Auto Fahrende beim Rechtsabbiegen nicht auf Rad Fahrende achten
oder die PUBL als Abbiegestreifen benutzen (Anmerkung: diese Probleme treten aber
bei allen Formen der Radverkehrsfihrung auf und sind nicht speziell ein Problem der
PUBL). Biegen Auto Fahrende nach links ab, nutzen folgende Kfz-FUhrende die PUBL

zum rechts Uberholen.

Die Radfahrenden sehen, ebenso wie die Kfz-Flihrenden, ein erhéhtes Konfliktpotential
im Bereich vor dem Knoten Rothenbaumchaussee. Die PUBL wird nicht bis zum Knoten
gefuhrt. Das fuhrt fir einige zu einer gefahrlichen Mischung der verschiedenen Verkehrs-

teilnehmer.
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Konfliktpotential besteht nach Meinung der Radfahrenden auch mit Busverkehr insbe-
sondere an Haltestellen. Hauptkritikpunkt ist das Blockieren der PUBL, wenn ein Bus an
der Haltestelle halt aber auch das Schneiden oder Missachten der Radfahrenden Um
vorbei fahren zu kénnen, muss auf den linken (Kfz-) Streifen in den flieBenden Verkehr
gewechselt oder hinter dem Bus gewartet werden. Das ist entweder gefahrlich oder kos-
tet Zeit.

Wie auch die zu FuB Gehenden wenig Konflikte mit den Rad Fahrenden beschreiben,
ist es auch umgekehrt. Probleme entstehen eher nicht durch die Anlage der PUBL, son-
dern durch Unachtsamkeit und Fehlverhalten beim Queren.

Bei der Beurteilung des Verhaltens der eigenen Nutzergruppe werden nur verhéaltnisma-
Big wenige Konflikte beschrieben. Auch hier liegt der Schwerpunkt auf der Missachtung
von Regeln, wie dem Fahren in Gegenrichtung und dem Blockieren durch Nebeneinan-
derfahren.

Sichtweise der Auto Fahrenden

Die Mehrheit der Auto Fahrenden sieht eine Verbesserung in der Anlage der PUBL, da
die Radfahrenden auf der Fahrbahn im Blickfeld sind und der Streifen breit ist. Beméan-
gelt wird von einigen grundsatzlich das fehlende Einhalten von Regeln und aggressives
Verhalten. Die Situation beim Einparken wird als unbefriedigend angeflhrt, da, teilweise
auch rlckwarts, Uber die PUBL rangiert werden muss. Als Gefahrenpotential wird der
Bereich vor dem Knoten mit der Rothenbaumchaussee gesehen, da die PUBL in den
Rechtsabbiegestreifen bergeht und nicht bis zum Knoten gefliihrt wird. Eine schlechtere
Leistungsfahigkeit des Streckenabschnittes wir kaum bemangelt.

Es kann qualitativ festgehalten werden, dass allgemein darauf hingewiesen wird, dass

ein Miteinander und Rlcksichtnahme untereinander oft fehlen. Viele Kfz-Fahrende se-
hen allerdings auch keinerlei direkte Konflikte mit den Rad Fahrenden auf der PUBL.
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Anderungswiinsche und Verbesserungsvorschlige aller Gruppen

Auch hier liegt die Aufmerksamkeit besonders auf dem Thema Parken bzw. dem Queren
der PUBL durch den Kfz-Verkehr. Viele Radfahrende winschen sich eine deutlichere
(bauliche) Trennung der PUBL vom Kfz-Verkehr. In diesem Sinne sollte auch das Parken
rechts von der PUBL vermieden werden und lieber zwischen dem Kfz-Fahrstreifen und
der PUBL angeordnet werden.

An Bushaltestellen wird, auch bei haltendem Bus, eine standige Vorbeifahrt gewlinscht
(Bypass) ohne auf den Kfz-Fahrstreifen ausweichen zu missen.

Die Signalphasen sollten vermehrt den Bedurfnissen (Geschwindigkeiten) der Radfah-
renden angepasst werden. Kann evil. auch auf Signalanlagen verzichtet werden?
Tempo 30 fir Kfz einfihren und die Signalschaltung darauf abstimmen in Kombination
mit griner Welle fur Radfahrende.

Zudem sollte eine verstarkte Kontrolle der Aufsichtsbehdrde erfolgen und Falschparken
haufiger ahnden. Es wird auf Beispiele in den Niederlanden, Kopenhagen und Paris ver-
wiesen. Nur eine Abgrenzung mit einer gelben Linie halten viele fir zu wenig, um eine
verbotswidrige Nutzung ausschlieBen zu kénnen. Zudem sei die gelbe Linie nachts nicht
so gut zu erkennen. Viele Radfahrende wiinschen sich eine Verstetigung der PUBL. Nur
sehr vereinzelt wird der Wunsch einer Flhrung in ruhigeren Nebenstra3en geauB3ert.

Zustandserfassungen Markierung PUBL
Die gelben Markierungen, die im Zusammenhang mit Einrichtung der PUBL aufgetragen
wurden, befinden sich auch kurz vor Beendigung der einjahrigen Testphase in einem

guten bis sehr guten Zustand. Das Aufbringen mit HeiBplastik hat sich dementsprechend
bewahrt.
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Zusammenfassung

Die Einfuhrung der Pop-Up-Bikelane (PUBL) im Grenzbereich der Stadtteile Harveste-

hude und Rotherbaum in der HallerstraBe zwischen Grindelberg und Rothenbaum-

chaussee erfolgte am 28.05.2021. Um eine verkehrliche Beurteilung der MaBnahme zu

ermdglichen, erfolgte die Vergabe der Erarbeitung einer Evaluation durch den Landes-

betrieb StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG). Fir den Bericht wurden Daten aus den

Zeitraumen vor und nach Einrichtung der PUBL zusammengetragen. Stellungnahmen

der Fachbehérden fanden ebenfalls Beriicksichtigung. Eine Online-Umfrage zur Einrich-

tung der PUBL ergab ein Stimmungsbild der interessierten Bevdlkerung (nicht représen-

tativ). Die nachfolgende Aufstellung fast die wichtigsten Ergebnisse zusammen.

Die Kfz-Belastung hat sich nach der Einrichtung der PUBL kaum veréndert. Auch
wahrend des Versuchs anderten sich die Verkehrsmengen kaum und lagen inner-
halb der Tagesschwankungen. Damit hat sich die Reduzierung auf jeweils einen
Fahrstreifen in beiden Richtungen fur den Kfz-Verkehr offenbar nicht leistungsmin-
dernd ausgewirkt.

Die Radverkehrsmengen haben sich im Vergleich zur Ausgangssituation und auch
wahrend der Versuchsphase deutlich erhéht. Ein Vergleich der prozentualen Aus-
lastung mit dem Pegel An der Alster / Gurlittinsel lassen diesen Rlckschluss zu. Es
ist von Steigerungen zwischen 20% und 30% auszugehen.

An der Unfalllage im Untersuchungsgebiet ergaben sich keine wesentlichen Ande-
rungen. Insgesamt bewegen sich die Unfallzahlen auf niedrigem Niveau. Es gab im
gesamten Betrachtungszeitraum keine Unfalle mit Getdteten oder Schwerverletzten
und gréBeren Sachschaden. Die meisten Unfélle entstanden durch Unachtsamkeit
(weit Uberwiegend von Kfz-Fahrenden) beim Abbiegen.

Durch die Anlage der PUBL hat sich der Radverkehrsanteil, der vorher den Gehweg
in Fahrtrichtung benutzt hat, zu einem GroBteil auf die Fahrbahn verlagert. Lediglich
der Anteil der Radfahrenden, die den Gehweg abschnittsweise in ,falscher” Rich-
tung befahren hat sich nicht oder nicht so deutlich reduziert. Dadurch hat sich die
Situation fir Zu-FuB-Gehende und Mobilitatseingeschrankte deutlich verbessert.
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Konflikte entstehen hauptséchlich durch abbiegende Kfz (s. Unfalllage) und auf der
PUBL haltende oder parkende Fahrzeuge. Paketboten und Lieferdienste parken teil-
weise halb auf dem Kfz-Streifen und halb auf der PUBL, um einerseits dem (Pkw)-
Verkehr und andererseits den Radfahrenden die Méglichkeit des Vorbeifahrens zu
geben. Fir den Lieferverkehr gibt es keinerlei Lieferstreifen und die Parkstande auf
der Nebenflache (Gehwegparken zwischen den Baumen) sind ganztagig belegt.
Teilweise nutzen Kfz-Fahrende die PUBL als Rechtsabbiegestreifen oder zum Um-
fahren von linksabbiegenden Kfz. Das Ende der PUBL in Richtung Osten noch vor
dem Knoten Rothenbaumchaussee wird von den Radfahrenden und Kfz-Nutzenden
als Bereich mit Konfliktpotential gesehen, da die PUBL in den Rechtsabbiegestrei-
fen Ubergeht. Gefahrliche Situationen oder Unfélle wurden allerdings nicht beobach-
tet.

Das Aufbringen der Markierungen mit Hei3plastik hat sich sehr bewahrt. Auch nach
einem Nutzungszeitraum von fast einem Jahr befinden sich alle Markierungen und
Piktogramme in einem guten bis sehr guten Zustand.

Die Fahrtzeit fir Kfz auf der Gesamtstrecke hat sich kaum verandert. Allerdings be-
steht weiterhin ein zeitliches Gefalle zwischen den beiden Richtungen. In Richtung
Westen (Richtung Grindelberg) liegt die Fahrzeit etwa 30 sec. Uber der Fahrtzeit der
Gegenrichtung. Grund hierflr kébnnten LSA-Schaltungen sein.

Die nicht reprasentative Online-Befragung ergab ein sehr positives Stimmungsbild
zur allgemeinen Anlage von PUBL. Insbesondere die Trennung vom Gehweg und
die verfligbare Breite und Ubersichtlichkeit ergaben ein positives Echo. GréBere
Probleme werden weit Uberwiegend im Zusammenhang mit dem ruhenden Verkehr
gesehen, wenn Parkstédnde oder Parkstreifen rechts neben der PUBL liegen. In Be-
reichen mit hohem Lieferverkehrsanteil wird ein Problem mit verkehrswidrig halten-
den oder parkenden Lieferfahrzeugen gesehen.

Die Verkehrsbetriebe sehen Nachteile fir den Busverkehr im Anfahren der Halte-
stellen, die ahnlich wie eine Busbucht angefahren werden mussen (Komfort- und
Zeitverlust), verbunden mit dem Befahren der PUBL und dem Beachten der Rad-
fahrenden.
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5 Handlungsempfehlung

Die vorliegende Evaluation hat gezeigt, dass die Anlage der PUBL insgesamt positiv
aufgenommen wird und weiterhin alle Verkehrsteilnehmenden leistungsfahig ,abgewi-
ckelt” werden kénnen. Im Detail ergeben sich keine gréBeren Problembereiche. Insbe-
sondere im Hinblick auf die deutlich angestiegene Anzahl der Radfahrenden, ist eine

Verstetigung wiinschenswert.

In Teilbereichen sollte geprift werden, ob die PUBL durch bauliche MaBnahmen abge-
trennt werden kann, um das regelwidrige Uberfahren durch den Kiz-Verkehr zu verhin-

dern.

Um dem Paket- und Lieferdienst Parkmdglichkeiten zu geben, sollte jeweils zwischen
den Knoten beidseitig ein kurzer Lieferstreifen eingerichtet werden. Die Uberwachung
kann im Rahmen der Kontrollgange im Parkzonengebiet erfolgen.

In Westrichtung sollte die Koordination der Signalschaltungen tberprtift werden, um evtl.
die Durchfahrtzeit zu verringern.

Im Bereich des Knotens HallerstraBe / Rothenbaumchaussee sollte geprift werden, ob
die PUBL bis an den Knoten herangefiihrt werden kénnen, um den bestehenden Ver-
flechtungsbereich zu entschérfen.

Fur den OPNV ist eine Verbesserung der Anfahrbarkeit der Haltestellen im Bereich der
PUBL winschenswert. Dazu musste der Ein- und Ausfahrtbereich verlangert werden
und evil. vorhandene schraffierte Flachen angepasst werden. Im Bereich der Haltestel-
len Parkallee ist zu Uberlegen, ob eine Fihrung des Radverkehrs hinter dem Haltestel-

lenbereich realisiert werden kann.

Die Markierung mittels HeiBplastik hat sich bewahrt und sollte bei einer Verstetigung mit
weiBer Farbe beibehalten werden.
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Summe aller Beziehungen: 33131 (826)
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Rothenbaumchaussee / HallerstraBe

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 347 7211 2343 9901
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.4 1.3 1.4 1.3
4 HallerstraBe O 393 0 558 2613 3564
Schwerverkehrsanteil (%) 23 0.0 9.7 7.4 7.2
6 Rothenbaumchaussee S 5546 711 0 2990 9247
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.3 0.0 1.3 1.4
8 HallerstraBe W 2657 3560 4202 0] 10419
Schwerverkehrsanteil (%) 0.8 5.9 1.9 0.0 3.0
Summe 8596 4618 11971 7946 33131
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 4.9 1.9 3.3 25
QUERSCHNITT Summe 18497 8182 21218| 18365

Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 5.9 1.7 3.1

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 325 6474 2181 8980
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.5 1.4 1.5 1.4
4 HallerstraBe O 349 0 527 2398 3274
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 0.0 9.9 7.5 7.4
6 Rothenbaumchaussee S 5006 659 0 2765 8430
Schwerverkehrsanteil (%) 1.6 1.4 0.0 1.4 1.5
8 HallerstraBe W 2436 3346 3979 0 9761
Schwerverkehrsanteil (%) 0.8 5.2 1.9 0.0 2.8
Summe 7791 4330 10980 7344| 30445
Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 4.4 2.0 3.4 25
QUERSCHNITT Summe 16771 7604 19410| 17105

Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 5.7 1.8 3.1

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 289 5571 1876 7736
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.7 1.5 1.8 1.6
4 HallerstraBe O 291 0 461 2108 2860
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 9.8 7.6 7.5
6 Rothenbaumchaussee S 4251 596 0 2293 7140
Schwerverkehrsanteil (%) 1.9 1.5 0.0 1.7 1.8
8 HallerstraBe W 2088 2931 3486 0 8505
Schwerverkehrsanteil (%) 1.0 5.6 2.2 0.0 3.0
Summe 6630 3816 9518 6277| 26241
Schwerverkehrsanteil (%) 1.7 4.6 2.2 3.7 2.8
QUERSCHNITT Summe 14366 6676 16658| 14782

Schwerverkehrsanteil (%) 1.6 5.9 2.0 3.3

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 09:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 46 1134 321 1501
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 2.0 5.3 2.7
4 HallerstraBe O 34 0 50 347 431
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 8.0 11.8 10.9
6 Rothenbaumchaussee S 767 113 0 310 1190
Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 4.4 0.0 2.6 3.0
8 HallerstraBe W 457 605 796 0 1858
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 6.4 2.8 0.0 3.7
Summe 1258 764 1980 978 4980
Schwerverkehrsanteil (%) 25 5.8 25 6.7 3.8
QUERSCHNITT Summe 2759 1195 3170 2836

Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 7.6 2.7 4.7

05.11.2020, 14:51
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Rothenbaumchaussee / HallerstraBe

GESAMTBELASTUNG 09:00 bis 15:00 UHR IN KFZ

Seite 2

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 164 2665 823 3652
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.0 1.6 1.6 1.6
4 HallerstraBe O 163 0 247 1040 1450
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 10.9 7.4 7.5
6 Rothenbaumchaussee S 1934 370 0 930 3234
Schwerverkehrsanteil (%) 22 1.1 0.0 24 21
8 HallerstraBe W 873 1399 1511 0 3783
Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 6.2 3.1 0.0 3.9
Summe 2970 1933 4423 2793 12119
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 5.0 2.6 4.0 3.2
QUERSCHNITT Summe 6622 3383 7657 6576
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 6.1 24 3.9
GESAMTBELASTUNG 10:00 bis 14:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 99 1760 540 2399
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.0 1.8 1.3 1.6
4 HallerstraBe O 116 0 188 665 969
Schwerverkehrsanteil (%) 4.3 0.0 1.7 7.7 8.0
6 Rothenbaumchaussee S 1231 261 0 595 2087
Schwerverkehrsanteil (%) 1.9 0.8 0.0 22 1.9
8 HallerstraBe W 548 854 949 0 2351
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 6.6 3.5 0.0 41
Summe 1895 1214 2897 180 7806
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 4.9 3.0 3.9 3.2
QUERSCHNITT Summe 429 2183 4984 4151
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 6.3 25 4.0
GESAMTBELASTUNG 15:00 bis 16:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 23 473 140 636
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.9 0.7 1.6
4 HallerstraBe O 34 0 68 185 287
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 8.8 5.9 6.6
6 Rothenbaumchaussee S 338 32 0 257 627
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 0.0 0.0 0.8 1.0
8 HallerstraBe W 166 277 341 0 784
Schwerverkehrsanteil (%) 0.6 5.1 0.6 0.0 22
Summe 538 332 882 582 2334
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 4.2 1.9 24 2.2
QUERSCHNITT Summe 1174 619 1509 1366
Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 5.3 1.5 23
GESAMTBELASTUNG 16:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 56 1299 592 1947
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 0.8 0.3 0.7
4 HallerstraBe O 60 0 96 536 692
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 8.3 6.0 5.8
6 Rothenbaumchaussee S 1212 81 0 796 2089
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 0.0 0.9 1.0
8 HallerstraBe W 592 650 838 0 2080
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.5 0.5 0.0 1.3
Summe 1864 787 2233 1924 6808
Schwerverkehrsanteil (%) 0.7 29 1.0 241 1.5
QUERSCHNITT Summe 3811 1479 4322 4004
Schwerverkehrsanteil (%) 0.7 4.3 1.0 1.7

05.11.2020, 14:51



Zst. 7338 , Do, 4.4.2019 Seite 3
Rothenbaumchaussee / HallerstraBe
MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ
VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 41 560 225 739
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 24 1.6 0.9 3.1
Uhrzeit 00:00 08:45 07:45 16:45 07:45
4 HallerstraBe O 38 0 68 202 288
Schwerverkehrsanteil (%) 5.3 0.0 8.8 5.0 6.2
Uhrzeit 09:45 00:00 15:00 14:15 14:45
6 Rothenbaumchaussee S 434 81 0 312 770
Schwerverkehrsanteil (%) 0.5 0.0 0.0 0.6 0.5
Uhrzeit 17:45 12:30 00:00 17:45 17:45
8 HallerstraBe W 252 314 383 0 931
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 3.5 2.6 0.0 21
Uhrzeit 07:45 07:30 08:00 00:00 07:45
Summe 666 391 958 707 2441
Schwerverkehrsanteil (%) 0.3 5.4 1.7 1.6 3.0
Uhrzeit 18:00 09:00 07:45 17:45 07:45
QUERSCHNITT Summe 1346 648 1553 1437
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 5.1 0.6 1.4
Uhrzeit 07:45 14:45 17:45 17:45
07:45 bis 08:45 max. Wert des Knotens
zw. 00:00 und 24:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 16 560 163 739
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.6 8.6 3.1
4 HallerstraBe O 17 0 24 172 213
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 4.2 9.3 8.5
6 Rothenbaumchaussee S 338 62 0 158 558
Schwerverkehrsanteil (%) 24 3.2 0.0 1.3 22
8 HallerstraBe W 252 305 374 0 931
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 3.6 1.6 0.0 21
Summe 607 383 958 493 2441
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 3.4 1.7 6.5 3.0
QUERSCHNITT Summe 1346 596 1516 1424
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 5.2 1.8 3.7
07:45 bis 08:45 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 22:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 16 560 163 739
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.6 8.6 3.1
4 HallerstraBe O 17 0 24 172 213
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 4.2 9.3 8.5
6 Rothenbaumchaussee S 338 62 0 158 558
Schwerverkehrsanteil (%) 2.4 3.2 0.0 1.3 22
8 HallerstraBe W 252 305 374 0 931
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 3.6 1.6 0.0 241
Summe 607 383 958 493 2441
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 3.4 1.7 6.5 3.0
QUERSCHNITT Summe 1346 596 1516 1424
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 5.2 1.8 3.7

05.11.2020, 14:51



Zst. 7338 , Do, 4.4.2019 Seite 4
Rothenbaumchaussee / HallerstraBe

07:45 bis 08:45 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 16 560 163 739
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.6 8.6 3.1
4 HallerstraBe O 17 0 24 172 213
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 4.2 9.3 8.5
6 Rothenbaumchaussee S 338 62 0 158 558
Schwerverkehrsanteil (%) 24 3.2 0.0 1.3 22
8 HallerstraBe W 252 305 374 0 931
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 3.6 1.6 0.0 241
Summe 607 383 958 493 2441
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 3.4 1.7 6.5 3.0
QUERSCHNITT Summe 1346 596 1516 1424
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 5.2 1.8 3.7

07:45 bis 08:45 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 09:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 16 560 163 739
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.6 8.6 3.1
4 HallerstraBe O 17 0 24 172 213
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 4.2 9.3 8.5
6 Rothenbaumchaussee S 338 62 0 158 558
Schwerverkehrsanteil (%) 24 3.2 0.0 1.3 22
8 HallerstraBe W 252 305 374 0 931
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 3.6 1.6 0.0 241
Summe 607 383 958 493 2441
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 3.4 1.7 6.5 3.0
QUERSCHNITT Summe 1346 596 1516 1424
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 5.2 1.8 3.7

09:00 bis 10:00 max. Wert des Knotens

zw. 09:00 und 15:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 39 447 145 631
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.1 0.9 3.4 1.7
4 HallerstraBe O 27 0 26 181 234
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 3.8 8.3 6.8
6 Rothenbaumchaussee S 342 49 0 148 539
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 0.0 4.7 3.3
8 HallerstraBe W 178 303 306 0 787
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 6.3 2.0 0.0 3.4
Summe 547 391 779 474 2191
Schwerverkehrsanteil (%) 24 5.4 1.4 5.7 3.3
QUERSCHNITT Summe 1178 625 1318 1261
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 5.9 22

12:45 bis 13:45 max. Wert des Knotens

zw. 10:00 und 14:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 31 444 156 631
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.1 0.6 1.0
4 HallerstraBe O 31 0 54 171 256
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 7.4 7.6 7.0
6 Rothenbaumchaussee S 293 81 0 158 532
Schwerverkehrsanteil (%) 1.7 0.0 0.0 25 1.7
8 HallerstraBe W 129 208 256 0 593
Schwerverkehrsanteil (%) 1.6 7.7 2.0 0.0 3.9
Summe 453 320 754 485 2012
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 5.0 1.9 3.7 2.8
QUERSCHNITT Summe 1084 576 1286 1078
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 5.9 1.8 3.8

05.11.2020, 14:51



Zst. 7338, Do, 4.4.2019

Rothenbaumchaussee / HallerstraBe

15:00 bis 16:00 max. Wert des Knotens

zw. 15:00 und 16:00 Uhr in Kfz

Seite 5

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 23 473 140 636
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 1.9 0.7 1.6
4 HallerstraBe O 34 0 68 185 287
Schwerverkehrsanteil (%) 5.9 0.0 8.8 5.9 6.6
6 Rothenbaumchaussee S 338 32 0 257 627
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 0.0 0.0 0.8 1.0
8 HallerstraBe W 166 277 341 0 784
Schwerverkehrsanteil (%) 0.6 5.1 0.6 0.0 22
Summe 538 332 882 582 2334
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 4.2 1.9 2.4 22
QUERSCHNITT Summe 1174 619 1509 1366
Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 5.3 1.5 23

17:45 bis 18:45 max. Wert des Knotens

zw. 16:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Rothenbaumchaussee N 0 21 450 203 674
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 0.9 0.0 0.6
4 HallerstraBe O 26 0 28 192 246
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.0 0.0 4.7 3.7
6 Rothenbaumchaussee S 434 24 0 312 770
Schwerverkehrsanteil (%) 0.5 0.0 0.0 0.6 0.5
8 HallerstraBe W 204 221 305 0 730
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.6 0.3 0.0 1.2
Summe 664 266 783 707 2420
Schwerverkehrsanteil (%) 0.3 3.0 0.6 1.6 1.1
QUERSCHNITT Summe 1338 512 1553 1437
Schwerverkehrsanteil (%) 0.4 3.3 0.6 1.4

05.11.2020, 14:51



Hallerstra3e W Rothenbaumchaussee

m [=
: L
Hochallee Rothenbaumchaussee ;
- 48
@
84 -
Zahlstelle: 7537 A

HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

22.09.2021 Mittwoch Woche 38
Rothenbaumchaussee
Hochallee

Zahlzeit: 6.00-19.00 Uhr

gezahlt von Schmeck - Junker



16350 (535)

242500056

7207 (245)

7207 (245)

7207 (245)

242500055

Hochallee

9143 (290)

9143 (290)

9143 (290)

Rothenbaumchaussee

16350 (535)

Zahlstelle 7537 22.09.2021  Mittwoch
HallerstraBe W Rothenbaumchaussee
0.00-24.00 Uhr

Zahlzeit 6.00-19.00 Uhr

Summe aller Beziehungen: 16350 (535)

(SV in Klammern)



Freie und Hansestadt Hamburg ik
Behotrde fir Verkehr und Mobilititswende - Amt Verkehr S e (s

Wierkahrs- und Infrastruktungaten - werkehrsdaten@ibem. hamburg. de I"Fa m b u rg wnd Mohilititswends

Zst. 7537 , Mi, 22. 9.2021 Seite 1
HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 7207 7207
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.4 3.4
8 Hochallee 9143 0 9143
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 3.2
Summe 9143 7207|| 16350
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.4 3.3
QUERSCHNITT Summe 16350 16350

Schwerverkehrsanteil (%) 3.3 3.3

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 6603 6603
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.3 3.3
8 Hochallee 8627 0 8627
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 0.0 2.9
Summe 8627 6603( 15230
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 3.3 3.1
QUERSCHNITT Summe 15230 15230

Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 3.1

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 5809 5809
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.5 3.5
8 Hochallee 7547 0 7547
Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 0.0 3.0
Summe 7547 5809| 13356
Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 3.5 3.2
QUERSCHNITT Summe 13356 13356

Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 09:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 941 941
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 6.1 6.1
8 Hochallee 1467 0 1467
Schwerverkehrsanteil (%) 4.8 0.0 4.8
Summe 1467 941 2408
Schwerverkehrsanteil (%) 4.8 6.1 5.3
QUERSCHNITT Summe 2408 2408

Schwerverkehrsanteil (%) 5.3 5.3

18.11.2021, 10:34



Zst. 7537 , Mi, 22. 9.2021

HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

GESAMTBELASTUNG 09:00 bis 15:00 UHR IN KFZ

Seite 2

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 2721 2721
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.7 3.7
8 Hochallee 3515 0 3515
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 3.2
Summe 3515 2721 6236
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.7 3.4
QUERSCHNITT Summe 6236 6236
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4
GESAMTBELASTUNG 10:00 bis 14:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 1802 1802
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.7 3.7
8 Hochallee 2196 0 2196
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 3.1
Summe 2196 1802 3998
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 3.7 3.4
QUERSCHNITT Summe 3998 3998
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4
GESAMTBELASTUNG 15:00 bis 16:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 521 521
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.5 25
8 Hochallee 650 0 650
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 0.0 1.8
Summe 650 521 1171
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 2.5 2.1
QUERSCHNITT Summe 1171 1171
Schwerverkehrsanteil (%) 2.1 2.1
GESAMTBELASTUNG 16:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 1626 1626
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.0 2.0
8 Hochallee 1915 0 1915
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 0.0 1.8
Summe 1915 1626 3541
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 2.0 1.9
QUERSCHNITT Summe 3541 3541
Schwerverkehrsanteil (%) 1.9 1.9

18.11.2021, 10:34



Zst. 7537 , Mi, 22. 9.2021

HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

Seite 3

MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 583 583
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.2 2.2
Uhrzeit 00:00 15:45 15:45
8 Hochallee 846 0 846
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 0.0 3.7
Uhrzeit 08:15 00:00 08:15
Summe 846 583 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 2.2 4.2
Uhrzeit 08:15 15:45 08:15
QUERSCHNITT Summe 1320 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 4.2
Uhrzeit 08:15 08:15
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 00:00 und 24:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 474 474
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.1 5.1
8 Hochallee 846 0 846
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 0.0 3.7
Summe 846 474 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 5.1 4.2
QUERSCHNITT Summe 1320 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 4.2
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 22:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 474 474
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.1 5.1
8 Hochallee 846 0 846
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 0.0 3.7
Summe 846 474 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 5.1 4.2
QUERSCHNITT Summe 1320 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 4.2
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 19:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 474 474
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.1 5.1
8 Hochallee 846 0 846
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 0.0 3.7
Summe 846 474 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 5.1 4.2
QUERSCHNITT Summe 1320 1320
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 4.2

18.11.2021, 10:34



Zst. 7537 , Mi, 22. 9.2021 Seite 4
HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

08:00 bis 09:00 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 09:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 487 487
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.1 5.1
8 Hochallee 830 0 830
Schwerverkehrsanteil (%) 3.3 0.0 3.3
Summe 830 487 1317
Schwerverkehrsanteil (%) 3.3 5.1 3.9
QUERSCHNITT Summe 1317 1317
Schwerverkehrsanteil (%) 3.9 3.9

09:00 bis 10:00 max. Wert des Knotens

zw. 09:00 und 15:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 454 454
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 4.4 4.4
8 Hochallee 731 0 731
Schwerverkehrsanteil (%) 3.6 0.0 3.6
Summe 731 454 1185
Schwerverkehrsanteil (%) 3.6 4.4 3.9
QUERSCHNITT Summe 1185 1185
Schwerverkehrsanteil (%) 3.9 3.9

12:45 bis 13:45 max. Wert des Knotens

zw. 10:00 und 14:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 512 512
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.3 3.3
8 Hochallee 588 0 588
Schwerverkehrsanteil (%) 2.4 0.0 2.4
Summe 588 512 1100
Schwerverkehrsanteil (%) 2.4 3.3 2.8
QUERSCHNITT Summe 1100 1100
Schwerverkehrsanteil (%) 2.8 2.8

15:00 bis 16:00 max. Wert des Knotens

zw. 15:00 und 16:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 521 521
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 25 25
8 Hochallee 650 0 650
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 0.0 1.8
Summe 650 521 1171
Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 25 2.1
QUERSCHNITT Summe 1171 1171
Schwerverkehrsanteil (%) 2.1 2.1

18.11.2021, 10:34



Zst. 7537 , Mi, 22. 9.2021 Seite 5
HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

16:00 bis 17:00 max. Wert des Knotens
zw. 16:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 570 570
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.3 2.3
8 Hochallee 676 0 676
Schwerverkehrsanteil (%) 1.9 0.0 1.9
Summe 676 570 1246
Schwerverkehrsanteil (%) 1.9 2.3 2.1
QUERSCHNITT Summe 1246 1246

Schwerverkehrsanteil (%) 2.1 2.1

18.11.2021, 10:34



Hallerstralle W Rothenbaumchaussee

0] s

Hochallee Rothenbaumchaussee

84 > ®

Zahlistelle: 7537 A

HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

24.02.2022 Donnerstag Woche 8
Rothenbaumchaussee
Hochallee

Zahlzeit: 6.00-19.00 Uhr

gezahlt von Schmeck - Junker




15545 (446)

242500056

6834 (196)

6834 (196)

6834 (196)

242500055

Hochallee

8711 (250)

8711 (250)

8711 (250)

Rothenbaumchaussee

15545 (446)

Zahlstelle 7537 24.02.2022 Donnerstag
Hallerstrale W Rothenbaumchaussee
0.00-24.00 Uhr

Zahlzeit 6.00-19.00 Uhr

Summe aller Beziehungen: 15545 (446)

(SV in Klammern)



Freie und Hansestadt Hamburg W
Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende - Amt Verkehr st 0r Vv

ierkabms- und Infrastrukturdaten - vetkohredateni@trem hamburg de Ha m bufg und Mobilititawende

Zst. 7537 , Do, 24. 2.2022 Seite 1
Hallerstralle W Rothenbaumchaussee

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 6834 6834
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 29 29
8 Hochallee 8711 0 8711
Schwerverkehrsanteil (%) 29 0.0 29
Summe 8711 6834( 15545
Schwerverkehrsanteil (%) 29 29 29
QUERSCHNITT Summe 15545| 15545

Schwerverkehrsanteil (%) 29 29

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 6348 6348
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Hochallee 8224 0 8224
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 0.0 2.6
Summe 8224 6348( 14572
Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 2.8 2.7
QUERSCHNITT Summe 14572 14572

Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 2.7

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 5459 5459
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.1 3.1
8 Hochallee 7198 0 7198
Schwerverkehrsanteil (%) 29 0.0 29
Summe 7198 5459( 12657
Schwerverkehrsanteil (%) 29 3.1 3.0
QUERSCHNITT Summe 12657| 12657

Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 3.0

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 09:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 894 894
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 5.4 5.4
8 Hochallee 1408 0 1408
Schwerverkehrsanteil (%) 5.6 0.0 5.6
Summe 1408 894 2302
Schwerverkehrsanteil (%) 5.6 5.4 5.5
QUERSCHNITT Summe 2302 2302

Schwerverkehrsanteil (%) 5.5 5.5

28.03.2022, 14:25



Zst. 7537 , Do, 24. 2.2022

Hallerstralle W Rothenbaumchaussee

GESAMTBELASTUNG 09:00 bis 15:00 UHR IN KFZ

Seite 2

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 2500 2500
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.6 3.6
8 Hochallee 3336 0 3336
Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 0.0 3.0
Summe 3336 2500 5836
Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 3.6 3.2
QUERSCHNITT Summe 5836 5836
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2
GESAMTBELASTUNG 10:00 bis 14:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 1613 1613
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.1 3.1
8 Hochallee 2133 0 2133
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 3.2
Summe 2133 1613 3746
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.1 3.2
QUERSCHNITT Summe 3746 3746
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2
GESAMTBELASTUNG 15:00 bis 16:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 468 468
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Hochallee 595 0 595
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 0.0 1.3
Summe 595 468 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 2.8 2.0
QUERSCHNITT Summe 1063 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.0
GESAMTBELASTUNG 16:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 1597 1597
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.1 1.1
8 Hochallee 1859 0 1859
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 1.1
Summe 1859 1597 3456
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1 1.1
QUERSCHNITT Summe 3456 3456
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1

28.03.2022, 14:25



Zst. 7537 , Do, 24. 2.2022

Hallerstralle W Rothenbaumchaussee

Seite 3

MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 588 588
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.0 1.0
Uhrzeit 00:00 17:45 17:45
8 Hochallee 771 0 771
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 0.0 2.7
Uhrzeit 08:15 00:00 08:15
Summe 771 588 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 1.0 3.5
Uhrzeit 08:15 17:45 08:15
QUERSCHNITT Summe 1214 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 3.5 3.5
Uhrzeit 08:15 08:15
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 00:00 und 24:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 443 443
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 4.7 4.7
8 Hochallee 771 0 771
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 0.0 2.7
Summe 771 443 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 4.7 3.5
QUERSCHNITT Summe 1214 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 3.5 3.5
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 22:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 443 443
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 4.7 4.7
8 Hochallee 771 0 771
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 0.0 2.7
Summe 771 443 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 4.7 3.5
QUERSCHNITT Summe 1214 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 3.5 3.5
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 19:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 443 443
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 4.7 4.7
8 Hochallee 771 0 771
Schwerverkehrsanteil (%) 27 0.0 2.7
Summe 771 443 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 4.7 3.5
QUERSCHNITT Summe 1214 1214
Schwerverkehrsanteil (%) 3.5 3.5

28.03.2022, 14:25



Zst. 7537 , Do, 24. 2.2022 Seite 4
Hallerstral’e W Rothenbaumchaussee

08:00 bis 09:00 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 09:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 450 450
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.3 3.3
8 Hochallee 734 0 734
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 3.1
Summe 734 450 1184
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 3.3 3.2
QUERSCHNITT Summe 1184 1184
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2

09:00 bis 10:00 max. Wert des Knotens

zw. 09:00 und 15:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 409 409
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 4.9 4.9
8 Hochallee 654 0 654
Schwerverkehrsanteil (%) 29 0.0 29
Summe 654 409 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 29 4.9 3.7
QUERSCHNITT Summe 1063 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 3.7

11:30 bis 12:30 max. Wert des Knotens

zw. 10:00 und 14:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 422 422
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.8 3.8
8 Hochallee 572 0 572
Schwerverkehrsanteil (%) 3.8 0.0 3.8
Summe 572 422 994
Schwerverkehrsanteil (%) 3.8 3.8 3.8
QUERSCHNITT Summe 994 994
Schwerverkehrsanteil (%) 3.8 3.8

15:00 bis 16:00 max. Wert des Knotens

zw. 15:00 und 16:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 468 468
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Hochallee 595 0 595
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 0.0 1.3
Summe 595 468 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 1.3 2.8 2.0
QUERSCHNITT Summe 1063 1063
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.0

28.03.2022, 14:25



Zst. 7537 , Do, 24. 2.2022 Seite 5
Hallerstralle W Rothenbaumchaussee

16:00 bis 17:00 max. Wert des Knotens

zw. 16:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Rothenbaumchaussee 0 516 516
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.4 1.4
8 Hochallee 688 0 688
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 0.0 1.5
Summe 688 516 1204
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.4 1.4
QUERSCHNITT Summe 1204 1204
Schwerverkehrsanteil (%) 1.4 1.4

28.03.2022, 14:25



HallerstraBe W Brahmsallee
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Zahlstelle: 7536 A

HallerstraBe W Brahmsallee

22.09.2021 Mittwoch Woche 38

Brahmsallee

Grindelberg

Zahlzeit: 6.00-19.00 Uhr

gezahlt von Schmeck - Junker



242500057 242514562
9978 (247) 9978 (247) 9978 (247)
7847 (253) 7847 (253) 7847 (253)

Grindelberg Brahmsallee

17825 (500)

17825 (500)

Zahlstelle 7536 22.09.2021  Mittwoch
HallerstraBe W Brahmsallee

0.00-24.00 Uhr

Zahlzeit 6.00-19.00 Uhr

Summe aller Beziehungen: 17825 (500)

(SV in Klammern)



Freie und Hansestadt Hamburg ik
Behotrde fir Verkehr und Mobilititswende - Amt Verkehr S e (s

Wierkahrs- und Infrastruktungaten - werkehrsdaten@ibem. hamburg. de I"Fa m b u rg wnd Mohilititswends

Zst. 7536, Mi, 22. 9.2021 Seite 1
HallerstraBe W Brahmsallee

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 9978 9978
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.5 2.5
8 Grindelberg 7847 0 7847
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 3.2
Summe 7847 9978( 17825
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 2.5 2.8
QUERSCHNITT Summe 17825| 17825

Schwerverkehrsanteil (%) 2.8 2.8

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 8919 8919
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.4 2.4
8 Grindelberg 7402 0 7402
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 0.0 2.9
Summe 7402 8919( 16321
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 2.4 2.6
QUERSCHNITT Summe 16321 16321

Schwerverkehrsanteil (%) 2.6 2.6

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Brahmsallee 0 7636 7636
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.5 25
8 Grindelberg 6476 0 6476
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 3.1
Summe 6476 7636| 14112
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 2.5 2.8
QUERSCHNITT Summe 14112 14112

Schwerverkehrsanteil (%) 2.8 2.8

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 09:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 1308 1308
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.5 3.5
8 Grindelberg 1317 0 1317
Schwerverkehrsanteil (%) 4.9 0.0 4.9
Summe 1317 1308 2625
Schwerverkehrsanteil (%) 4.9 3.5 4.2
QUERSCHNITT Summe 2625 2625

Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 4.2

18.11.2021, 10:32



Zst. 7536, Mi, 22. 9.2021 Seite 2
HallerstraBe W Brahmsallee

GESAMTBELASTUNG 09:00 bis 15:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Brahmsallee 0 3563 3563
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Grindelberg 2996 0 2996
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 3.1
Summe 2996 3563 6559
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 2.8 3.0
QUERSCHNITT Summe 6559 6559

Schwerverkehrsanteil (%) 3.0 3.0

GESAMTBELASTUNG 10:00 bis 14:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 2306 2306
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.7 2.7
8 Grindelberg 1910 0 1910
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 0.0 3.1
Summe 1910 2306 4216
Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 2.7 2.9
QUERSCHNITT Summe 4216 4216

Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 2.9

GESAMTBELASTUNG 15:00 bis 16:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8|l Summe
4 Brahmsallee 0 681 681
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.1 2.1
8 Grindelberg 543 0 543
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 0.0 2.0
Summe 543 681 1224
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.1 2.0
QUERSCHNITT Summe 1224 1224

Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.0

GESAMTBELASTUNG 16:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 2084 2084
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.6 1.6
8 Grindelberg 1620 0 1620
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 0.0 2.0
Summe 1620 2084 3704
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 1.6 1.8
QUERSCHNITT Summe 3704 3704

Schwerverkehrsanteil (%) 1.8 1.8

18.11.2021, 10:32



Zst. 7536, Mi, 22. 9.2021
HallerstraBe W Brahmsallee

Seite 3

MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 721 721
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.2 2.2
Uhrzeit 00:00 15:45 15:45
8 Grindelberg 671 0 671
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 0.0 4.2
Uhrzeit 08:00 00:00 08:00
Summe 671 721 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 2.2 3.4
Uhrzeit 08:00 15:45 08:15
QUERSCHNITT Summe 1351 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4
Uhrzeit 08:15 08:15
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 00:00 und 24:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 684 684
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Grindelberg 667 0 667
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 0.0 4.0
Summe 667 684 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 2.8 3.4
QUERSCHNITT Summe 1351 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 22:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 684 684
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Grindelberg 667 0 667
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 0.0 4.0
Summe 667 684 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 2.8 3.4
QUERSCHNITT Summe 1351 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4
08:15 bis 09:15 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 19:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 684 684
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.8 2.8
8 Grindelberg 667 0 667
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 0.0 4.0
Summe 667 684 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 4.0 2.8 3.4
QUERSCHNITT Summe 1351 1351
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.4

18.11.2021, 10:32



Zst. 7536 , Mi, 22. 9.2021 Seite 4
HallerstraBe W Brahmsallee

08:00 bis 09:00 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 09:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 673 673
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.2 2.2
8 Grindelberg 671 0 671
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 0.0 4.2
Summe 671 673 1344
Schwerverkehrsanteil (%) 4.2 2.2 3.2
QUERSCHNITT Summe 1344 1344
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2

09:00 bis 10:00 max. Wert des Knotens

zw. 09:00 und 15:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 640 640
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.4 3.4
8 Grindelberg 583 0 583
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 0.0 2.9
Summe 583 640 1223
Schwerverkehrsanteil (%) 2.9 3.4 3.2
QUERSCHNITT Summe 1223 1223
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2

12:30 bis 13:30 max. Wert des Knotens

zw. 10:00 und 14:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 633 633
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.0 3.0
8 Grindelberg 496 0 496
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 0.0 3.4
Summe 496 633 1129
Schwerverkehrsanteil (%) 3.4 3.0 3.2
QUERSCHNITT Summe 1129 1129
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.2

15:00 bis 16:00 max. Wert des Knotens

zw. 15:00 und 16:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 681 681
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.1 2.1
8 Grindelberg 543 0 543
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 0.0 2.0
Summe 543 681 1224
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.1 2.0
QUERSCHNITT Summe 1224 1224
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.0

18.11.2021, 10:32



Zst. 7536, Mi, 22. 9.2021 Seite 5
HallerstraBe W Brahmsallee

16:00 bis 17:00 max. Wert des Knotens
zw. 16:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 706 706
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.8 1.8
8 Grindelberg 560 0 560
Schwerverkehrsanteil (%) 2.1 0.0 2.1
Summe 560 706 1266
Schwerverkehrsanteil (%) 2.1 1.8 2.0
QUERSCHNITT Summe 1266 1266

Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 2.0

18.11.2021, 10:32



Hallerstrale W Brahmsallee

Grindelberg

-

Brahmsallee

48
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@

84 L
Zahlstelle: 7536 A
HallerstraBe W Brahmsallee
24.02.2022 Donnerstag Woche 8
Brahmsallee
Grindelberg
Zahlzeit: 6.00-19.00 Uhr

gezahlt von Schmeck - Junker




242500057 242514562
9634 (181) 9634 (181) 9634 (181)
8163 (208) 8163 (208) 8163 (208)

Grindelberg Brahmsallee

17797 (389) 17797 (389)

Zahlstelle 7536 24.02.2022 Donnerstag
Hallerstrale W Brahmsallee

0.00-24.00 Uhr

Zahlzeit 6.00-19.00 Uhr

Summe aller Beziehungen: 17797 (389)

(SV in Klammern)
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Zst. 7536, Do, 24. 2.2022 Seite 1
Hallerstralle W Brahmsallee

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 9634 9634
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.9 1.9
8 Grindelberg 8163 0 8163
Schwerverkehrsanteil (%) 25 0.0 25
Summe 8163 9634( 17797
Schwerverkehrsanteil (%) 2.5 1.9 2.2
QUERSCHNITT Summe 17797 17797

Schwerverkehrsanteil (%) 2.2 2.2

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 8501 8501
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.1 21
8 Grindelberg 7475 0 7475
Schwerverkehrsanteil (%) 2.5 0.0 2.5
Summe 7475 8501( 15976
Schwerverkehrsanteil (%) 25 2.1 23
QUERSCHNITT Summe 15976| 15976

Schwerverkehrsanteil (%) 2.3 2.3

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 7287 7287
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 2.4 2.4
8 Grindelberg 6414 0 6414
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 0.0 2.7
Summe 6414 7287 13701
Schwerverkehrsanteil (%) 2.7 2.4 2.5
QUERSCHNITT Summe 13701| 13701

Schwerverkehrsanteil (%) 25 25

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 09:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 1257 1257
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.5 3.5
8 Grindelberg 1224 0 1224
Schwerverkehrsanteil (%) 5.4 0.0 5.4
Summe 1224 1257 2481
Schwerverkehrsanteil (%) 5.4 3.5 4.4
QUERSCHNITT Summe 2481 2481

Schwerverkehrsanteil (%) 4.4 4.4

28.03.2022, 14:24



Zst. 7536, Do, 24. 2.2022 Seite 2
Hallerstralle W Brahmsallee

GESAMTBELASTUNG 09:00 bis 15:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 3332 3332
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.0 3.0
8 Grindelberg 2927 0 2927
Schwerverkehrsanteil (%) 29 0.0 29
Summe 2927 3332 6259
Schwerverkehrsanteil (%) 29 3.0 29
QUERSCHNITT Summe 6259 6259

Schwerverkehrsanteil (%) 29 29

GESAMTBELASTUNG 10:00 bis 14:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 2128 2128
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.1 3.1
8 Grindelberg 1911 0 1911
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 0.0 3.2
Summe 1911 2128 4039
Schwerverkehrsanteil (%) 3.2 3.1 3.1
QUERSCHNITT Summe 4039 4039

Schwerverkehrsanteil (%) 3.1 3.1

GESAMTBELASTUNG 15:00 bis 16:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 656 656
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.5 1.5
8 Grindelberg 548 0 548
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 0.0 1.5
Summe 548 656 1204
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.5 1.5
QUERSCHNITT Summe 1204 1204

Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.5

GESAMTBELASTUNG 16:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 2042 2042
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.9 0.9
8 Grindelberg 1715 0 1715
Schwerverkehrsanteil (%) 1.0 0.0 1.0
Summe 1715 2042 3757
Schwerverkehrsanteil (%) 1.0 0.9 1.0
QUERSCHNITT Summe 3757 3757

Schwerverkehrsanteil (%) 1.0 1.0

28.03.2022, 14:24



Zst. 7536, Do, 24. 2.2022
Hallerstralle W Brahmsallee

Seite 3

MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Brahmsallee 0 700 700
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.9 0.9
Uhrzeit 00:00 16:00 16:00
8 Grindelberg 615 0 615
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 1.1
Uhrzeit 15:30 00:00 15:30
Summe 615 700 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.9 1.1
Uhrzeit 15:30 16:00 15:30
QUERSCHNITT Summe 1296 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1
Uhrzeit 15:30 15:30
15:30 bis 16:30 max. Wert des Knotens
zw. 00:00 und 24:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Brahmsallee 0 681 681
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.0 1.0
8 Grindelberg 615 0 615
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 1.1
Summe 615 681 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.0 1.1
QUERSCHNITT Summe 1296 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1
15:30 bis 16:30 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 22:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Brahmsallee 0 681 681
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.0 1.0
8 Grindelberg 615 0 615
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 1.1
Summe 615 681 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.0 1.1
QUERSCHNITT Summe 1296 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1
15:30 bis 16:30 max. Wert des Knotens
zw. 06:00 und 19:00 Uhr in Kfz
VON \ NACH 4 8[ Summe
4 Brahmsallee 0 681 681
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.0 1.0
8 Grindelberg 615 0 615
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 0.0 1.1
Summe 615 681 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.0 1.1
QUERSCHNITT Summe 1296 1296
Schwerverkehrsanteil (%) 1.1 1.1

28.03.2022, 14:24



Zst. 7536, Do, 24. 2.2022 Seite 4
Hallerstral’e W Brahmsallee

08:00 bis 09:00 max. Wert des Knotens

zw. 06:00 und 09:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 658 658
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 29 29
8 Grindelberg 590 0 590
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 0.0 3.7
Summe 590 658 1248
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 29 3.3
QUERSCHNITT Summe 1248 1248
Schwerverkehrsanteil (%) 3.3 3.3

14:00 bis 15:00 max. Wert des Knotens

zw. 09:00 und 15:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 646 646
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 25 25
8 Grindelberg 496 0 496
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 0.0 2.0
Summe 496 646 1142
Schwerverkehrsanteil (%) 2.0 25 23
QUERSCHNITT Summe 1142 1142
Schwerverkehrsanteil (%) 2.3 2.3

11:30 bis 12:30 max. Wert des Knotens

zw. 10:00 und 14:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8| Summe
4 Brahmsallee 0 588 588
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 3.6 3.6
8 Grindelberg 517 0 517
Schwerverkehrsanteil (%) 3.9 0.0 3.9
Summe 517 588 1105
Schwerverkehrsanteil (%) 3.9 3.6 3.7
QUERSCHNITT Summe 1105 1105
Schwerverkehrsanteil (%) 3.7 3.7

15:00 bis 16:00 max. Wert des Knotens

zw. 15:00 und 16:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 656 656
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 1.5 1.5
8 Grindelberg 548 0 548
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 0.0 1.5
Summe 548 656 1204
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.5 1.5
QUERSCHNITT Summe 1204 1204
Schwerverkehrsanteil (%) 1.5 1.5

28.03.2022, 14:24



Zst. 7536, Do, 24. 2.2022 Seite 5
Hallerstral’e W Brahmsallee

16:00 bis 17:00 max. Wert des Knotens

zw. 16:00 und 19:00 Uhr in Kfz

VON \ NACH 4 8] Summe
4 Brahmsallee 0 700 700
Schwerverkehrsanteil (%) 0.0 0.9 0.9
8 Grindelberg 587 0 587
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 0.0 1.2
Summe 587 700 1287
Schwerverkehrsanteil (%) 1.2 0.9 1.0
QUERSCHNITT Summe 1287 1287
Schwerverkehrsanteil (%) 1.0 1.0

28.03.2022, 14:24
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Zihlstelle: 8546 Radfahrer -
Hochallee / HallerstraBe

11.08.2020 Dienstag Woche 33

Hochallee

HallerstraBe O
Hallerplatz

HallerstraBe W
Zahlzeit: 6:00 - 20:00 Uhr




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Q2.1 Q2.2 Q2.3
Uhrzeit Seeemt
Ri. 26 Ri. 62 Ri. 26 Ri. 62 Ri. 26 Ri. 62 b2
00-15 0 0 0 0 2 0 2
6 15-30 0 0 1 0 6 2 9
30-45 1 0 0 0 9 4 14
45 - 60 0 0 0 0 10 9 19
00-15 1 1 0 0 12 6 20
7 15-30 0 0 0 3 15 14 32
30-45 0 0 0 0 31 26 57
45 - 60 3 6 2 0 47 27 85
00-15 3 0 4 2 55 16 80
8 15-30 2 0 0 0 48 19 69
30-45 4 2 0 0 48 19 73
45 - 60 2 1 0 0 59 16 78
00-15 1 4 0 0 41 18 64
9 15-30 2 0 0 2 36 15 55
30-45 4 1 0 0 29 19 53
45 - 60 1 1 0 2 24 12 40
00-15 1 1 0 0 22 11 35
1 0 15-30 0 0 0 0 16 7 23
30-45 0 0 0 2 24 12 38
45 - 60 0 0 1 0 13 9 23
00-15 0 1 0 0 14 11 26
1 1 15-30 1 0 0 1 19 14 35
30-45 2 0 1 0 12 14 29
45 - 60 0 0 0 1 10 16 27
00-15 0 0 0 1 10 22 33
1 2 15-30 1 0 0 0 22 17 40
30-45 5 0 0 0 12 19 36
45 - 60 1 0 0 3 21 32 57
00-15 1 1 0 2 23 14 41
1 3 15-30 0 0 1 0 9 11 21
30-45 1 1 0 0 21 17 40
45 - 60 1 0 0 1 10 13 25
00-15 3 0 0 0 18 18 39
1 4 15-30 1 3 0 0 13 15 32
30-45 1 1 0 0 20 29 51
45 - 60 1 1 0 2 28 24 56
00-15 1 0 2 5 15 33 56
1 5 15-30 3 1 0 2 13 26 45
30-45 3 1 2 2 23 15 46
45 - 60 3 1 0 1 29 22 56
00-15 1 0 0 1 22 44 68
1 6 15-30 2 1 0 2 18 40 63
30-45 1 3 0 2 29 35 70
45 - 60 0 2 0 2 21 30 55
00-15 0 2 0 0 23 34 59
1 7 15-30 0 1 0 1 29 58 89
30-45 0 2 0 1 39 31 73
45 - 60 1 2 0 0 25 37 65
00-15 0 2 0 0 29 42 73
1 8 15-30 0 0 0 0 22 41 63
30-45 3 1 0 1 33 39 77
45 - 60 1 0 0 0 31 60 92
00-15 0 1 1 0 37 38 77
1 9 15-30 0 0 0 1 24 27 52
30-45 0 1 0 3 27 25 56
45 - 60 1 0 1 0 22 32 56
Summe b2 64 46 16 46 1320 1256 2748




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Q4.1 Q4.2 Q4.3
Uhrzeit Seeemt

Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 b2
00-15 0 0 0 1 1 2 4
6 15-30 1 1 0 1 3 3 9
30-45 1 0 0 0 3 7 11

45 - 60 0 3 0 2 5 5 15

00-15 0 4 2 1 8 9 24

7 15-30 2 4 2 3 7 10 28
30-45 4 6 9 3 13 23 58

45 - 60 2 18 6 15 15 38 94

00-15 4 7 3 8 12 19 53

8 15-30 4 8 2 4 13 26 57
30-45 5 3 8 4 18 27 65

45 - 60 4 9 2 1 23 48 87

00-15 2 4 2 2 20 38 68
9 15-30 6 5 4 1 12 23 51
30-45 8 8 0 1 12 22 51

45 - 60 4 4 1 1 10 26 46

00-15 5 5 4 0 18 16 48

1 0 15-30 2 3 1 0 8 14 28
30-45 0 7 4 1 9 10 31

45 - 60 4 2 2 2 8 17 35
00-15 2 2 2 3 14 18 41

1 1 15-30 4 7 4 4 19 18 56
30-45 4 7 7 1 11 12 42

45 - 60 5 2 0 0 16 17 40

00-15 3 5 4 0 13 14 39

1 2 15-30 7 5 0 1 9 18 40
30-45 3 6 1 4 15 18 47

45 - 60 5 3 6 0 17 22 53

00-15 8 5 15 1 11 20 60

1 3 15-30 3 2 6 1 14 14 40
30-45 4 4 5 3 15 18 49

45 - 60 2 6 2 1 21 21 53

00-15 5 4 10 2 19 13 53

1 4 15-30 0 3 6 3 16 14 42
30-45 8 7 4 5 15 14 53

45 - 60 7 21 2 7 21 20 78
00-15 7 5 11 5 17 16 61

1 5 15-30 3 5 11 5 23 30 77
30-45 6 8 11 0 20 20 65

45 - 60 8 10 9 2 18 23 70

00-15 11 2 5 2 26 16 62

1 6 15-30 1 10 15 0 15 25 66
30-45 5 7 5 0 20 26 63

45 - 60 10 6 7 0 25 27 75

00-15 9 3 9 0 28 28 77

1 7 15-30 10 6 6 0 18 27 67
30-45 5 4 6 1 34 28 78

45 - 60 2 3 16 5 32 43 101

00-15 5 4 13 1 37 35 95

1 8 15-30 9 6 7 2 34 44 102
30-45 4 4 4 4 34 42 92

45 - 60 9 4 7 1 37 52 110

00-15 3 4 5 0 24 41 77

1 9 15-30 4 1 6 2 27 44 84
30-45 5 9 4 4 31 19 72

45 - 60 6 2 3 3 26 27 67

Summe b2 250 293 286 124 990 1267 3210




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Q6.1 Q6.2 Q6.3
Uhrzeit Seeemt
Ri. 26 Ri. 62 Ri. 26 Ri. 62 Ri. 26 Ri. 62 b2
00-15 0 0 0 0 2 1 3
6 15-30 0 0 0 0 7 3 10
30-45 0 0 0 0 8 6 14
45 - 60 0 1 0 0 10 7 18
00-15 0 4 1 0 12 11 28
7 15-30 2 4 1 0 13 14 34
30-45 5 2 0 0 24 27 58
45 - 60 1 12 3 1 38 19 74
00-15 2 2 4 0 52 18 78
8 15-30 2 2 1 1 43 23 72
30-45 2 2 0 2 44 18 68
45 - 60 2 2 0 1 56 20 81
00-15 4 3 2 1 37 22 69
9 15-30 1 2 3 1 35 14 56
30-45 5 5 2 0 27 15 54
45 - 60 1 1 0 1 23 11 37
00-15 4 1 2 1 25 11 44
1 0 15-30 2 1 1 0 16 7 27
30-45 0 1 2 0 25 11 39
45 - 60 2 2 2 0 16 6 28
00-15 1 1 3 0 10 10 25
1 1 15-30 1 0 1 0 10 12 24
30-45 3 2 2 0 9 13 29
45 - 60 3 3 1 0 15 17 39
00-15 1 1 0 0 11 18 31
1 2 15-30 2 4 1 0 19 14 40
30-45 2 0 3 1 10 22 38
45 - 60 3 4 2 2 20 20 51
00-15 4 7 2 1 17 14 45
1 3 15-30 4 1 0 1 12 10 28
30-45 4 4 2 0 19 14 43
45 - 60 1 1 2 1 11 20 36
00-15 5 2 5 0 13 16 41
1 4 15-30 1 0 1 1 12 17 32
30-45 2 4 0 0 21 28 55
45 - 60 4 3 2 0 18 22 49
00-15 7 4 1 0 14 29 55
1 5 15-30 1 5 4 0 12 26 48
30-45 9 2 2 1 20 15 49
45 - 60 2 1 5 1 29 22 60
00-15 3 3 1 0 20 30 57
1 6 15-30 4 3 3 0 15 40 65
30-45 4 0 1 0 26 38 69
45 - 60 1 6 1 4 24 32 68
00-15 2 3 1 1 28 32 67
1 7 15-30 2 8 3 7 26 48 94
30-45 1 2 2 0 24 33 62
45 - 60 1 5 0 7 13 37 63
00-15 3 5 2 2 27 32 71
1 8 15-30 0 2 2 1 17 45 67
30-45 2 4 4 0 29 49 88
45 - 60 5 3 1 0 28 55 92
00-15 5 2 1 0 38 43 89
1 9 15-30 2 1 2 1 20 34 60
30-45 4 3 3 0 22 27 59
45 - 60 8 3 2 0 13 29 55
Summe b2 142 149 92 41 1185 1227 2836




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Q8.1 Q8.2 Q8.3
Uhrzeit Seeemt
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 b2
00-15 0 0 0 1 2 1 4
6 15-30 0 1 0 0 1 3 5
30-45 0 0 0 0 7 6 13
45 - 60 0 0 0 2 10 10 22
00-15 0 2 1 0 9 6 18
7 15-30 0 4 0 2 9 14 29
30-45 2 9 9 7 22 16 65
45 - 60 1 16 1 8 21 34 81
00-15 2 7 1 4 19 15 48
8 15-30 3 5 2 4 20 19 53
30-45 0 10 8 3 27 19 67
45 - 60 5 13 1 2 26 32 79
00-15 1 8 1 3 21 24 58
9 15-30 3 5 2 2 20 21 53
30-45 3 3 2 4 14 17 43
45 - 60 2 2 2 2 13 24 45
00-15 2 4 5 4 16 14 45
1 0 15-30 2 3 4 0 10 15 34
30-45 0 3 2 0 6 11 22
45 - 60 2 1 2 0 10 22 37
00-15 3 2 2 4 14 21 46
1 1 15-30 3 3 5 4 20 15 50
30-45 1 0 7 0 17 19 44
45 - 60 0 1 2 2 13 13 31
00-15 1 6 4 0 11 15 37
1 2 15-30 5 4 1 1 11 23 45
30-45 3 7 2 1 19 15 47
45 - 60 4 7 0 0 17 26 54
00-15 9 4 12 0 16 14 55
1 3 15-30 3 2 4 1 17 18 45
30-45 3 2 1 3 16 20 45
45 - 60 7 5 3 2 21 15 53
00-15 3 2 4 2 28 14 53
1 4 15-30 1 3 3 5 24 16 52
30-45 2 1 5 5 21 17 51
45 - 60 2 17 1 10 24 13 67
00-15 3 6 2 1 21 13 46
1 5 15-30 2 7 6 1 22 20 58
30-45 4 9 5 0 28 21 67
45 - 60 4 10 7 2 22 20 65
00-15 4 4 7 0 28 21 64
1 6 15-30 1 11 4 1 20 15 52
30-45 2 8 6 1 25 25 67
45 - 60 4 10 7 1 31 20 73
00-15 4 9 3 1 27 23 67
1 7 15-30 7 10 5 2 27 27 78
30-45 1 4 5 2 40 23 75
45 - 60 3 6 10 0 42 32 93
00-15 3 9 6 2 42 30 92
1 8 15-30 3 11 1 4 41 25 85
30-45 2 4 2 0 45 32 85
45 - 60 2 6 2 0 29 39 78
00-15 2 2 3 2 23 33 65
1 9 15-30 0 3 3 0 36 30 72
30-45 2 7 1 2 33 17 62
45 - 60 3 4 1 1 33 23 65
Summe b2 134 302 185 111 1187 1086 3005




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Furt 2.1 Furt 2.2
Uhrzeit Seeemt
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 b2
00-15 0 1 3 4
6 15-30 0 0 0 0
30-45 0 0 3 3
45 - 60 0 2 7 9
00-15 1 0 7 8
7 15-30 0 6 7 13
30-45 8 5 10 23
45 - 60 6 13 6 25
00-15 3 4 10 17
8 15-30 2 2 7 11
30-45 8 4 20 32
45 - 60 2 1 24 27
00-15 1 3 16 20
9 15-30 2 1 10 13
30-45 1 5 9 15
45 - 60 0 1 8 9
00-15 4 0 16 20
1 0 15-30 1 0 7 8
30-45 0 1 5 6
45 - 60 2 1 8 11
00-15 1 3 10 14
1 1 15-30 2 4 20 26
30-45 5 2 11 18
45 - 60 2 2 12 16
00-15 4 0 12 16
1 2 15-30 0 4 9 13
30-45 0 3 15 18
45 - 60 4 1 10 15
00-15 6 0 10 16
1 3 15-30 5 2 16 23
30-45 2 4 15 21
45 - 60 3 4 15 22
00-15 6 2 16 24
1 4 15-30 3 3 17 23
30-45 1 6 18 25
45 - 60 0 12 17 29
00-15 7 2 14 23
1 5 15-30 7 5 20 32
30-45 8 3 24 35
45 - 60 7 1 19 27
00-15 4 3 23 30
1 6 15-30 3 3 18 24
30-45 4 3 18 25
45 - 60 7 0 28 35
00-15 7 2 19 28
1 7 15-30 3 4 19 26
30-45 5 5 24 34
45 - 60 6 2 33 41
00-15 8 3 37 48
1 8 15-30 4 4 28 36
30-45 2 5 34 41
45 - 60 1 0 27 28
00-15 2 2 17 21
1 9 15-30 5 2 29 36
30-45 0 1 26 27
45 - 60 2 4 17 23
Summe b2 177 156 880 1213




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Furt 4.1 Furt 4.2
Uhrzeit Seeemt
Ri. 26 Ri. 62 Ri. 62 b2
00-15 0 0 1 1
6 15-30 0 1 1 2
30-45 0 0 5 5
45 - 60 0 0 7 7
00-15 1 1 3 5
7 15-30 0 2 10 12
30-45 2 6 22 30
45 - 60 2 5 18 25
00-15 5 3 13 21
8 15-30 3 5 18 26
30-45 1 5 14 20
45 - 60 4 6 13 23
00-15 6 4 14 24
9 15-30 2 0 9 11
30-45 3 3 17 23
45 - 60 2 1 10 13
00-15 4 7 7 18
1 0 15-30 0 1 5 6
30-45 1 2 9 12
45 - 60 2 3 4 9
00-15 1 1 12 14
1 1 15-30 3 3 13 19
30-45 4 4 8 16
45 - 60 4 4 11 19
00-15 0 5 19 24
1 2 15-30 1 4 13 18
30-45 2 3 18 23
45 - 60 4 9 19 32
00-15 1 7 10 18
1 3 15-30 5 2 10 17
30-45 2 6 9 17
45 - 60 0 1 14 15
00-15 8 4 11 23
1 4 15-30 1 1 17 19
30-45 2 8 24 34
45 - 60 4 4 15 23
00-15 3 8 27 38
1 5 15-30 1 3 17 21
30-45 7 2 15 24
45 - 60 0 9 16 25
00-15 1 13 24 38
1 6 15-30 2 5 30 37
30-45 3 5 29 37
45 - 60 0 10 23 33
00-15 2 1 30 33
1 7 15-30 1 6 45 52
30-45 0 4 27 31
45 - 60 1 2 29 32
00-15 3 6 34 43
1 8 15-30 5 6 31 42
30-45 1 5 35 41
45 - 60 3 6 48 57
00-15 4 0 26 30
1 9 15-30 1 7 27 35
30-45 0 2 18 20
45 - 60 1 3 21 25
Summe b2 119 224 975 1318




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Furt 6.1 Furt 6.2
Uhrzeit Seeemt

Ri. 48 Ri. 84 Ri. 84 b2

00-15 0 0 1 1

6 15-30 0 1 2 3
30-45 0 0 6 6

45 - 60 0 1 7 8

00-15 0 1 7 8

7 15-30 0 2 15 17
30-45 1 7 15 23

45 - 60 7 16 33 56

00-15 3 7 11 21

8 15-30 2 3 21 26
30-45 2 5 19 26

45 - 60 3 12 40 55

00-15 2 2 27 31

9 15-30 2 4 20 26
30-45 5 3 14 22

45 - 60 1 0 22 23

00-15 5 2 14 21

1 0 15-30 1 2 13 16
30-45 1 5 10 16

45 - 60 1 1 17 19

00-15 1 1 18 20

1 1 15-30 1 7 13 21
30-45 3 4 10 17

45 - 60 1 0 12 13

00-15 1 8 11 20

1 2 15-30 3 7 20 30
30-45 4 5 12 21

45 - 60 2 2 24 28
00-15 5 1 11 17

1 3 15-30 2 3 11 16
30-45 0 5 17 22

45 - 60 2 3 13 18
00-15 2 1 14 17
1 4 15-30 0 2 13 15
30-45 1 0 17 18

45 - 60 1 19 13 33

00-15 1 5 13 19
1 5 15-30 0 4 21 25
30-45 4 8 17 29

45 - 60 2 12 19 33
00-15 3 4 21 28
1 6 15-30 0 9 16 25
30-45 2 4 22 28

45 - 60 6 2 22 30

00-15 4 2 25 31

1 7 15-30 11 3 26 40
30-45 2 3 18 23

45 - 60 2 2 28 32

00-15 1 0 29 30
1 8 15-30 4 3 28 35
30-45 1 3 28 32
45 - 60 2 6 37 45

00-15 2 1 30 33
1 9 15-30 2 2 31 35
30-45 4 7 11 22

45 - 60 1 4 17 22

Summe b2 119 226 1002 1347




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8546 Datum: Di., 11.08.2020
Zst.-Name: Hochallee / HallerstraBBe Woche: 33
Furt 8.1 Furt 8.2
Uhrzeit Seeemt

Ri. 26 Ri. 62 Ri. 26 z

00-15 0 0 2 2

6 15-30 0 0 6 6
30-45 0 0 7 7

45 - 60 0 0 8 8

00-15 0 0 11 11

7 15-30 0 1 11 12
30-45 1 1 21 23

45 - 60 4 6 32 42

00-15 1 0 44 45

8 15-30 4 0 33 37
30-45 2 0 36 38

45 - 60 3 2 47 52

00 - 15 3 4 29 36

9 15-30 2 0 31 33
30-45 2 1 21 24

45 - 60 1 1 14 16

00-15 1 1 17 19

1 0 15-30 1 1 11 13
30-45 0 0 21 21

45 - 60 1 0 8 9

00-15 2 0 7 9

1 1 15-30 5 0 10 15
30-45 2 2 7 11

45 - 60 0 1 10 11

00 - 15 2 1 7 10

1 2 15-30 2 2 14 18
30-45 2 0 6 8

45 - 60 5 2 15 22

00-15 2 4 14 20

1 3 15-30 0 0 7 7
30-45 2 0 17 19

45 - 60 3 0 5 8

00-15 4 0 11 15

14 15-30 1 1 11 13
30-45 3 1 13 17

45 - 60 3 3 15 21

00- 15 1 0 9 10

1 5 15-30 6 1 7 14
30-45 2 2 15 19

45 - 60 5 0 27 32

00-15 3 3 16 22

1 6 15-30 1 3 15 19
30-45 1 2 21 24

45 - 60 0 1 17 18

00-15 4 3 16 23

1 7 15-30 0 5 24 29
30-45 0 0 21 21

45 - 60 0 3 15 18

00-15 4 4 22 30

1 8 15-30 1 5 14 20
30-45 2 1 19 22

45 - 60 5 3 17 25

00-15 1 1 30 32

1 9 15 - 30 3 0 13 16
30-45 0 2 19 21

45 - 60 1 1 11 13
Summe z 104 75 927 1106




Wetterdatenblatt

Ortsteil/Stadtteil: Hamburg, Schlump
Datum: Di., 11.08.2020

Woche: 33
Wetterdaten 06:00 U1h3r:)%|t 18:00
wolkenlos X X X
Bewdlkungsgrad: |bewolkt
bedeckt
kein Niederschlag X X X
Niederschlag: leichter Regen/Schnee
Regen/Schnee
Starkregen/-schnee
windstill/leichter Wind X X X
Wind: windig
stlirmisch
Temperatur: °C
Beobachter: <Name> <Name> <Name>
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gezahlt von Schmeck - Junker
(E-Scooter wurden nicht erfasst)

Zahlstelle: 8616 Radfahrer K
HallerstraBe W Rothenbaumchaussee
22.09.2021 Mittwoch Woche 38

Rothenbaumchaussee

Hochallee

Zahlzeit: 6:00 - 19:00 Uhr




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8616 Datum: Mi., 22.09.2021
Zst.-Name: HallerstraBe W Rothenbaumchaussee Woche: 38
i Q1 Q2 Q3
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84

00-15 1 0 0 0 0 3

6 15-30 0 0 0 2 0 8
30-45 0 0 0 0 0 4

45 - 60 0 0 0 2 0 12

00-15 0 0 1 0 0 11

7 15-30 0 0 1 0 0 11
30-45 1 0 1 4 0 14

45 - 60 0 0 0 12 0 39

00-15 1 0 2 5 0 35

8 15-30 1 0 4 0 0 23
30-45 2 0 1 2 0 51

45 - 60 3 1 4 1 0 59

00-15 1 1 2 0 0 40

9 15-30 1 0 0 0 0 29
30-45 1 0 2 0 0 25

45 - 60 2 0 1 0 0 38

00-15 2 0 1 0 0 29

1 O 15-30 2 0 3 1 0 22
30-45 2 0 0 1 0 12

45 - 60 1 0 3 1 0 20

00-15 0 0 2 1 1 21

1 1 15-30 1 1 3 0 0 20
30-45 1 0 4 1 1 13

45 - 60 2 0 2 0 0 18

00-15 0 0 2 0 0 21

1 2 15-30 2 0 2 3 0 21
30-45 0 0 2 1 0 24

45 - 60 1 1 4 1 0 27

00-15 4 0 4 1 0 16

1 3 15-30 1 0 3 0 0 17
30-45 0 0 1 2 0 19

45 - 60 2 0 2 3 0 30

00-15 0 1 3 1 0 22

1 4 15-30 2 1 2 0 0 21
30-45 0 0 1 0 0 20

45 - 60 1 0 1 2 0 31

00-15 0 0 12 2 0 26

1 5 15-30 0 0 2 1 0 17
30-45 0 0 3 1 0 27

45 - 60 1 1 5 6 0 36

00-15 2 1 4 3 0 32

1 6 15-30 1 1 4 3 0 33
30-45 1 0 0 3 0 31

45 - 60 0 1 2 1 0 29

00-15 1 0 9 2 0 25

1 7 15-30 0 1 2 1 0 41
30-45 4 0 1 1 0 38

45 - 60 0 0 7 1 0 38

00-15 2 1 3 1 0 43

1 8 15-30 3 1 3 1 0 40
30-45 3 1 5 1 0 36

45 - 60 1 0 3 2 0 28

Summe 2 57 14 129 77 2 1346




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8616 Datum: Mi., 22.09.2021
Zst.-Name: HallerstraBe W Rothenbaumchaussee Woche: 38

Q4 5

Uhrzeit 2
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84

00-15 1 0 0 0

6 15-30 2 1 0 0
30-45 4 0 0 0
45 - 60 3 0 0 1

00-15 6 0 0 0
7 15-30 6 0 0 1
30-45 11 0 1 2

45 - 60 18 0 3 14

00-15 23 0 2 4

8 15-30 15 0 2 4
30-45 20 0 2 2

45 - 60 11 0 1 2

00-15 24 0 0 2

9 15-30 19 0 2 7
30-45 15 0 0 1

45 - 60 20 0 0 2
00-15 17 0 0 1
1 O 15-30 13 0 0 1
30-45 10 0 0 0
45 - 60 9 0 1 1

00-15 11 0 1 0

1 1 15-30 7 0 1 2
30-45 20 0 4 5

45 - 60 15 0 0 2

00-15 10 0 0 2

1 2 15-30 19 0 0 3
30-45 24 0 0 1

45 - 60 24 0 3 2

00-15 24 0 0 6
1 3 15-30 22 0 6 1
30-45 14 0 0 0

45 - 60 25 0 1 4
00-15 14 0 1 1

1 4 15-30 17 0 1 0
30-45 16 0 1 3

45 - 60 31 0 2 3

00-15 36 0 4 8
1 5 15-30 23 0 4 1
30-45 20 0 2 1
45 - 60 27 0 2 1

00-15 23 0 3 4
1 6 15-30 40 0 5 1
30-45 27 0 2 0

45 - 60 29 0 4 0

00-15 26 0 0 5

1 7 15-30 45 0 3 2
30-45 35 0 3 4
45 - 60 27 0 1 1

00-15 23 0 2 6

1 8 15-30 60 0 3 2
30-45 43 0 5 2
45 - 60 23 0 3 1

Summe z 1047 1 81 119




Wetterdatenblatt

Ortsteil/Stadtteil: Rotherbaum
Datum: Mi., 22.09.2021

Woche: 38
Wetterdaten
13:00 18:00
Bewdlkungsgrad: |wolkenlos X X
bewdlkt
bedeckt
Niederschlag: kein Niederschlag X X
leichter Regen/Schnee i -
Regen/Schnee i
Starkregen/-schnee
Wind: windstill/leichter Wind X X
windig
stlrmisch
Temperatur: °C 18 16
Beobachter: I D .
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gezahlt von Schmeck - Junker
(E-Scooter wurden nicht erfasst)

Zahlstelle: 8616 Radfahrer A

HallerstraBe W Rothenbaumchaussee

24.02.2022 Donnerstag Woche 8

Rothenbaumchaussee

Hochallee
Zahlzeit: 6:00 - 19:00 Uhr




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8616 Datum: Do., 24.02.2022
Zst.-Name: HallerstraBe W Rothenbaumchaussee Woche: 8
i Q1 Q2 Q3
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 1 0 0 0 0 2
6 15-30 0 0 0 0 0 2
30-45 0 0 0 0 0 6
45 - 60 0 0 0 0 0 6
00-15 0 0 0 0 0 7
7 15-30 0 0 0 0 0 13
30-45 0 0 2 6 0 34
45 - 60 0 0 4 6 0 36
00-15 0 0 0 1 0 52
8 15-30 1 0 0 1 0 23
30-45 0 0 2 0 0 34
45 - 60 2 0 0 0 1 39
00-15 1 0 1 0 0 17
9 15-30 0 0 1 1 0 19
30-45 0 1 3 2 0 16
45 - 60 2 0 0 0 0 30
00-15 0 0 2 1 0 17
1 O 15-30 1 0 0 1 0 13
30-45 0 0 0 1 0 20
45 - 60 1 0 0 0 0 19
00-15 0 0 0 1 0 11
1 1 15-30 0 0 0 2 0 19
30-45 3 0 0 1 0 9
45 - 60 0 0 0 1 0 13
00-15 1 0 0 0 0 17
1 2 15-30 0 0 0 0 0 15
30-45 1 0 1 1 0 11
45 - 60 1 0 2 0 2 17
00-15 1 0 4 0 0 11
1 3 15-30 0 0 3 1 0 14
30-45 0 0 0 4 0 15
45 - 60 0 0 1 4 0 12
00-15 1 0 1 5 1 14
14 15-30 1 0 1 0 0 13
30-45 1 0 1 4 0 15
45 - 60 2 0 6 0 0 22
00-15 0 0 2 1 0 24
15 15-30 0 0 2 0 0 22
30-45 0 0 3 0 0 19
45 - 60 0 0 3 2 0 22
00-15 1 0 1 1 0 19
1 6 15-30 1 0 1 4 0 26
30-45 1 0 3 0 0 19
45 - 60 0 1 2 3 0 17
00-15 0 0 2 1 0 16
1 7 15-30 1 0 0 1 0 13
30-45 0 0 1 1 0 21
45 - 60 2 0 1 5 0 25
00-15 2 0 9 4 0 15
1 8 15-30 0 0 4 0 0 17
30-45 0 0 1 1 0 13
45 - 60 1 0 0 1 0 18
Summe )2 30 2 70 69 4 939




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8616 Datum: Do., 24.02.2022
Zst.-Name: HallerstraBe W Rothenbaumchaussee Woche: 8
Q4 Q5
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 1 0 0 1
6 15-30 0 0 0 0
30-45 4 0 0 0
45 - 60 1 0 1 0
00-15 3 0 0 0
7 15-30 7 0 1 1
30-45 9 0 3 2
45 - 60 23 0 2 3
00-15 10 0 0 0
8 15-30 7 0 0 2
30-45 16 0 0 4
45 - 60 16 0 4 2
00-15 17 0 2 2
9 15-30 12 0 1 2
30-45 9 0 1 0
45 - 60 11 0 2 0
00-15 12 0 1 2
1 O 15-30 9 0 2 1
30-45 7 0 0 2
45 - 60 20 0 0 2
00-15 14 0 0 2
1 1 15-30 17 0 0 1
30-45 18 0 3 0
45 - 60 11 0 4 0
00-15 21 0 0 0
1 2 15-30 8 0 0 2
30-45 16 0 1 2
45 - 60 6 0 1 2
00-15 13 0 0 0
1 3 15-30 11 0 0 1
30-45 19 0 0 4
45 - 60 20 0 0 1
00-15 13 0 2 5
14 15-30 8 0 1 3
30-45 17 0 2 0
45 - 60 8 0 1 4
00-15 15 0 3 1
15 15-30 20 0 2 0
30-45 23 0 0 0
45 - 60 14 0 4 2
00-15 21 0 4 0
1 6 15-30 22 0 0 1
30-45 20 0 2 2
45 - 60 13 0 1 0
00-15 14 0 4 1
1 7 15-30 26 0 2 3
30-45 23 0 4 5
45 - 60 17 0 3 2
00-15 27 0 1 2
1 8 15-30 17 0 6 0
30-45 15 0 3 1
45 - 60 14 0 6 0
Summe b2 715 0 80 73




Wetterdatenblatt

Ortsteil/Stadtteil: Rotherbaum
Datum: Do., 24.02.2022

Woche: 8
Wetterdaten Uhrzeit
06:00 13:00 18:00
Bewdlkungsgrad: |wolkenlos
bewdlkt S b x
bedeckt X o
Niederschlag: kein Niederschlag X X X
leichter Regen/Schnee
Regen/Schnee i
Starkregen/-schnee
Wind: windstill/leichter Wind X X X
windig o
stlrmisch B
Temperatur: °C 6 9 8
Beobachter: I | N |
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Zahlstelle: 8228 Radfahrer K

HallerstraBe W Brahmsallee

22.09.2021 Mittwoch Woche 38

Heinvich-Barth ~hafe.

Brahmsallee

gezahlt von Schmeck - Junker Grindelberg
(E-Scooter wurden nicht erfasst) Zihlzeit: 6:00 - 19:00 Uhr




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8228 Datum: Mi., 22.09.2021
Zst.-Name: HallerstraBe W Brahmsallee Woche: 38
. Q1 Q2 Q3
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 0 0 0 0 0 4
6 15-30 0 0 0 0 0 7
30-45 0 0 0 0 0 9
45 - 60 0 0 0 1 0 6
00-15 0 0 0 0 0 7
7 15-30 0 0 1 0 0 7
30-45 0 0 0 1 0 23
45 - 60 0 0 1 1 0 37
00-15 0 0 3 0 0 27
8 15-30 0 0 2 0 0 26
30-45 0 0 1 0 0 45
45 - 60 0 0 0 0 0 54
00-15 0 0 1 1 0 35
9 15-30 0 0 1 1 0 22
30-45 0 0 2 0 0 32
45 - 60 0 0 0 0 0 31
00-15 0 0 0 1 0 20
1 O 15-30 0 0 0 0 0 13
30-45 0 0 0 1 0 9
45 - 60 0 0 0 1 0 27
00-15 0 0 0 0 0 10
1 1 15-30 0 0 2 1 0 13
30-45 0 0 1 0 0 7
45 - 60 0 1 1 0 0 15
00-15 0 0 0 0 0 15
1 2 15-30 0 1 1 0 0 22
30-45 0 0 1 0 0 24
45 - 60 0 0 0 0 0 21
00-15 0 1 2 0 0 20
1 3 15-30 0 0 0 0 0 19
30-45 0 0 0 0 0 18
45 - 60 0 0 4 0 0 19
00-15 0 0 0 0 0 14
1 4 15-30 0 0 2 0 0 19
30-45 0 0 0 0 0 17
45 - 60 0 0 0 1 0 22
00-15 0 0 4 0 0 17
1 5 15-30 0 0 0 1 0 22
30-45 0 0 0 1 0 25
45 - 60 0 0 3 5 0 28
00-15 0 1 0 1 0 32
1 6 15-30 0 0 1 0 0 25
30-45 0 0 0 1 0 25
45 - 60 0 0 1 1 0 29
00-15 0 0 1 0 0 25
1 7 15-30 0 0 1 0 0 25
30-45 0 0 1 0 0 27
45 - 60 0 0 1 0 0 39
00-15 0 0 0 1 0 46
1 8 15-30 0 0 0 0 0 43
30-45 0 0 0 0 0 34
45 - 60 0 0 2 0 0 29
Summe z 0 4 41 21 0 1187




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8228 Datum: Mi., 22.09.2021
Zst.-Name: HallerstraBe W Brahmsallee Woche: 38
. Q4 Q5
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 2 0 1 0
6 15-30 3 0 0 0
30-45 7 0 2 1
45 - 60 6 0 0 0
00-15 9 0 1 2
7 15-30 11 0 1 2
30-45 19 0 4 0
45 - 60 28 0 4 10
00-15 17 0 1 2
8 15-30 31 0 0 5
30-45 27 0 0 3
45 - 60 21 0 0 2
00-15 32 2 0 2
9 15-30 28 0 2 3
30-45 16 0 1 2
45 - 60 20 1 2 2
00-15 16 0 0 1
1 O 15-30 11 1 1 0
30-45 10 0 1 2
45 - 60 10 0 0 1
00-15 17 0 2 1
1 1 15-30 12 0 0 0
30-45 19 0 0 1
45 - 60 19 0 2 1
00-15 14 0 0 2
1 2 15-30 18 0 0 2
30-45 20 0 1 3
45 - 60 25 0 1 3
00-15 19 0 1 2
1 3 15-30 26 0 4 2
30-45 21 0 0 5
45 - 60 18 0 3 2
00-15 19 0 2 3
1 4 15-30 15 1 1 1
30-45 19 1 0 3
45 - 60 33 0 4 4
00-15 36 0 1 1
1 5 15-30 21 0 1 3
30-45 25 0 3 3
45 - 60 27 0 2 3
00-15 29 0 4 6
1 6 15-30 41 0 0 2
30-45 23 0 0 3
45 - 60 38 0 2 4
00-15 29 0 2 2
1 7 15-30 45 0 5 7
30-45 43 0 1 5
45 - 60 28 1 1 1
00-15 39 0 3 2
1 8 15-30 58 0 4 4
30-45 61 0 2 4
45 - 60 25 0 1 2
Summe z 1206 7 74 127




Wetterdatenblatt

Ortsteil/Stadtteil: Rotherbaum
Datum: Mi., 22.09.2021

Woche: 38
Wetterdaten Uhrzeit
06:00 13:00 18:00
Bewdlkungsgrad: |wolkenlos X X X
T [
bedeckt o
Niederschlag: kein Niederschlag X X X
leichter Regen/Schnee o
Regen/Schnee
Starkregen/-schnee
Wind: windstill/leichter Wind X X X
ey . —
stlrmisch
Temperatur: °C 9 18 16
Beobachter: .
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Zahlstelle: 8228

Radfahrer K

HallerstraBe W Brahmsallee

Heinvich-Bavth -Shape

24.02.2022

Brahmsallee

Grindelberg

Donnerstag Woche 8

Zahlzeit: 6:00 - 19:00 Uhr




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8228 Datum: Do., 24.02.2022
Zst.-Name: HallerstraBe W Brahmsallee Woche: 8
i Q1 Q2 Q3
Uhrzeit
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 0 0 0 0 0 5
6 15-30 0 0 0 0 0 3
30-45 0 0 0 0 0 6
45 - 60 0 0 0 0 0 6
00-15 0 0 0 0 0 6
7 15-30 1 0 0 1 0 10
30-45 0 0 0 1 0 22
45 - 60 0 0 5 3 0 23
00-15 0 0 5 2 0 22
8 15-30 0 0 3 3 0 22
30-45 0 0 2 2 0 27
45 - 60 0 2 1 3 0 41
00-15 0 0 0 1 0 22
9 15-30 0 0 0 2 0 24
30-45 0 0 1 2 0 15
45 - 60 0 0 0 1 0 18
00-15 0 0 0 1 0 11
1 O 15-30 1 0 1 1 0 12
30-45 0 0 0 0 0 17
45 - 60 0 0 2 1 0 18
00-15 0 0 0 1 0 14
1 1 15-30 0 0 0 0 0 5
30-45 0 0 1 1 0 9
45 - 60 0 0 0 1 0 7
00-15 0 0 0 1 0 14
1 2 15-30 0 0 0 2 0 15
30-45 0 1 1 0 0 12
45 - 60 0 0 0 0 0 10
00-15 0 0 1 0 0 12
1 3 15-30 0 0 0 0 0 10
30-45 0 0 1 1 0 14
45 - 60 0 0 0 0 0 11
00-15 0 0 0 1 0 13
14 15-30 0 0 1 0 0 12
30-45 0 0 1 2 0 13
45 - 60 0 0 2 0 0 23
00-15 0 0 0 0 0 15
1 5 15-30 0 0 1 0 0 20
30-45 0 0 0 0 0 20
45 - 60 0 0 1 0 0 13
00-15 0 0 2 0 0 21
1 6 15-30 0 1 0 0 0 28
30-45 0 0 0 1 0 19
45 - 60 0 0 1 0 0 21
00-15 0 0 0 0 0 14
1 7 15-30 0 0 0 0 1 29
30-45 0 0 2 0 0 30
45 - 60 0 0 2 0 1 23
00-15 0 0 1 0 0 15
1 8 15-30 0 0 1 0 0 31
30-45 0 0 1 1 0 17
45 - 60 0 0 1 0 0 18
Summe 2 2 4 41 36 2 858




Radfahrer

Zst.-Nr.: 8228 Datum: Do., 24.02.2022
Zst.-Name: HallerstraBe W Brahmsallee Woche: 8
Q4 5
Uhrzeit 2
Ri. 48 Ri. 84 Ri. 48 Ri. 84
00-15 4 0 0 0
6 15-30 1 0 1 0
30-45 3 0 0 0
45 - 60 4 0 1 2
00-15 8 0 1 0
7 15-30 7 0 1 0
30-45 17 0 7 1
45 - 60 29 0 2 8
00-15 16 0 2 2
8 15-30 12 0 1 7
30-45 29 0 1 3
45 - 60 28 0 3 2
00-15 14 0 0 1
9 15-30 26 1 1 2
30-45 14 0 1 2
45 - 60 13 0 2 1
00-15 15 0 4 3
1 O 15-30 12 0 1 1
30-45 24 1 1 1
45 - 60 9 0 0 1
00-15 27 0 0 1
1 1 15-30 16 0 1 1
30-45 18 1 0 2
45 - 60 14 0 0 0
00-15 15 0 2 1
1 2 15-30 15 0 2 1
30-45 16 0 1 1
45 - 60 13 1 0 2
00-15 12 0 2 1
1 3 15-30 13 0 0 1
30-45 17 0 2 1
45 - 60 20 0 4 1
00-15 21 0 1 3
14 15-30 12 0 1 2
30-45 19 0 0 2
45 - 60 20 0 3 4
00-15 22 0 1 1
1 5 15-30 13 0 4 1
30-45 27 0 1 0
45 - 60 23 0 3 2
00-15 21 0 5 3
1 6 15-30 23 0 6 5
30-45 17 0 2 4
45 - 60 16 0 0 1
00-15 15 0 1 1
1 7 15-30 32 0 3 2
30-45 33 1 0 7
45 - 60 28 1 0 3
00-15 27 0 0 5
1 8 15-30 19 0 4 1
30-45 21 0 0 1
45 - 60 21 2 3 1
Summe b2 911 8 82 99




Wetterdatenblatt

Ortsteil/Stadtteil: Rotherbaum
Datum: Do., 24.02.2022

Woche: 8
Wetterdaten Uhrzeit
06:00 13:00 18:00
Bewdlkungsgrad: |wolkenlos
bewskt | | b x
bedeckt X o
Niederschlag: kein Niederschlag X X X
leichter Regen/Schnee o
Regen/Schnee
Starkregen/-schnee
Wind: windstill/leichter Wind X X X
ey . —
stlrmisch
Temperatur: °C 6 9 8
Beobachier: ]




Lagebericht Rad-, Kfz-Verkehr und OPNV KW 33 2020

Rad-Lagebericht

Kurziiberblick:

Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen in der Kalenderwoche 33 im Vergleich

Vorhergehende Kalenderwoche ”

leichte Zunahme

Durchschnitt an Werktagen des Jahres _ T

Ein zusammenfassender Satz zur Radverkehrsstarke an den Werktagen in der Kalenderwoche 33 (10.

deutliche Zunahme

August bis 16. August 2020):

Das durchschnittliche Aufkommen von Radfahrenden lag in der Kalenderwoche 33 von Montag bis
Freitag rund 1 % liber dem Aufkommen an den Werktagen der vorhergehenden Kalenderwoche.
Es handelt sich um die Kalenderwoche mit dem bisher h6chsten Radverkehrsaufkommen des Jahres.

Anderung der Anzahl der Radfahrenden (gesamt) zur durchschnittlichen Kalenderwoche des Jahres

(inkl. Niederschlag):

Anderung tur mittleren Kalenderwoche
des Jahres [in %]

Kalenderwoche

.’1'|1_r|_||:_l"_.4_h',1g Wochansumme [|r~ r11|r1;:



Anderungen der letzten Kalenderwoche im Vergleich zu deren Vorwoche (in %, *seit KW19):

And.er Abweich Zahlen in KW 33 s.tarkste KV*\:I s.tarkster Tig
Kalender- ung im | ung von insgesamt insgesamt
Verglei | mittlerer
woche ] Radfa | Anzahl | Radfa Anzahl | Radfa Anzahl
ch zur | KW des K
(KW) 33 kW32 | Jahres h- Standor h- W Standor| h- Datum [ Stando
[in%] | [in%]* rende te rende te rende rte
214.60 214.6 38.58 | 16.06.2
Gesamt 1,6 35,0 0 11 00 33 11 0 020 12
158.50 158.5 29.50 | 16.06.2
Veloroute 1,4 38,4 0 8 00 33 8 . 020 9
keine 56.10 13.08.2
Veloroute 2,1 78,1 56.100 3 0 33 3 9.381 020 3
Sudlich 10.00 04.08.2
I o 0,9 26,6 9.800 3 0 32 3 1.679 020 3
Elbquerung| 0,1 32,9 10.300 1 28(')70 25 2 5.117 170'(2)8'2 2
AuBenalste 112.50 112.5 20.15 | 05.08.2
) 0,6 50,6 0 2 00 33 2 3 020 2
Innerhalb
Ring 2
(ohne 3,0 35,3 66.600 3 66.60 33 3 11.25113.08.2 3
0 2 020
AuBenalste
r)
AuBerhalb 15.40 13.08.2
Ring 2 2,2 32,6 15.400 2 0 33 2 2.704 020 2
kw33 | kw32 Positive Anderung = Zunahme des Radverkehrs
um X Prozent,
Niederschl Negative Anderung = Abnahme des
ag Radverkehrs um Y Prozent
O0mm O0mm
Wochensu
mme
Tage mit
Niederschl 0 0
ag

Kfz-Lagebericht

Nachfolgend ein Kurziberblick:

Kfz-Verkehrsstiarke an den Werktagen in Kalenderwoche 33 im Vergleich

DTVw (2018) A" leichte Abnahme
Vorhergehende Kalenderwoche “a

leichte Abnahme



Ein zusammenfassender Satz zur Verkehrsstédrke an den Werktagen der Kalenderwoche 33 10.
August bis 16. August 2020):

Das durchschnittliche Kfz-Verkehrsaufkommen auf Hauptverkehrsstraf3en lag in der Kalenderwoche
33 von Montag bis Freitag im Durchschnitt rund 6 % unter der entsprechenden durchschnittlichen
tdglichen Verkehrsstirke an Werktagen und hat damit im Vergleich zur vorhergehenden
Kalenderwoche leicht abgenommen.

Nachfolgend die Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkommens an den ausgewdhlten Standorten seit
Anfang Marz bis einschlieflich gestern:

Entwicklung des Kfz-Verkehrs im Vergleich zum DTVw 2018

0 . . .
! ]I

-5 tf .

-10 ! .

-15 t .

Fortlaufender Tag (seit 01.03.2020)

U

-20
-25
-30
-35

(in %)

Anderung im Vgl. zum DTVw

Etwas ,grober” zusammengefasst: Nachfolgend ein Uberblick tiber die mittlere Abweichung der Kfz-
Verkehrsstarke vom DTVw 2018 in den jeweiligen Kalenderwochen:

Mittlere Abweichung der Verkehrsstarke (Ist) vom DTVw 2018
nach Kalenderwoche

!Tm uulum?ﬁ 71 88 g &
it 2 1

T0%

G0%%

S0

409G
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(* = Schuiferien in Hamburg)
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Nachfolgend ein Uberblick iiber die Standorte mit den jeweiligen Abweichungen an den einzelnen
Standorten in der Kalenderwoche 33:

Knoten- (T(;\{;') Abweichung [in %] zum DTVw 2018
numme KP-Name
r [Kfz/ | 10.08.202 | 11.08.202 | 12.08.202 | 13.08.202 | 14.08.202
24h] 0 0 0 0 0
Jungfernstieg/ | 13.20
LU Neuer Wall 0 & 2 e 2 2
Bramfelder
0136 StralBe / 44(')40 -12 -11 -9 -9 -9
Habichtstralle
Mohnhof / 35.80
0239 Bergedorfer 0 -14 -11 -12 -10 -8
StraRke
0320 Wilstorfer StraRe 7800 6 7 7 3 3
/ MoorstraRRe
Elbchaussee / 21.00
L) Manteuffelstralle 0 -1 4 2 2 !
Kieler StraRe / 43.90
0565 Langenfelder 0 -11 -11 -9 -9 -8
Damm
Langenhorner
0578 Chaussee / 25(')90 -8 -9 -9 -7 -7
Schmuggelstieg
Luruper
0650 Hauptstrale / 27(')00 -9 -9 -9 -14 -8
Ackerstieg
Frohmestr. /
0751 Wendloh'str./ 48.50 4 3 3 0 3
Schleswiger 0
Damm
Fuhlsbuttler
0756 | StraRe / Meister- 24.10 -10 -9 -8 -9 -7
0
Bertram-Stralie
Harburger
1010 Chaussee / 20 n.v. n.v. -26 -19 -20
. 0
SchlenzigstralRe
Brombeerweg / 10.00
1239 Hummelsbuttler 0 -15 -13 -14 -13 -12
LandstraRe
Stresemannstrald | 12.00
A0t e / LerchenstraRe 0 £ 2 e e )
Wedeler
2133 LandstraBe /1 ¢ 550 | . n.v. n.v. n.v. n.v.
Schulauer
Moorweg
Stein-
Hardenberg- 32.50
2 StralRe / Ausfahrt 0 e 2 2 12 =
FW Wandsbek




Holsteiner
2240 Chaussee /| g 5o 26 26 30 24 22
Marek-James-
StralSe
Abweichung gesamt [in %] -7 -6 -7 -5 -4
Hinweis:

- Das Verkehrsaufkommen hat in den letzten beiden Wochen wieder ungefahr das Vor-Ferien-
Niveau erreicht.



Lagebericht Rad-, Kfz-Verkehr und OPNV KW 35 2021

Hinweis(e):
e 02.09.2021-06.09.2021 (seit Do) Streik GDL
o Personenverkehr: 02.09.2021 (Do) 2 Uhr - 07.09.2021 (Di) 2 Uhr
o (Glterverkehr: 01.09.2021 (Mi) 17 Uhr - 07.09.2021 (Di) 2 Uhr)

Kurziiberblick

Radverkehr:

Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen in der Kalenderwoche 35 im Vergleich

Vorhergehende Kalenderwoche Zunahme um 12%
DTVw (2020, 2. Halbjahr) Zunahme um 27%

Ein zusammenfassender Satz zur Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen in der Kalenderwoche 35
(30. August bis 05. September):

Das durchschnittliche Aufkommen von Radfahrenden lag in der Kalenderwoche 35 von Montag bis
Freitag rund 12 Prozent liber dem Aufkommen an den Werktagen der vorhergehenden
Kalenderwoche.

Kfz-Verkehr:

Kfz-Verkehrsstirke an den Werktagen in Kalenderwoche 35 im Vergleich
Vorhergehende Kalenderwoche Veranderung um 0%
DTVw (2019) Abnahme um -4%

Ein zusammenfassender Satz zur Kfz-Verkehrsstarke an den Werktagen in der Kalenderwoche 35 (30.
August bis 05. September):

Das durchschnittliche Kfz-Verkehrsaufkommen auf Hauptverkehrsstrafien lag in der Kalenderwoche
35 von Montag bis Freitag im Durchschnitt rund 4 % unter der entsprechenden durchschnittlichen
tdglichen Verkehrsstirke an Werktagen des Vorjahres und ist damit im Vergleich zur vorhergehenden
Kalenderwoche unverdéndert.

OPNV:

Die OPNV-Zahlen fiir die 35. Kalenderwoche
im Vergleich zur entsprechenden KW 2019 Abnahme um | -27%
Mund-Nasen-Schutz-Tragequote 99%

Ein zusammenfassender Satz zum OPNV in der Kalenderwoche 35 (30. August bis 05. September):
Die Fahrgastzahlen sind in der KW 35 (-27%) ggii. der KW 34 (-29%) leicht gestiegen. Bezugspunkt ist
jeweils der Vergleich mit der parallelen Kalenderwoche im Jahr 2019. Dies bedeutet, dass nach
Abfrage der bei den Verkehrsunternehmen vorliegenden Zahlen durch den HVV

die Zahl der Fahrgdste in der KW35 des Jahres 2021 um 27% geringer war, als noch in der KW35 des
Jahres 2019.

In der KW 35 haben wdéhrend der Kontrollen der Hochbahnwache und der S-Bahnwache 99,4 % der
Fahrgdiste die Maske getragen.




Rad-Lagebericht (Details)

Anderung der Anzahl der Radfahrenden (gesamt) zur durchschnittlichen Kalenderwoche des zweiten
Halbjahres 2020:

Abweichung der Verkehrsstarke (Ist) zur mittleren Kalenderwoche des zweiten
I Halbjahres 2020

130

100 .
B0 l'i
51 %
[§1H
40
. I I
o

T B 9 1 15 16 17 18 19* 20 21 23 23 24 I5° 216 47 28° 39* 30° 31T 12 33 34 35

Kalenderwoche

|*® = Schullerien in Hamburg)



Anderungen der letzten Kalenderwoche im Vergleich zu deren Vorwoche und zur mittleren

Kalenderwoche (KW) des zweiten Halbjahres 2020 (in %):

ag

- AT Zahlen in KW 35 s'tarkste KW starkster Tag insgesamt
Anderu | ung von insgesamt
ng im | mittlerer
cnder | VBl
woche KW 34 | Halbjahr Radfa | Anzahl | Radfa K Anzahl | Radfa Anzahl
(KW) 35 [in % 2020 h- Standor h- W Standor| h- Datum | Stando
L . rende te rende te rende rte
gewich | [in%,
tet] gewicht
et]
251.80 277.3 50.23 | 12.08.2
Gesamt 24,5 34,7 0 12 00 24 13 - 021 13
200.20 227.0 41.37 | 12.08.2
Veloroute 27,0 34,1 0 10 00 24 11 . 071 11
keine 51.60 12.08.2
Veloroute 15,6 371 51.600 2 0 35 2 8.860 021 2
Sudlich
Elbquerun | 24,1 83,3 13.100 2 13610 35 2 2.236 246(2)?2 2
8
Elbquerun | 50 | 606 [28800] 2 |28 35| 2 [s100]2982|
g 0 021
AuBenalste 101.7 18.61 | 12.08.2
) 28,3 35,9 |97.600 2 00 24 2 0 021 2
Innerhalb
Ring 2
(ohne 17,3 38,1 79.000 3 79:00 35 3 13.86 | 12.08.2 3
0 5 021
AuBenalste
r)
AuBerhalb 60.80 10.49 | 12.08.2
Ring 2 25,1 12,2 33.300 3 0 24 4 6 021 4
KW35 | KW 34 Positive Anderung = Zunahme des Radverkehrs
um X Prozent,
Niederschl Negative Anderung = Abnahme des
ag omm | 13,1 mm Radverkehrs um Y Prozent
Wochensu
mme
Tage mit
Niederschl 0 5




Kfz-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Kfz-Verkehrsstirke vom DTVw an den
jeweiligen Werktagen des Jahres 2020 und 2021:

Entwickiung des Kfz-Verkehrs seit 01.01.2020 im Vergleich zum DTVw

01.01, 2020 0104 2030 01072020 01 10,3020 01012021 01042021 0LO7 021
20

10

Anderung im Vgl. zum DTVWw

a0 Winrhtag h.,‘.,ll}'ll"'\'!'--"-"l chnitt [Werktage)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Kfz-Verkehrsstirke vom DTVw 2019 in
den jeweiligen Kalenderwochen:

Mittlere Abweichung der Verkehrsstarke (Ist) vom DTVw 2019 nach

Kalenderwoche im Ja hr 2[)21

g
16 1% 18 18 17 18 1 W12 4e 56 g5 g0 16 2

100% .
o e unupnBUE 111
a0
Ak
a0z
S
Ak
30%
20k
10
0

304 5 3 708 91011 12 13 14 15 15 17 15319* 20 21 22 23 24 25#25%27*28%20°30%31" 32 33 34 35

Kalenderwoche
(¥ = schullerien in Hamburg)



Nachfolgend ein Uberblick iiber die Standorte mit den jeweiligen Abweichungen an den einzelnen
Standorten in der letzten Kalenderwoche:

DTVw Abweichung [in %] zum DTVw 2019
Knoten- (2019)
numme KP-Name [Kfz / 30.08.202 | 31.08.202 | 01.09.202 | 02.09.202 | 03.09.202
r 24h] 1 1 1 1 1
An d.e.r Alster / 63.70
0058 | SchmilinskystraR 0 -7 -2 -3 -4 -6
e
Bramfelder
0136 StraRe / 44(')40 n.v. -7 -7 -6 -5
HabichtstraRRe
EiffestraRe / 36.60
0141 e 0 -14 -10 n.v. n.v. n.v.
Breitenfelder
StraRe / 68.00
0168 Hoheluftchausse 0 -7 15 -14 12 2
e
Mohnhof /
0239 Bergedorfer 47(')00 -24 -22 -22 -24 -24
StraRe
Wilstorfer Stralle | 16.90
0320 / MoorstraRe 0 8 11 10 8 11
Elbchaussee / 39.40
0549 ManteuffelstraRe 0 n.v. n.v. n.v. n.v. n.v.
Kieler StraRe / 59 20
0565 Langenfelder 0 10 13 13 13 13
Damm
Langenhorner 25 40
0578 Chaussee / 0 -6 -5 -3 -3 -3
Schmuggelstieg
Luruper
0650 HauptstraRe / 27(')00 -9 -6 -6 -6 -1
Ackerstieg
Frohmestr. /
0751 Wendloh§tr. / | 57.70 6 3 1 0 5
Schleswiger 0
Damm
Fuhlsbittler
0756 | StraBe / Meister- 23.40 -8 -6 -5 -5 -3
0
Bertram-StraRRe
Harburger
1010 Chaussee / 21.30 -18 -15 -17 -13 n.v.
. 0
Schlenzigstralle
Brombeerweg / 19.70
1239 Hummelsbittler 0 -21 -19 -18 -20 -17
Landstralle
1690 Hammer StraBe/ 19.80 7 14 18 27 26
Grenzknick 0




5078 Stresemannstral® | 27.70 7 12 13 15 13
e / LerchenstralRe 0
Wedeler
2133 LandstraRe / 22.50 10 ) 8 & 5
Schulauer 0
Moorweg
Stein-
Hardenberg- 33.70
2136 StraRe / Ausfahrt 0 -10 7 7 8 7
FW Wandsbek
Holsteiner
2240 Chavesee 9.300 n.v. n.v. n.v. n.v. n.v.
Marek-James-
StraRe
Abweichung gesamt [in %] -7 -4 -3 -3 -1

OPNV-Lagebericht (Details)

[nicht dargestellt]




Lagebericht Rad-, Kfz-Verkehr und OPNV September 2021

Kurziiberblick

Radverkehr:

Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen im September im Vergleich
Vorhergehender Monat Zunahme um 2%
DTVw (Q4 2020 bis Q3 2021) 31%

Ein zusammenfassender Satz zur Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen im September:

Das durchschnittliche Aufkommen von Radfahrenden lag im September an Werktagen rund 31
Prozent iiber der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstirke an Werktagen des Vergleichszeitraums
Q4 2020 bis Q3 2021.

Kfz-Verkehr:

Kfz-Verkehrsstarke an den Werktagen im September im Vergleich
Vorhergehender Monat Zunahme um 1%
DTVw (2019) -7%

Ein zusammenfassender Satz zur Kfz-Verkehrsstarke an den Werktagen im September:

Das durchschnittliche Kfz-Verkehrsaufkommen auf Hauptverkehrsstraf3en lag im September an
Werktagen im Durchschnitt rund 7 % unter der entsprechenden durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstdrke an Werktagen des Vorjahres.

OPNV:

Die OPNV-Zahlen (Fahrgiste) im September im Vergleich
Vorhergehender Monat Zunahme um 5%
Durchschnittsmonat 2019 -22%

Ein zusammenfassender Satz zum OPNV in der Kalenderwoche 37:
Die Fahrgastzahlen liegen im September im Durchschnitt rund 22 Prozent unter denen eines
durchschnittlichen Monats im Kalenderjahr 2019.




Rad-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Rad-Verkehrsstirke vom DTVw (Q4
2020 bis Q3 2021) in den jeweiligen Kalenderwochen des Jahres 2020 und 2021:

Entwicklung des Radverkehrs im Jahr 2020 und 2021 im Vergleich zum
durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (Q4 2020 bis Q3 2021)
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Abweichung der Verkehrsstarke (Ist, werktags) zur mittleren Kalenderwoche

160 (G4 2020 bis Q3 2021)
; 16 B B’
B b3
£ 3 # i g
I “ﬂmll |||||||I
...'l
1 d I 4 5 6 7 8 9" 10" 11 12 83 14 15 16 17 181920 21 22 23 A IS 20715 37 IR 319

FT29T30"31" 32 33 3 35 36

=

=

z

B

Kalenderwoche

® = Sehullarien in Harmburg)



Anderungen der Radfahrenden an Werktagen im letzten Monats im Vergleich zum Vormonat und

zum DTVw (Q4 2020 bis Q3 2021) (in %):

ag

Anderun DTVw stirkste KW stirkster Tag insgesamt
g Abweich| (September) insgesamt SE
Radfahre | ung von
nde an DTVw
Werkta 4
en img 20(2% bis Radfa | Anzahl | Radfa K Anzahl | Radfa Anzahl
Vergleic Q3 h- Standor h- W Standor| h- Datum | Stando
h zum 2021) rende te rende te rende rte
August [in %]
[in %]
277.3 50.23 | 12.08.2
0, 0,
Gesamt 2% 31% 2.867 12 00 24 13 . 071 13
227.0 41.37 | 12.08.2
0, 0,
Veloroute 1% 31% 2.688 10 00 24 11 7 021 11
keine 0 0 51.60 12.08.2
Veloroute 3% 32% 3.764 2 0 35 2 8.860 071 2
Sudlich
Elbquerun -2% 45% 837 2 13.10 35 2 2.236 24.08.2 2
g 0 021
Elbquerun | o, 32% |1763| 2 [%®%0|ss| 2 |s.a100|12982|
g 0 021
AuRenalst o 0 101.7 18.62 | 09.09.2
or 3% 34% 6.595 2 00 24 2 3 021 2
Innerhalb
Ring 2
(ohne 2% 33% 3.800 3 79.00 35 3 1386 12.08.2 3
0 5 021
AuBenalst
er)
AuBerhalb o 0 60.80 10.49 | 12.08.2
Ring 2 3% 17% 1.539 3 0 24 4 6 021 4
T Septem [ Positive Anderung = Zunahme des
g ber Radverkehrs um X Prozent,
Niederschl Negative Anderung = Abnahme des
ag 100mm | 65 mm Radverkehrs um Y Prozent
Monatssu
mme
Tage mit
Niederschl 22 14




Kfz-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Kfz-Verkehrsstirke vom DTVw in den
jeweiligen Kalenderwochen des Jahres 2020 und 2021:

Entwicklung des Kfz-Verkehrs im Jahr 2020 und 2021 im Vergleich zum
durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (Q4 2020 bis Q3 2021)
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Nachfolgend ein Uberblick iiber die Standorte mit den jeweiligen Abweichungen an den einzelnen
Standorten in der letzten Kalenderwoche:

DTVw Abweichung werktags [Durchschnitt,
- i o
Knoten KP-Name (2019) in %] zum DTVw 2019
nummer [Kfz /
24h] KW 35 | KW 36 | KW 37 | KW 38 | KW 39
0058 [ An der Alster / SchmilinskystraBe | 63.700 -4 -12 -22 -28 -23
0136 Bramfelder Strake / 44400 | -6 9 4 9 9
HabichtstraRRe
0141 EiffestraRe / Ausschlager Weg 36.600 -12 N/A N/A N/A N/A
0168 Breitenfelder StraRe / 68000 | -13 | -16 | <16 | -15 | -14
Hoheluftchaussee
0239 Mohnhof / Bergedorfer StraRe 35.100 -23 -29 5 -2 -4
0320 Wilstorfer StraBe / MoorstraRe 16.900 9 9 8 7 11
0549 Elbchaussee / ManteuffelstraRe 39.400 N/A N/A N/A N/A N/A
0565 Kieler StraBe / Langenfelder 52200 12 10 7 5 7
Damm
0578 Langenhorner Chaussee /| 55450 | 4 | 5 | 8 | na | WA
Schmuggelstieg
0650 | Luruper HauptstraRe / Ackerstieg | 27.000 -5 -15 -10 N/A N/A
0751 Frohmestr. / Wendlohstr. / 57700 4 & 10 10 12
Schleswiger Damm
0756 Fuhlsbittler StraRBe / Meister- 23.400 6 7 3 3 3
Bertram-StralRe
1010 Harburger Chaussee / 21300 | -16 | -16 | 20 | 20 | -19
SchlenzigstralRe
1239 Brombeerweg / Hummelsbittler 19.700 19 20 20 91 17
Landstralle
1690 Hammer StralRe / Grenzknick 19.800 17 18 16 N/A N/A
2078 StresemannstraRe / 27700 | 12 11 12 | na | 2
LerchenstralRe
2133 Wedeler LandstralRe / Schulauer 29,500 7 7 9 11 13
Moorweg
Stein-Hardenberg-StraRe /
2196 Ausfahrt FW Wandsbek 33.700 -8 -12 -12 N/A -15
Holsteiner Chaussee / Marek-
2240 James-StraRe 9.300 N/A N/A N/A N/A N/A
Abweichung gesamt [in %] -4 -6 -6 -10 -9




OPNV-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der OPNV-Zahlen (Fahrgéste) von einem
durchschnittlichen Monat im Vergleichsjahr 2019:

Entwicklung des OPNY seit 01.01.2020 im Vergleich zu einem durchschnittl. Monat in 2019
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Lagebericht Rad-, Kfz-Verkehr und OPNV Dezember 2021

Kurziiberblick

Radverkehr:

Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen im Dezember im Vergleich
Vorhergehender Monat Abnahme um -29%
DTVw (Q4 2020 bis Q3 2021) -28%

Ein zusammenfassender Satz zur Rad-Verkehrsstarke an den Werktagen im letzten Monat:
Das durchschnittliche Aufkommen von Radfahrenden lag im letzten Monat an Werktagen rund 28

Prozent unter der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstérke an Werktagen des Vergleichszeitraums
Q4 2020 bis Q3 2021.

Kfz-Verkehr:

Kfz-Verkehrsstarke an den Werktagen im Dezember im Vergleich
Vorhergehender Monat Abnahme um -4%
DTVw (2019) -21%

Ein zusammenfassender Satz zur Kfz-Verkehrsstarke an den Werktagen im Monat:
Das durchschnittliche Kfz-Verkehrsaufkommen auf HauptverkehrsstrafSen lag im letzten Monat an

Werktagen im Durchschnitt rund 21 % unter der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstdrke an
Werktagen des Kalenderjahres 2019.

OPNV:

Die Zahlen fiir den OPNV fiir Dezember 2021 liegen vrsl. erst ab Mitte Februar vor, sodass eine
Auswertung an dieser Stelle entfallen muss.

Rad-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Rad-Verkehrsstirke vom DTVw (Q4
2020 bis Q3 2021) in den jeweiligen Kalenderwochen des Jahres 2020 und 2021:

Entwicklung des Radverkehrs im Jahr 2020 und 2021 im Vergleich zum
durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (Q4 2020 bis Q3 2021)



Anderung der Anzahl der Radfahrenden (gesamt, werktags) zur durchschnittlichen Kalenderwoche
(werktags, Vergleichszeitraum von Q4 2020 bis Q3 2021):

Abweichung der Verkehrsstarke (Ist, werktags) zur mittleren Kalenderwoche
(Q4 2020 bis Q3 2021)
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Anderungen der Radfahrenden an Werktagen im letzten Monats im Vergleich zum Vormonat und

zum DTVw (Q4 2020 bis Q3 2021) (in %):

Anderun DTVw starkste KW . .
. starkster Tag insgesamt
g Abweich (Dezember) insgesamt
Radfahre TN
nde an DTVw
Werktag Q4
enim . | Radfa | Anzahl | Radfa Anzahl | Radfa Anzahl
.| 2020 bis K
Vergleic a3 h- Standor h- W Standor| h- Datum | Stando
h zum rende te rende te rende rte
2021)
Novemb .
[in %]
er
[in %]
277.3 50.23 | 12.08.2
- 0, - 0,
Gesamt 29% 28% 1.518 11 00 24 13 - 021 13
227.0 41.37 1 12.08.2
- 0, - [)
Veloroute 30% 32% 1.271 9 00 24 11 7 021 11
keine . . 51.60 12.08.2
Veloroute -25% -14% 2.630 2 0 35 2 8.860 021 2
Siidlich
13.1 24.08.2
Elbquerun -28% -31% 426 2 3.10 35 2 2.236 08 2
g 0 021
El 28. 12.08.2
bauerun | 3000 | 0% | 798 | 2 [BB%|3s| 2 |[s100|'2%2]
g 0 021
AuBenalst o o 101.7 18.62 | 09.09.2
or -35% -38% 4.112 1 00 24 2 3 021 2
Innerhalb
Ring 2
(ohne -27% -19% 2.432 3 79.00 35 3 13.86112.08.2 3
0 5 021
AuBenalst
er)
AuRerhalb o o 60.80 10.49 | 12.08.2
Ring 2 -27% -25% 948 3 0 24 4 6 021 4
Novemb | Dezemb | Positive Anderung = Zunahme des
er er Radverkehrs um X Prozent,
Niederschl Negative Anderung = Abnahme des
ag somm | 40 mm Radverkehrs um Y Prozent
Monatssu
mme
Tage mit
Niederschl 19 13
ag




Kfz-Lagebericht (Details)

Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Kfz-Verkehrsstirke vom DTVw in den
Jahren 2020 und 2021 im Kontext der Corona-Fallzahlen fiir Deutschland gesamt nach Robert-Koch-
Institut (RKI):

Entwicklung des Kfz-Verkehrs seit 01.01.2020 im Vergleich zum DTVw und Corona-Fallzahlen

(Deutschland gesamt)
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Nachfolgend ein Uberblick iiber die mittlere Abweichung der Kfz-Verkehrsstirke vom DTVw 2019 in
den jeweiligen Kalenderwochen:

Mittlere Abweichung der Verkehrsstarke (Ist) vom DTVw 2019 nach

Kalenderwoche im Jahr 2021
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Nachfolgend ein Uberblick iiber die Standorte mit den jeweiligen Abweichungen an den einzelnen
Standorten in der letzten Kalenderwoche:

DTVw Abweichung werktags [Durchschnitt,
= H (V)
Knoten KP-Name (2019) in %] zum DTVw 2019
nummer [Kfz /
24h] KW 48 | KW 49 | KW 50 | KW 51 | KW 52

0058 [ Ander Alster / SchmilinskystraBe | 63.700 -12 -14 -15 -11 -29

0136 Bramfelder StraRe / 44400 | -6 -8 6 | 10 | 27
HabichtstralRe

0141 EiffestraBe / Ausschlager Weg 36.600 N/A -13 -9 -14 -35

0168 Breitenfelder Strafie / 68000 | 21 | 22 | 18 | 21 | -a1

Hoheluftchaussee

0239 Mohnhof / Bergedorfer StraRe 35.100 -21 -25 -24 -24 -45

0320 Wilstorfer StralRe / MoorstralRe 16.900 3 -2 4 4 -16

0549 Elbchaussee / ManteuffelstraBe | 39.400 N/A N/A N/A N/A N/A

0565 Kieler StraRe / Langenfelder 52200 1 3 P 5 20

Damm

0578 tangenhomer Chaussee /5 400 | 40 | a4 | a5 | 29 | -a7
Schmuggelstieg

0650 | Luruper Hauptstrae / Ackerstieg | 27.000 -37 -27 -24 -28 N/A

0751 Frohmestr.(WendIohstr./ 57,700 12 14 11 15 35

Schleswiger Damm

0756 Fuhlsbittler StralRe / Meister- 23.400 N/A 19 14 15 58
Bertram-StraRe

1010 AR EReEsy/ 21300 | 26 | -19 | 18 | 23 | -a1
Schlenzigstralle

1239 Brombeerweg / Hummelsblittler 19.700 31 o8 o8 39 51

LandstralRe

1690 Hammer StraRe / Grenzknick 19.800 N/A -1 -7 -11 -35

5078 Stresemannstrae / 27700 7 8 1 8 o8
LerchenstralRe

2133 Wedeler LandstraRRe / Schulauer 22,500 34 94 94 26 N/A

Moorweg
Stein-Hardenberg-StraRe /
2196 Ausfahrt FW Wandsbek 33.700 N/A -36 -34 -37 -50
Holsteiner Chaussee / Marek-
2240 F - 9.300 N/A | NA ] NA ] NA | NA
Abweichung gesamt [in %]| -19 -19 -16 -18 -36




Geschwindigkeit Rothenbaumchaussee bis Grindelallee (Richtung West)
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Fahrtzeit Rothenbaumchaussee bis Grindelallee (Richtung West)
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Geschwindigkeit Rothenbaumchaussee bis Grindelallee (Richtung West)
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Fahrtzeit Rothenbaumchaussee bis Grindelallee (Richtung West)
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 17.03.2022

VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 - || G

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 17.03.2022
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Unfalkategorien Unfalitypen Unfallumstande
Puﬂall mit Getditeten @ ! - rahrunfall (F) -l Fulgsnger
@ Unfall mt Schwerverketzen (T 2 - Abbiegeunfall [AB) =] Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Binblegen/Kreuzen-Unfall (EK) =7 Kraftrad
© unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschraiten-Unfall (0S) -] Baumunfall
@ Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)  -=ll] Allkohol oder Drogen
@ & - Unfall im Langsverkehr (LV) ~=g] Uberholunfall
@ 7 - sonstiger unfall (SO) g wildunfal

Antangs- und Endknoten sind von der Auswertung nich umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem konnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.05.2019 — 27.08.2019 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
funf Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getotet. Ein Verkehrsunfall forderte eine
Schwerverletzte.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
StralBe gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehirde betreut.
Besondere unfallbeglinstigende Faktoren sind nicht notiert, Einzelmal3nahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum ereignete sich in der UHS ein VU.

Radfahrer 01 stand bei Rotlicht in der HallerstraBe Ecke Brahmsallee hinter dem Zeugen,
welcher ebenfalls mit einem Fahrrad unterwegs war und auch in Richtung Grindelallee wollte.
Pkw 02 stand schrag hinter den beiden Radfahrern. Als die Lichtzeichenanlage auf Grunlicht
schaltete, fuhren der Radfahrer 01 und der Pkw 02 an. Der Zeuge blieb stehen. 01 Gberholt,
ohne auf den nachfolgenden Verkehr zu achten, an dem Zeugen vorbei und stief3 seitlich
gegen den an ihm vorbeifahrenden Pkw 02. 01 kam nicht zu Fall. Es entstand Sachschaden.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehdrde sind keine
unfallbeglinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.
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UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfille mit Schwerverletzten

01 wollte mit Pkw 01 von der Grundstiickseinfahrt
ggl HallerstraBBe 81 in den FlieBverkehr einfahren
und links abbiegen. Pkw 02 und Pkw 03 befuhren
nebeneinander die HallerstraBe Richtung
Rothenbaumchaussee. Pkw 02 befand sich auf
der Geradeausspur. Pkw 03 befuhr den
Linksabbieger. 02 wich mit seinem Pkw aus und
touchierte den links neben ihm fahrenden Pkw 03.
Pkw 03 und Pkw 02 kollidierten aus ungeklarter
Ursache mit Pkw 01. Es gab Personenschaden
(01 verletzt) sowie Sachschéaden.

Bei den verbliebenen 3 VU mit Sachschaden handelt es sich um

1 x Fehler beim rlickwarts Ausfahren aus einer Grundstlckzufahrt / Kollision mit dem

ggl. geparkten Pkw

2 x Fehler beim Fahrstreifenwechsel / jeweils Kollision zwischen 2 Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 17.03.2022

VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 -

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 17.03.2022

ik B W T
W Ll = | ] [ ) |' 38 Erer=r T |
e “ ) P ~ 1 | i '|L_!l---'\-. . I.- ek "
[ I 1= Jsl, { g 1 il e -
| wnld ~ = _J-_-L_ _J.‘—L _l
® Hallorstrade o ¢ = e T His
L ; = M08 Ten e ey Tl
- er_’l M- TR (D S| S I
| Ry Tl il e o e R Ok
I Ly F (et fgentne i W=V i o ) |
P E o a0 e o PO fint '_{.;-...-r!__‘_'_ J:; il o L |
Unfallkategonien Unfalltypen Uinfallumstande
Unfall mit Getitsten ® 1 - Fehrunfall (F) - Fulgangsr
@ unfall mit Schwerverietzen O 2 - Abbiegeunfall (AB) <] Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Binblegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad
@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschraiten-Unfall {US) -all] Eaumunfall
@ Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) <l Alkohol oder Drogen
@ & - Unfall im Langsverkehr (LV) -=g] Oberholunfall
! 7 - Sonstiger Unfall (sa) -] wildunfsll

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem kdnnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014,

Im Auswertezeitraum 28.08.2019 — 27.11.2019 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
sechs Verkehrsunfille (VU). Dabei wurde keine Person getdtet oder schwer verletzt.
Bei einem Verkehrsunfall wurde eine Person leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBBe / Heinrich-Barth-
StraB3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsuntallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehérde betreut.
Besondere unfallbegiinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum wurde in der UHS ein VU registriert.

Der PKW 01 befuhr die Brahmsallee in
Richtung HallerstraBe. Der PKW 02 parkte
in der Parkbucht Brahmsallee ggi
Hausnummer 2. Der PKW 01 touchierte
beim Vorbeifahren den PKW 02. An beiden
Fahrzeugen entstand Sachschaden.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehérde sind keine
unfallbeginstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto

keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.
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UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfalle mit ausschlieBlich Leichtverletzten

PKW 02 und Fahrrad 01 befuhren die
HallerstraBe in Richtung Hochallee. Beide
Fahrzeuge befuhren den rechten von zwei
Fahrstreifen. PKW 02 bremste / hielt
verkehrsbedingt. Radfahrer 01 konnte auf
Grund zu geringen Sicherheitsabstand
nicht mehr ausweichen und kollidierte mit
dem vor ihm befindlichen PKW 02.
Radfahrer 01 leicht verletzt.

Bei den verbleibenden 4 Sachschadenunfallen handelt es sich um

2 x Fehler beim Fahrstreifenwechsel / Kollision zweier Pkw
1 x Fehler beim Fahrstreifenwechsel / Kollision Lkw / Linienbus
1 x Fehler beim Ausparken / Kollision zweier Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 18.03.2022

VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 - |

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 18.03.2022
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Unfaliicategornien Unfalitypen Unfallumstande
Unfall mit Getoteten @ 1 - Fahrunfall (F) -~ Fuiganger
@) Unfall mit Schwerverletzen () 2 - Abbiegeunfall (AB) =2"| Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverietzien @ 2 - Binbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberscheeiten-Unfall (U5) -] Baumunfall
@ Upfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch runenden Verkehr (Rv) -] Alkchol oder Drogen
@ 6 - Unfall Im Langsverkehr (LV) ==x] Oberholunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (S0) ~a Wildunfal

Antangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem kdnnen weitere
Unfallbeteiligte mit héheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.05.2019 — 27.08.2019 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
12 Verkehrsunfdlle (VU). Dabei wurde keine Person getitet oder schwer verletzt.
Ein Verkehrsuntall forderte einen Leichtverletzten.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
Stral3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehérde betreut.
Besondere unfallbegiinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.

Seite 1 von 3



Im Berichtszeitraum wurden in der UHS zwei VU registriert.

1.

01 befuhr mit seinem PKW die Heinrich-Barth-Stra3e in aufsteigender Richtung. Kurz
vor der HallerstraBBe entschloss er sich in eine Parklicke, an welcher er kurz zuvor
vorbeigefahren war, einzuparken. Dabei fuhr er mehrere Meter rlckwarts und
touchierte mit dem Fahrzeugheck ein Verkehrszeichen. Es entstand Sachschaden.
Beim Linksabbiegen in die HallerstraBe Uberfuhr der PKW 01 die Verkehrsinsel und
kollidierte mit dem Mast des Verkehrszeichens 267. Es entstand Sachschaden.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehdrde sind keine
unfallbeglinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter berlcksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.

b

UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfalle mit ausschlieBlich Leichtverletzten

Pkw 01 befuhr die Hallerstral3e ostwarts und wollte nach links in die Nebenfahrbahn der
HallerstraBe abbiegen. Radfahrer 02 befuhr die Hallerstrale am rechten Fahrbahnrand
westwarts und wollte die Einmindung zur Nebenfahrbahn (berqueren. Pkw 01 (bersah den
Radfahrer 02 und es kam zur Kollision. Radfahrer 02 verletzte sich leicht.

Im Ubrigen siehe beigefiigte statistische Daten.
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Zusammenfassung der Unfalldaten

Erstellungsdatum 18.03.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.11.2019 und 27.02.2020
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN
Anzahl der Unfalle 12

Anzahl der Unfélle mit Personenschaden 1

Anzahl der Unfélle mit schwerem Personenschaden 0

Verunglickte Personen 1

Unfallkosten gesamt 81 T€

Den Angaben liegen die Unfallkostensatze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung der Unfalldaten

Unfalle

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Anzahl 12 0 0 1 0 11 0
Kosten (T€) 81 0 0 15 0 66 0
Sachschaden (T€) 17 0 0 0 0 17 0
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 1 0 0 1 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Drogen 0 0 0 0 0 0 0
Beteiligte

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 1 0 0 1 0 0 0
Unverletzte Personen 21 0 0 1 0 20 0
Summe 22 0 0 2 0 20 0
Mitfahrer

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0
Legende

Kat. 1: Unfall mit Getdteten

Kat. 2: Unfall mit Schwerverletzten

Kat. 3: Unfall mit Leichtverletzten

Kat. 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)

Kat. 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat. 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
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Unfallkategorie Anzahl Kosten (T€)
Unfall mit Leichtverletzten 1 0 8% 15 W 19%

Sonstiger Sachschadensunfall ohne 11 I 92% 66 I 81%
Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Unfalltyp Anzahl Kosten (T€)

2 Abbiegeunfall (AB) 11 8% 15 ™ 19%
© Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) 2 b 17% 120 15%
‘ Unfall im Léngsverkehr (LV) 3 = 25% 18 22%
@ Sonstiger Unfall (SO) 6 B 50% 36 44%
Unfallumstande Anzahl Kosten (T€)

&, Radfahrer 11 8% 15 | 19%
Umweltfaktoren Anzahl Kosten (T€)

M nass/feucht 7 s 58% 51 N 63%

) Dunkelheit 4 33% 24 W 30%
Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten Anzahl
1. 14 - Ungenigender Sicherheitsabstand 2l 17%
1. 26 - Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-Missachtung 2| 17%
1. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 2| 17%
4. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 10 8%
4. 45 - Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder Be- oder 10 8%

Entladen
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 4 m 33%

Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl
1. 14 - Ungeniigender Sicherheitsabstand p 17%
1. 26 - Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-Missachtung 2l 17%
1. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren p 17%
4. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 10 8%
4. 45 - Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder Be- oder 10 8%

Entladen

49 - Andere Fehler beim Fahrzeudfiihrer 4 33%
Jahr Anzahl Kosten (T€)
2019 6 I  50% 36 I 44%
2020 6 I  50% 45 N 56%
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Monat Anzahl Kosten (T€)
Januar 5 0 2% 390 48%
Februar 1] 8% 6| 7%
Mérz 0 0% 0 0%
April 0 0% 0 0%
Mai 0 0% 0 0%
Juni 0 0% 0 0%
Juli 0 0% 0 0%
August 0 0% 0 0%
September 0 0% 0 0%
Oktober 0 0% 0 0%
November 1] 8% 6| 7%
Dezember | 42% 30 B 37%
Wochentag Anzahl Kosten (T€)
Montag 2 N 17% 12 15%
Dienstag 1] 8% 15 19%
Mittwoch 0 0% 0 0%
Donnerstag 3 8 25% 18 22%
Freitag 4 B 33% 24 [ 30%
Samstag 1] 8% 6| 7%
Sonntag 1] 8% 6| 7%
34



Tageszeit Anzahl Kosten (T€)

0:00 0 0% 0 0%
1:00 0 0% 0 0%
2:00 0 0% 0 0%
3:00 0 0% 0 0%
4 :00 0 0% 0 0%
5:00 0 0% 0 0%
6 :00 0 0% 0 0%
7 :00 1] 8% 15 0 19%
8 :00 2 B 17% 12 | 15%
9:00 1] 8% 6 7%
10:00 0 0% 0 0%
11:00 1) 8% 6| 7%
12:00 0 0% 0 0%
13:00 0 0% 0 0%
14:00 2 17% 12 | 15%
15:00 1] 8% 6| 7%
16:00 0 0% 0 0%
17:00 1] 8% 6 7%
18:00 2 i 17% 12 § 15%
19:00 0 0% 0 0%
20:00 0 0% 0 0%
21:00 0 0% 0 0%
22:00 1] 8% 6 7%
23:00 0 0% 0 0%
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Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Anzahl Verkehrsunfalle 12

Erstellungsdatum 18.03.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.11.2019 und 27.02.2020
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN

Unfdlle nach Kategorie

Kategorie

1 2 3 4 5 6 Gesamt
2019 0 0 0 0 6 0 6
2020 0 0 1 0 5 0 6
Gesamt 0 0 1 0 11 0 12
Kat 1: Unfall mit Getoteten
Kat 2: Unfall mit Schwerverletzten
Kat 3: Unfall mit Leichtverletzten
Kat 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)
Kat 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Anzahl verungliickter Personen

Anzahl
Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte Gesamt
2019 0 0 0 0
2020 0 0 1 1
Gesamt 0 0 1 1
Unfalle gleichen Typs
Typ

1 2 3 4 5 6 7 Gesamt
2019 0 0 0 0 1 2 3 6
2020 0 1 0 0 1 1 3 6
Gesamt 0 1 0 0 2 3 6 12
Typ 1: Fahrunfall (F)
Typ 2: Abbiegeunfall (AB)
Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US)
Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV)
Typ 7: Sonstiger Unfall (SO)
1/5 Prv] visTan]



StraBenzustande zum Zeitpunkt der Unfalle

Anzahl Prozent
0: trocken 5 42%
1: nass/feucht 7 58%
2: winterglatt 0 0%
5: Schliipfrigkeit 0 0%
Gesamt 12 100%

Anzahl Unfdlle mit Radfahrer- und/oder FuBgangerbeteiligung

Radfahrer FuBganger Radfahrer oder FuBgénger
2019 0 0 0
2020 1 0 1
Gesamt 1 0 1
Verkehrsbeteiligung

Anzahl

Gruppe 1: Personenkraftwagen 18
Gruppe 2: Fahrrader 1
Gruppe 3: FuBganger 0
Gruppe 4: Liefer- und Lastkraftwagen 1
Gruppe 5: Busse 1
Gruppe 6: motorisierte Zweirader 0
Gruppe 7: andere Fahrzeuge 1
Gesamt 22
2/5
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Lebensalter der Beteiligten

w

N

=

Anzahl der Beteiligten

[ay

0.A. 20 =5 =10 =15 =20 =25 >30 =35 >40 =45 >50 >55 >60 =65 =70 =75 >80 =85 >90 =95
Alter in 5-Jahres-Schritten

Verkehrsunfalle in Jahren

Anzahl Unfalle

2019 2020
Jahr
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2019 bis 2020

VU im Tagesverlauf

VU an Tagen

VU in Monaten
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Ursachen

Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3 Gesamt

14
26

35
36
45

49
89

Ungentigender Sicherheitsabstand

Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-
Missachtung
Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40)

Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren

Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder Be-
oder Entladen

Andere Fehler beim Fahrzeugdfiihrer
Sonstige Ursachen (mit kurzer Beschreibung im Unfallhergang)

2
2

0
0

0 2
0 2
0

0 2
0

0 4
0 1
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung

Hamburg, den 18.03.2022

Tel. 040 - I

Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e

Stand: 18.03.2022
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Unfalikategorien Unfalltypen

Unfall mit Getoteten
@ unfall mit Schwearverietzen
© Unfall mit Leichtverletzten
© unfall mit schwerwiegendem Sachschaden
e Unfall mit Sachschaden

@ 1 - Fshrunfall (F)
O 2 - Abbiegeunfall (AB)

@ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad

{) 4 - Ubarschreiten-Unfall (US) -] saumunfall

@ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)  -ail] Alkohol oder Drogen
@ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) == Uberholunfall

@ 7 - sonstiger unfall (SO) -] Wildurfall

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.02.2020 — 27.05.2020 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
finf Verkehrsunfdlle (VU). Dabei wurde keine Person getotet oder verletzt.
Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
StraB3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die értliche StraBenverkehrsbehiérde betreut.
Besondere unfallbeglinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.

Im Berichtszeitraum wurde in der UHS kein VU registriert.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens flnf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen Strafenverkehrsbehirde sind keine

unfallbeglinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmafBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
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im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.

UHS Hallerstr. 75 - 81, dorgestelit sind alle VU 28.05.2019 - 27.02.2022

v hrsunfélle mit R h n

Im Berichtszeitraum wurde kein VU im Radverkehr polizeilich registriert.

Sonstiges

Bei den registrierten VU handelt es sich um
2 x Fehler beim Fahrstreifenwechse! / Kollision zweier Pkw
2 x Beschadigung eines parkenden Pkw / unerlaubtes Entfernen

Fehler beim Ausparken / Kollision zweier Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 22.03.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 - |

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 22.03.2022

- 0 g°

e . = TTT LT A, A ;
I . | i - P L : = 7
L : : il

Unifalikategorien unfalitypen Unfallumstands

k] Unfall mit Getoteten @ 1 - Fahrunfall (F) -~ FuBganger

& unfall mit Schwerverietzen (O} 2 - Abbiegeunfall (AB) =] Radfahrer

@ Unfall mit Leichtverietzten @ 3 - Enbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) == Kraftrad

@ Unfall mit schwerwisgendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (015) -] Baumunfall

© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verketr (RY) ==} Alkchol oder Drogen
@ & - Unfall im Langsverkehr (LV) == Uberholunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (S0) - Wildunfall

Antangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeillicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem kénnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014,

Im Auswertezeitraum 28.05.2020 - 27.08.2020 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
sieben Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getbtet oder schwer verletzt, bei
einem Verkehrsunfall wurden eine Person leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
Stral3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die Ortliche StraBenverkehrsbehorde betreut.
Besondere unfallbeglinstigende Faktoren sind nicht notiert, Einzelma3nahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum wurde in der UHS zwei VU registriert.

}

1. Pkw 01 kollidierte beim Ausparken mit dem stehenden Pkw 02.
2. Pkw 01 geriet zu dicht an den Kantstein und berlhrte leicht ein aufgestelltes VZ
(temporares Halteverbot).

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens flinf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgel6st. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der 6rtlichen StraBenverkehrsbehérde sind keine
unfallbeglinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fUr diese Auswertung hat.

UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfalle mit ausschlieBilich Leichtverletzten

Die Fahrradfahrerin 01 befuhr mit ihnrem Fahrrad den Gehweg der Hallerstraf3e in Richtung
Rothenbaumchaussee. Auf Hohe der Hausnummer 36 verlor sie die Kontrolle (ber das
Fahrrad, kollidierte mit der Hecke auf der rechten und anschlieBend mit einem geparkien PKW
auf der linken Seite des Gehweges. Hierbei verletzte sich die Fahrradfahrerin leicht.

Verkehrsunfélle mit Radfahrenden
Abgesehen von dem VU mit Leichtverletzten sind keine weiteren VU im Radverkehr registriert.

Bei den Gbrigen VU handelte es sich um

Lkw bis 3,5t streift auf der Fahrbahn geparkten Pkw

Pkw setzt im Rechisabbiegefahrstreifen zurlick und kollidiert mit Pkw aus
Grundstlickeinfahrt

2 x Fehler beim Fahrstreifenwechsel, Pkw/ Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 22.03.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 - | GG

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 22.03.2022

Unfalikategorien Unfalitypen Unfallumstande

b Unifall mit Getdteten @ 1 - Fehrunfall (F) -l Fufgsnger

@ Unfall mit Schwerverietzen () 2 - Abbiegeunfall [AB) =] Radfahrer

@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Binblegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad

@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (0S) -] Eaumunfall

© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) <ail] Alkchol oder Drogen
) & - Unfall im Langsverkehr (LV) === Oberholunfall
@ 7 - sonstiger Unfall (SO) - wildunfal

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem kdnnen weitere
Unfallbeteiligte mit héheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.08.2020 — 27.11.2020 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
neun Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getotet oder schwer verletzt, bei drei
Verkehrsunfallen wurden insgesamt vier Personen leicht verletzt.

Als Unfallhdufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBBe / Heinrich-Barth-
Straf3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbeginstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
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vorgesehen.

Im Berichtszeitraum wurde in der UHS ein VU registriert.

PKW 01 bog von der HallerstraBBe in die Brahmsallee nach rechts ab und kollidierte nach dem
Abbiegevorgang mit dem in der Brahmsallee an der LZA wartenden PKW 02.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens fiinf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehdrde sind keine
unfallbegiinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fUr diese Auswertung hat.

UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfalle mit ausschlieBilich Leichtverletzten

1.

PKW 01 fubr auf dem rechten Fahrstreifen, Motorrad 02 auf dem linken Fahrstreifen
der HallerstraB3e Richtung stadtauswarts. PKW 01 setzte in der Hallerstra3e in Héhe
der Hausnummer 4 zum Wenden an und kollidierte mit dem Motorrad 02. Der Flhrer
des Motorrad 02 verletzte sich bei dem Sturz leicht.

PKW 03 befuhr die HallerstraiBe, in Richtung Rothenbaumchaussee, auf dem linken
Fahrstreifen und musste infolge stockenden Verkehrs in Hohe Hausnummer 40
anhalten. Auf dem rechten Fahrstreifen hielt ein Klein-Lkw ordnungsgemal am rechten
Fahrbahnrand. Der FuBganger 01 kreuzte die HallerstraBe wvon Fahririchtung
Grindelberg zur Fahrrichtung Rothenbaumchaussee zwischen den stehenden
Fahrzeugen hindurch, ohne die wenige Meter entfernte FuBgangerfurt an der LZA zu
nutzen. Der Radfahrer 02 Gberholte den haltenden Klein-Lkw, indem er rechts an den
wartenden PKW vorbeifuhr. In Héhe Hausnummer 40 kollidierten FuBganger 01 und
Radfahrer 02, infolge dessen der Radfahrer gegen den PKW 03 pralite und stirzte. 01
und 02 wurden verletzt.

PKW 01 bog aus der Hochallee kommend nach links in die HallerstraBBe bei Grinlicht
ab. Beim Abbiegen (ibersah er die Radfahrerin 02, welche auf der FuBgangerfuhrt bei
Griinlicht (fir FuBgéanger) fuhr. Trotz Vollbremsung kollidierte PKW 01 mit
Radfahrerin 02. 02 stlrzte und wurde verletzt.

Verkehrsunfille mit Radfahrenden

Uber die bereits beschriebenen VU im Radverkehr wurden keine weiteren Unfélle polizeilich
bekannt.

Bei den verbliebenen VU handelt es sich um

Einen Auffahrunfall auf haltenden Pkw

Einen Fehler beim Einparken / Kollision mit parkendem Pkw

Zwei VU durch Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr aus einer
Grundsticksausfahrt / Kollision mit querendem Pkw bzw. Bus

Einen Fehler beim Ausladen aus Lkw / Palettenwagen fallt auf geparkten Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 22.03.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 - ||

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 22.03.2022

s
(4
;

2 - - . | Vi F

Unfalikategonen Unfalitypen Unfallumstande
Unfall mit Getéteten @ 1 - Fehrunfall (F) -2 Fubginger

© unfall mit Schwerverletzen () 2 - Abbiegeunfall (AB) =] Radfahrer

© Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Binbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad

@ unfall mit schwerwisgendem Sachschaden () 4 - Uberschretten-unfall (US) -] Eaumunfall

© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfali durch ruhenden Verkehr (Rv) -l Alkchol oder Drogen
@ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) === Oberholunfall
@ 7 - sonsuger unfall (SO) -~ wildunfal

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem konnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktdglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.11.2020 — 27.02.2021 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
12 Verkehrsunfille (VU). Dabei wurde keine Person getbtet oder schwer verletzt., bei
3 Verkehrsuntallen wurden insgesamt 3 Personen leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
StraB3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehirde betreut.
Besondere unfallbeginstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum wurden in der UHS drei VU registriert.

1.

¢ N

FuBgéangerin 02 ging Uber die grin leuchtende LSA der HallerstraBBe, auf Hohe der
Brahmsallee, Uber die StraBe. PKW 01 bog aus der Brahmsallee rechts in die
HallerstraBe ein. Hierbei kollidierte PKW 01 mit der FuBgangerin 02. Es entstand
Personenschaden bei der 02.

PKW 02 befuhr die HallerstraBe in Richtung Grindelberg auf dem linken von 2
Fahrstreifen. Bei Grinlicht Gberfuhr PKW 02 die Kreuzung HallerstraBe/Brahmsallee.
PKW 01 fuhr bei Rotlicht von der Heinrich-Barth-StraBe nach links in die HallerstraBe
und kollidierte mit PKW 02. Ein Zeuge bestatigte den Unfallhergang. An beiden
Fahrzeugen entstand Sachschaden.

PKW 02 befuhr die HallerstraBe in Richtung Rothenbaumchaussee und musste an der
LZA halten. PKW 01 fuhr hinter dem PKW 02. PKW 01 konnte nicht rechtzeitig bremsen
und fuhr auf PKW 02 auf. Es entstand Sachschaden.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehdrde sind keine
unfallbeginstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto
keine Auswirkungen fUr diese Auswertung hat.

UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022
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Verkehrsunfalle mit ausschlieBilich Leichtverletzten

e -

1. PKW 01, Radfahrer 02 und ein weiterer PKW befuhren die HallerstraBe in dstliche
Richtung auf dem zweiten Fahrstreifen. Auf dem rechten Fahrstreifen parkte ein LKW.
Der vorderste PKW bog links in Richtung HallerstraBe 5A ab. Radfahrer 02 und PKW
01 wechselten beide, kurz hinter dem LKW, auf den duBeren rechten Fahrstreifen. Bei
diesem Fahrstreifenwechsel, aut Hohe Hausnummer 22, fuhr PKW 01 gegen das
Hinterrad des Radfahrer 02. Der Radfahrer verlor die Kontrolle {ber sein Fahrrad und
fiel in die Heckscheibe des rechts geparkten PKW 03. Radfahrer 02 leicht verletzt.
Siehe VU in UHS, Ziffer 1

PKW 01 befuhr die Hallerstra3e in Gstliche Richtung im linken Fahrstreifen. Auf Hohe
der Parkallee (ibersah 01 den vor ihm verkehrsbedingt wartenden Radfahrer 02 und
fuhr auf. Der Radfahrer 02 stiirzte und verletzte sich.

Verkehrsunfalle mit Radfahrenden

Uber die bereits geschilderten VU hinaus wurden keine weiteren Unfalle im Radverkehr
polizeilich bekannt.

bl =
I
¥

oy

L

Im Ubrigen siehe beigefiigte statistische Daten.
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Zusammenfassung der Unfalldaten

Erstellungsdatum 22.03.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.11.2020 und 27.02.2021
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN
Anzahl der Unfalle 12

Anzahl der Unfélle mit Personenschaden 3

Anzahl der Unfélle mit schwerem Personenschaden 0

Verunglickte Personen 3

Unfallkosten gesamt 98 T€

Den Angaben liegen die Unfallkostensatze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung der Unfalldaten

Unfalle

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Anzahl 12 0 0 3 0 9 0
Kosten (T€) 98 0 0 44 0 54 0
Sachschaden (T€) 14 0 0 6 0 8 0
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 3 0 0 3 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Drogen 0 0 0 0 0 0 0
Beteiligte

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 3 0 0 3 0 0 0
Unverletzte Personen 22 0 0 4 0 18 0
Summe 25 0 0 7 0 18 0
Mitfahrer

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0
Legende

Kat. 1: Unfall mit Getdteten

Kat. 2: Unfall mit Schwerverletzten

Kat. 3: Unfall mit Leichtverletzten

Kat. 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)

Kat. 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat. 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

i Prv) vistap)



Unfallkategorie Anzahl Kosten (T€)
Unfall mit Leichtverletzten 3 = 25% 44 N 45%

Sonstiger Sachschadensunfall ohne 9 N 75% 54 m 55%
Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Unfalltyp Anzahl Kosten (T€)

2 Abbiegeunfall (AB) 2 B 17% 29 30%
@) Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 11 8% 61 6%
© Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) 2 b 17% 120 12%
‘ Unfall im Léngsverkehr (LV) 5 42% 39 Il 40%
@ Sonstiger Unfall (SO) y 17% 120 12%
Unfallumstande Anzahl Kosten (T€)

# = FuBganger 11 8% 15N 15%
s+ Radfahrer 2 N 17% 29 I 30%
Umweltfaktoren Anzahl Kosten (T€)

M nass/feucht 4 33% 33 34%

) Dunkelheit 4 ma 33% 50 am 51%
Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten Anzahl
1. 14 - Ungeniigender Sicherheitsabstand p 17%
1. 26 - Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-Missachtung p 17%
3. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 11 8%
3. 31 - Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen 11 8%
3. 39 - Falsches Verhalten gegeniiber FuBgangern an FuBgangerfurten 11 8%

49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 5 m 42%

Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl
1. 14 - Ungeniigender Sicherheitsabstand p 17%
1. 26 - Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-Missachtung 2| 17%
3. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 11 8%
3. 31 - Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen 11 8%
3. 39 - Falsches Verhalten gegeniiber FuBgangern an FuBgéngerfurten 11 8%

49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 5 m 42%
Jahr Anzahl Kosten (T€)
2020 7 B 58% 50 BN 60%
2021 | 42% 39 BN 40%
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Monat Anzahl Kosten (T€)
Januar 2 B 17% 12 12%
Februar 3 B 25% 270 28%
Mérz 0 0% 0 0%
April 0 0% 0 0%
Mai 0 0% 0 0%
Juni 0 0% 0 0%
Juli 0 0% 0 0%
August 0 0% 0 0%
September 0 0% 0 0%
Oktober 0 0% 0 0%
November 2 B 17% 21 | 21%
Dezember | 42% 39 B0 40%
Wochentag Anzahl Kosten (T€)
Montag 1] 8% 6 6%
Dienstag 3 R 25% 27 R 28%
Mittwoch 3 @ 25% 270 28%
Donnerstag 2 B 17% 12 | 12%
Freitag 1] 8% 6| 6%
Samstag 2 B 17% 21 21%
Sonntag 0 0% 0 0%
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Tageszeit Anzahl Kosten (T€)

0:00 0 0% 0 0%
1:00 0 0% 0 0%
2:00 0 0% 0 0%
3:00 0 0% 0 0%
4:00 0 0% 0 0%
5:00 0 0% 0 0%
6 :00 0 0% 0 0%
7 :00 1] 8% 6 6%
8:00 0 0% 0 0%
9:00 2 B 17% 12 12%
10:00 1] 8% 6| 6%
11:00 0 0% 0 0%
12:00 1] 8% 6 6%
13:00 0 0% 0 0%
14:00 1] 8% 6| 6%
15:00 2 B 17% 12 12%
16:00 0 0% 0 0%
17:00 1] 8% 15§ 15%
18:00 2 B 17% 29 B 30%
19:00 0 0% 0 0%
20:00 1] 8% 6| 6%
21:00 0 0% 0 0%
22:00 0 0% 0 0%
23:00 0 0% 0 0%
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Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Anzahl Verkehrsunfalle 12

Erstellungsdatum 22.03.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.11.2020 und 27.02.2021
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN

Unfdlle nach Kategorie

Kategorie

1 2 3 4 5 6 Gesamt
2020 0 0 2 0 5 0 7
2021 0 0 1 0 4 0 5
Gesamt 0 0 3 0 9 0 12
Kat 1: Unfall mit Getoteten
Kat 2: Unfall mit Schwerverletzten
Kat 3: Unfall mit Leichtverletzten
Kat 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)
Kat 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Anzahl verungliickter Personen

Anzahl
Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte Gesamt
2020 0 0 2 2
2021 0 0 1 1
Gesamt 0 0 3 3
Unfalle gleichen Typs
Typ

1 2 3 4 5 6 7 Gesamt
2020 0 2 0 0 1 2 2 7
2021 0 0 1 0 1 3 0 5
Gesamt 0 2 1 0 2 5 2 12
Typ 1: Fahrunfall (F)
Typ 2: Abbiegeunfall (AB)
Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US)
Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV)
Typ 7: Sonstiger Unfall (SO)
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StraBenzustande zum Zeitpunkt der Unfalle

Anzahl Prozent
0: trocken 8 67%
1: nass/feucht 4 33%
2: winterglatt 0 0%
5: Schliipfrigkeit 0 0%
Gesamt 12 100%

Anzahl Unfdlle mit Radfahrer- und/oder FuBgangerbeteiligung

Radfahrer FuBganger Radfahrer oder FuBgénger
2020 1 1 2
2021 1 0 1
Gesamt 2 1 3
Verkehrsbeteiligung

Anzahl

Gruppe 1: Personenkraftwagen 19
Gruppe 2: Fahrrader 2
Gruppe 3: FuBganger 1
Gruppe 4: Liefer- und Lastkraftwagen 2
Gruppe 5: Busse 1
Gruppe 6: motorisierte Zweirader 0
Gruppe 7: andere Fahrzeuge 0
Gesamt 25
2/5
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Lebensalter der Beteiligten

N

Anzahl der Beteiligten

o =
=

0.A. 20 =5 =10 =15 =20 =25 >30 =35 >40 =45 >50 >55 >60 =65 =70 =75 >80 =85 >90 =95
Alter in 5-Jahres-Schritten

Verkehrsunfalle in Jahren

Anzahl Unfalle

2020 2021

Jahr
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2020 bis 2021

VU im Tagesverlauf

VU an Tagen

VU in Monaten
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2020
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VU in Monaten
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2021
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Ursachen

Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3 Gesamt

13
14
26

31

39
49

Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen
Ungenligender Sicherheitsabstand
Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder ReiBverschlusssystem-

Missachtung

Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder
Lichtzeichen

Falsches Verhalten gegeniiber FuBgangern an FuBgangerfurten
Andere Fehler beim Fahrzeugdfiihrer

1 0
2 0
2 0
1 0
1
5

0
0
0

1
2
2
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 22.03.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 -GN

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 22.03.2022
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Unfallkategonien Unfalltypen Uinfallumstande
Unfall mit Getitsten ® 1 - Fehrunfall (F) - Fulgangsr
@ unfall mit Schwerverletzen ) 2 - Abbiegeunfall (AB) =] Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Binblegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad
@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschraiten-Unfall {US) -all] Eaumunfall
@ Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch nuhenden Verkehr (RV) -l Alkchol oder Drogen
@ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) == Oberholunfall
! 7 - Sonstiger Unfall (sa) -] wildunfsll

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem konnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.02.2021 — 27.05.2021 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
finf Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getdtet oder verletzt.
Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBBe / Heinrich-Barth-
Stralle gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die rtliche StraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbegiinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.

Seite 1 von 2



Im Berichtszeitraum wurde in der UHS kein VU registriert.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens fanf
Verkehrsunfillen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehorde sind keine
unfallbegiinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU

im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in

der UHS nicht

verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter berlcksichtigt, da sie de facto

keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.

o 7 S5 M ~ i 2

b e

UHS Hallerstr, 75 — 81, dargestellt sind aile VU 28.05.2019 - 27.02. 2022
VU im Radverkehr wurden im Auswertezeitraum polizeilich nicht bekannt.

Bei den registrierten VU handelt es sich um

drei VU durch Fehler beim Fahrstreifenwechsel, Pkw / Pkw
Lkw bis 3,5 t streift beim Vorbeifahren parkenden Kleinbus
Lkw Uber 3,5 t streift beim Vorbeifahren parkenden Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 25.03.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 -

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 25.03.2022
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Uniafikategonen Unfalitypen Unfallumstande
Unfall mit Getdteten @ 1 - Fehnunfall (F) -~ Fufiganger
@ unfall mit Schwerverletzen O 2 - Abbiegeunfall (AB) =] Radfahre!
© unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (0S) -] Baumunfall
@ Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verketr (RV) -l Alkohol oder Drogen
@ & - Unfall im Langsverkehr (LV) <] (berholunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (S0) - Wildunfall

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem koénnen weitere
Unfallbeteiligte mit htheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.05.2021 — 27.08.2021 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
vier Verkehrsunfélle (VU). Dabei wurde keine Person getotet oder verletzt.

Als Unfallhdufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
StraBBe gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die drtliche StraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbeglinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen,

Im Berichtszeitraum wurde in der UHS ein VU registriert.
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Fahrradfahrer 02 befuhr den Radfahrstreifen der HallerstraBe in Richtung Grindelberg. PKW
01 fuhrin gleiche Richtung unmittelbar vor dem Fahrrad 02. Beim Einbiegen in die Brahmsallee
beachtete der 01 nicht den rickwartigen Verkehr des Radfahrstreifens. 02 konnte nicht mehr

rechtzeitig abbremsen und kollidierte mit dem PKW 01.

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der ortlichen StraBenverkehrsbehdrde sind keine
unfallbeglinstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto

keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.
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UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022

Verkehrsunfille mit Radfahrenden

Neben dem in der UHS beschriebenen VU im Radverkehr wurde ein weiterer VU mit

Radfahrerbeteiligung notiert.
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Der Fahrer des PKW 01 befuhr die Nebenstra3e der HallerstraBBe in sidliche Richtung.
Radfahrerin 02 fuhr auf dem Radfahrstreifen in westliche Richtung. PKW 01 wollte am Ende
der StraBe nach rechts auf die HallerstraBe abbiegen, (bersah die Radfahrerin 02 und
kollidierte mit dem Rad.

Bei den verbleibenden VU handelt es sich um

ginen Fahrstreifenwechsel, Pkw / Pkw
einen Auffahrunfall, Pkw / Pkw
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 25.03.2022

VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 |

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 25.03.2022
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Unfalkategorien Unfalitypen Unfallumstande

Fﬂ Unfall mit Getdteten @ 1 - Fshrunfall (F) -l Fuiginger

@ unfall mit Schwearverietzen (0 2 - Abbiegeunfall (AB) == Radfahrer

@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad

@ unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -] saumunfall

© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)  -=ill] Alkchol oder Drogen
@ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) == Uberholunfall
@ 7 - sonsuger unfall (SO) -] Wildurfall

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem konnen weitere
Unfallbeteiligte mit héheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.08.2021 — 27.11.2021 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
sieben Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getdtet oder schwer verletzt, bei
einem Verkehrsunfall wurden zwei Personen leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBBe / Heinrich-Barth-
StralBe gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die drtliche SiraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbegiinstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum wurde in der UHS ein VU registriert.

PKW 02.

Pkw 01 befuhr die Brahmsallee stadtauswarts und
touchierte beim Vorbeifahren den parkenden

Im Bereich HallerstraBe 75 — 81 wurde 2018 eine weitere UHS aufgrund von mindestens finf
Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12 Monaten ausgelést. Diese trat erst im Jahr
2020 wieder in Erscheinung. Seitens der 6&rtlichen StraBenverkehrsbehérde sind keine
unfallbeginstigenden Faktoren vermerkt, auch EinzelmaBnahmen sind nicht vorgesehen. VU
im Radverkehr sind im gesamten Auswertezeitraum aller Berichte in der UHS nicht
verzeichnet. Die UHS wird in dieser Auswertung nicht weiter beriicksichtigt, da sie de facto

keine Auswirkungen fir diese Auswertung hat.

- _:-f 3

UHS Hallerstr. 75 — 81, dargestellt sind alle VU 28.05.2019 — 27.02.2022

Seite 2von 3



Verkehrsunfédlle mit ausschlieBlich Leichtverletzten

PKW 02 befuhr die HallerstraBe aus Richtung
Grindelberg kommend und musste an der LSA in
Hohe HallerstraBe 30 anhalten. Als die LSA auf
Grin wechselte, wollte der vorderste PKW der
Fahrzeugschlange links abbiegen, wodurch alle
hinter ihm warten mussten. Der PKW 01 befuhr
die HallerstraBe in gleiche Richtung, Gbersah den
als letzten in der Reihe stehenden PKW 02 und
fuhr auf. Die Fahrerin 02 und die Mitfahrerin 02,
welche sich auf der Ricksitzbank hinter dem
Beifahrersitz befand, wurden leicht verletzt.

Verkehrsunfalle mit Radfahrenden

01 befuhr mit dem Pedelec die Hochallee
absteigend und hielt an der rot anzeigender LZA
an der Haltelinie der Kreuzung
Hochallee/HallerstraBe. Beim Anhalten verlor die
01 das Gleichgewicht und fiel mit Pedelec gegen
den geparkten PKW 02.

Bei den verbleibenden Unfallen handelt es sich um

Auffahrunfall Pkw / Kleinbus

Geparkter Pkw mit zahireichen Unfallschaden / Ursache unklar
Auffahrunfall Pkw / Pkw, auf zwei weitre Pkw geschoben

Pkw streift geparkten Pkw, als der Halter in diesen einsteigt
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 12.04.2022
VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 — | GG

Verkehrsunfallanalyse

Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen Hallerstral3e
Stand: 12.04.2022
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Unfalkategorien Unfalitypen Unfallumstande
F!meall mit Getditeten @ ! - rahrunfall (F) -l Fulgsnger
@ Unfall mt Schwerverketzen (T 2 - Abbiegeunfall [AB) =] Radfahrer
@ Unfall mit Leichbverletzten @ 3 - Binblegen/Kreuzen-Unfall (EK) =] Kraftrad
© unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschraiten-Unfall (0S) -] Baumunfall
© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) -] Alkohol oder Drogen

@ 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) =] Uberholunfal

@ 7 - sonstiger unfall (SO) g wildunfal

Antangs- und Endknoten sind von der Auswertung nich umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem konnen weitere
Unfallbeteiligte mit hdheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014.

Im Auswertezeitraum 28.11.2021 — 27.02.2022 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke
sieben Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getdtet oder schwer verletzt.
Vier Verkehrsuntfalle forderten vier Leichtverletzte.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBe / Heinrich-Barth-
StralBe gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbeginstigende Faktoren sind nicht notiert, Einzelmal3nahmen derzeit nicht
vorgesehen.
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Im Berichtszeitraum wurden in der UHS zwei VU registriert.

Verkehrsunfille mit Radfahrenden

1.

FuBgéangerin 02 nutzte den linken Gehweg der
HallerstraBe ostwarts. Als sie die Fahrbahn der
Brahmsallee bei Grinlicht zur Halfte Gberquert
hatte, wurde sie seitlich von dem Pkw 01 berthrt
und stirzte. 02 zog sich leichte Verletzungen zu.
Der Unfallverursacher 01 kollidierte mit dem am
StraBenrand  geparkten PKW  02. Der
Unfallverursacher 01 entfernte sich unerlaubt vom
Unfallort.

Im Auswertezeitraum wurden zwei VU im Radverkehr registriert.

PKW 02 befuhr die HallerstraBe in Richtung
Mittelweg. Auf Héhe der Hausnummer 6 blieb
PKW 02 am rechten Fahrbahnrand stehen, um auf
einem neben der Fahrbahn gelegenen Parkplatz
einzuparken. PKW 02 wartete, um die von hinten
heranfahrenden Fahrradfahrer passieren zu
lassen. Fahrradfahrer 01 Gbersah PKW 02 und
fuhr auf.
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Bei den verbleibenden VU handelt es sich um

PKW 02 biegt bei Grinlicht aus der
HallerstraBe links in die Hochallee
ab. Radfahrer 01 (12 Jahre) befuhr
die HallerstraBBe linksseitig auf dem
Gehweg in Richtung
Rothenbaumchaussee. Er
Uberquerte fahrend die rot
zeigende LSA der Hochallee und
wird von dem abbiegenden Pkw
erfasst. Der Radfahrer 01 wurde
leicht verletzt.

¢ einen Auffahrunfall Pkw / Pkw, eine Leichtverletzte

* ginen fehlerhaften Abbiegevorgang, bei dem der links abbiegende Pkw nach rechts in
den Parkstreifen geriet und parkende Pkw beschadigte

e einen VU, bei dem der Linksabbieger den entgegenkommenden bevorrechtigten

Motorroller missachtete, ein Leichtverletzter
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Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion Hamburg, den 19.05.2022

VD 01 Lage /- Einsatz Verkehr Tel. 040 -G
Verkehrsunfallanalyse
—
Verkehrsunfallauswertung
Temporarer Radfahrstreifen HallerstraBBe
Stand: 19.05.2022
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Unfabicategorien Unfalltypen Unfallumstande
Unfall mit Getoteten @ 1 - Fahrunfall (F) -] Fuiganger
@ unfall mit Schwerverletzen () 2 - Abbvegeunfall (4B =] Radfahrer
@ Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einblegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden () 4 - Uberschreiten-Unfall (0S) -l Baumunfall
@ unfall mit Sachschaden @ 5 - unfall durch ruhenden Verkehr (Rv) ==} Alkohol oder Drogen
@ & - Unfall Im Langsverkehr (LV) <] Oberhalunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (S0) -] wildunfal

Anfangs- und Endknoten sind von der Auswertung nicht umfasst.

Soweit in Kurzsachverhalten den Beteiligten Ordnungsnummern zugewiesen sind (z.B. Pkw
01, Radfahrer 02) so ist mit der Ordnungsnummer 01 der Verkehrsteilnehmer genannt, der
aus polizeilicher Sicht die Hauptunfallursache gesetzt hat. Trotzdem kénnen weitere
Unfallbeteiligte mit héheren Ordnungsnummern ebenfalls Unfallursachen beigetragen haben.

Die Verkehrsbelastung der betrachteten Strecke liegt bei werktaglich 20.000 - 30.000
Fahrzeugen, Stand 2014,

Im Auswertezeitraum 28.02.2022 - 19.05.2022 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke 9
Verkehrsunfalle (VU). Dabei wurde keine Person getotet oder schwer verletzt.
Bei 3 Verkehrsunfallen wurden insgesamt 3 Personen leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstelle (UHS) ist der Knoten Brahmsallee / HallerstraBBe / Heinrich-Barth-
Stral3e gekennzeichnet.

Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgeldst. Sie wird durch die ortliche StraBenverkehrsbehdrde betreut.
Besondere unfallbeglnstigende Faktoren sind nicht notiert, EinzelmaBnahmen derzeit nicht
vorgesehen.

Im Berichtszeitraum wurde in der UHS ein VU registriert.
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Die Fahrerin des PKW 01 befuhr die Heinrich-Barth-Stra3e in Richtung HallerstraBBe. Sie kam
aus unbekannten Grinden von der Fahrbahn ab, befuhr die sich links befindende
Verkehrsinsel und kollidierte mit einem Verkehrsschild.

Verkehrsunfille mit ausschlieBlich Leichtverletzten
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Von West nach Ost:

1. Pkw (Fahrer 76 Jahre alt) fahrt gegen Polizeibeamten, der auf dem Radweg steht
und Lichtbilder eines VU fertigt.

2. Pkw (Fahrer 29 Jahre alt) wendet tber die durchgezogene Linie und kollidiert mit
dem links in gleiche Richtung fahrenden Krad

3. Pkw (Fahrer 74 Jahre) biegt links ab und erfasst den entgegenkommenden
bevorrechtigten Radfahrer

Verkehrsunfille mit Radfahrenden

Der Fahrer des PKW 01 befuhr die Hochallee siidwarts. An der Kreuzung HallerstraBe wollte
er nach links abbiegen und Ubersah den entgegenkommenden Radfahrer 02, der bei griiner
LSA in den Knoten einfuhr.

Siehe auch VU mit Leichtverletzten, Ziffer 3.
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Auswertung aus Alis

Neben Euska stellt das Lageinformationssystem Alis Daten zur Verfigung, die nicht
qualitatsgeprift sind und daher keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und Richtigkeit erheben
kdnnen. Diese Daten dienen einem ersten zigigen Uberblick.

Mit Stand 19.05.2022 sind in Alis iber die oben ausgewerteten VU hinaus folgende VU auf
der ausgewerteten Strecke erfasst:

1. HallerstraBe 78, 04.03.2022, 12:00

Unbekannter Verursacher 01 beschadigte beim Ausparken den parkenden Pkw 02
und entfernte sich vom Unfallort.

Im Ubrigen siehe beigefiigte statistische Daten.
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Zusammenfassung der Unfalldaten

Erstellungsdatum 19.05.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.02.2022 und 27.05.2022
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN
Anzahl der Unfalle 9

Anzahl der Unfélle mit Personenschaden 3

Anzahl der Unfélle mit schwerem Personenschaden 0

Verunglickte Personen 3

Unfallkosten gesamt 80 T€

Den Angaben liegen die Unfallkostensatze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung der Unfalldaten

Unfalle

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Anzahl 9 0 0 3 0 6 0
Kosten (T€) 80 0 0 44 0 36 0
Sachschaden (T€) 15 0 0 4 0 11 0
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 3 0 0 3 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
Unfalle unter Einfluss von Drogen 0 0 0 0 0 0 0
Beteiligte

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 3 0 0 3 0 0 0
Unverletzte Personen 14 0 0 3 0 11 0
Summe 17 0 0 6 0 11 0
Mitfahrer

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getotete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0
Legende

Kat. 1: Unfall mit Getdteten

Kat. 2: Unfall mit Schwerverletzten

Kat. 3: Unfall mit Leichtverletzten

Kat. 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)

Kat. 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat. 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
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Unfallkategorie Anzahl Kosten (T€)
Unfall mit Leichtverletzten 3 = 33% 44 55%

Sonstiger Sachschadensunfall ohne 6 N 67% 36 Il 45%
Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Unfalltyp Anzahl Kosten (T€)

2 Abbiegeunfall (AB) 10 11% 15 . 19%
‘ Unfall im Langsverkehr (LV) 4 . 44% 33 41%
o Sonstiger Unfall (SO) 4 . 44% 33 41%
Unfallumstande Anzahl Kosten (T€)

4 = FuBganger 1 0 11% 15 . 19%
&, Radfahrer 10 11% 15 | 19%
Umweltfaktoren Anzahl Kosten (T€)

M nass/feucht 2 | 22% 21 26%
@) pémmerung 10 11% 61 8%

) Dunkelheit 2 | 22% 21 . 26%
Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten Anzahl
1. 14 - Ungenigender Sicherheitsabstand 2l 22%
2. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 10 11%
2. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 10 11%
2. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 10 11%

49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 4 m 44%
Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl
1. 14 - Ungenigender Sicherheitsabstand 2l 22%
2. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 10 11%
2. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 10 11%
2. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 10 11%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 4 Im 44%
Jahr Anzahl Kosten (T€)
2022 9 B 100% 80 I 100%
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Monat Anzahl Kosten (T€)
Januar 0 0% 0 0%
Februar 0 0% 0 0%
Mérz 4 BN 44% 33 00 41%
April 4 N 44% 41 0 51%
Mai 1 11% 6 8%
Juni 0 0% 0 0%
Juli 0 0% 0 0%
August 0 0% 0 0%
September 0 0% 0 0%
Oktober 0 0% 0 0%
November 0 0% 0 0%
Dezember 0 0% 0 0%
Wochentag Anzahl Kosten (T€)
Montag 3 33% 27 I 34%
Dienstag 0 0% 0 0%
Mittwoch 2 B 22% 12 | 15%
Donnerstag 2 B 22% 218 26%
Freitag 2 . 22% 21 . 26%
Samstag 0 0% 0 0%
Sonntag 0 0% 0 0%
34



Tageszeit Anzahl Kosten (T€)

0:00 0 0% 0 0%
1:00 0 0% 0 0%
2:00 0 0% 0 0%
3:00 0 0% 0 0%
4:00 0 0% 0 0%
5:00 0 0% 0 0%
6 :00 0 0% 0 0%
7 :00 0 0% 0 0%
8:00 0 0% 0 0%
9 :00 i | 11% 6 8%
10:00 0 0% 0 0%
11:00 0 0% 0 0%
12:00 2 B 22% 21| 26%
13:00 0 0% 0 0%
14:00 2 B 22% 21 | 26%
15:00 1] 11% 6 8%
16:00 0 0% 0 0%
17:00 0 0% 0 0%
18:00 0 0% 0 0%
19:00 0 0% 0 0%
20:00 1 11% 6 8%
21:00 i | 11% 6 8%
22:00 1l 11% 15 0 19%
23:00 0 0% 0 0%
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Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Anzahl Verkehrsunfalle 9

Erstellungsdatum 19.05.2022

Zeitraum

Dienststelle BfI

Unfallfilter Unfalldatum ist zwischen 28.02.2022 und 27.05.2022
Gebiete Hallerstr zw Grindelb_u_Rothenbaumch_NICHT ANDERN

Unfdlle nach Kategorie

Kategorie

1 2 3 4 5 6 Gesamt
2022 0 0 3 0 6 0 9
Gesamt 0 0 3 0 6 0 9
Kat 1: Unfall mit Getoteten
Kat 2: Unfall mit Schwerverletzten
Kat 3: Unfall mit Leichtverletzten
Kat 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)
Kat 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Anzahl verungliickter Personen

Anzahl
Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte Gesamt
2022 0 0 3 3
Gesamt 0 0 3 3
Unfalle gleichen Typs
Typ

1 2 3 4 5 6 7 Gesamt
2022 0 1 0 0 0 4 4 9
Gesamt 0 1 0 0 0 4 4 9
Typ 1: Fahrunfall (F)
Typ 2: Abbiegeunfall (AB)
Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US)
Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV)
Typ 7: Sonstiger Unfall (SO)
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StraBenzustande zum Zeitpunkt der Unfalle

Anzahl Prozent
0: trocken 7 78%
1: nass/feucht 2 22%
2: winterglatt 0 0%
5: Schliipfrigkeit 0 0%
Gesamt 9 100%

Anzahl Unfdlle mit Radfahrer- und/oder FuBgangerbeteiligung

Radfahrer FuBganger Radfahrer oder FuBgénger
2022 1 1 2
Gesamt 1 1 2

Verkehrsbeteiligung

Anzahl
Gruppe 1: Personenkraftwagen 10
Gruppe 2: Fahrrader 1
Gruppe 3: FuBganger 1
Gruppe 4: Liefer- und Lastkraftwagen 2
Gruppe 5: Busse 0
Gruppe 6: motorisierte Zweirader 2
Gruppe 7: andere Fahrzeuge 1
Gesamt 17

Lebensalter der Beteiligten

w

Anzahl der Beteiligten

—

0A. 20 =5 =10 =15 >20 =25 >30 =35 >40 =45 >50 >55 >60 =65 >70 >75 >80 >85 >90 >95
Alter in 5-Jahres-Schritten
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Verkehrsunfalle in Jahren
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Ursachen

Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3 Gesamt

13 Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Féllen 1
14 Ungeniigender Sicherheitsabstand

35 Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40)
36 Fehler beim Wenden oder Riickwértsfahren

49 Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer

= N = = N

89 Sonstige Ursachen (mit kurzer Beschreibung im Unfallhergang)

0

o O O o o

0 1
0 2
0 1
0 1
0 4
0 1
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Umfrage zu den Pop-Up Bikelanes

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Wie gefallt Ihnen das Radangebot Pop-Up Bikelane? Bitte wahlen Sie eine der folgenden Ant-
worten:

sehr gut

gut

befriedigend

eher schlecht mangelhaft
kann ich nicht beurteilen
Keine Antwort

Wie sicher fiihlen Sie sich als Radfahrer:in auf der Pop-Up Bikelane? Bitte wéhlen Sie eine
der folgenden Antworten:

sehr sicher

sicher

geht so

eher nicht sicher

nicht sicher

kann ich nicht beurteilen
Keine Antwort

Gibt es fir Sie als Radfahrer:in Konflikte/Behinderungen mit ... (Ja/ Nein / Keine Antwort)
... in- und ausparkenden Kfz

... haltenden oder parkenden Kiz auf der Pop-Up-Bikelane
... abbiegenden Kiz
... Bussen

... FuBgé&nger:innen

... anderen Radfahrer:innen

= Wo in der StraBe treten diese auf?

Fur Sie als Radfahrer:in: Wie hat sich seit Einfihrung der Pop-Up Bikelane die Haufigkeit von
Konflikten veréndert? (weniger Konflikte / gleich geblieben / mehr Konflikte / Kann ich nicht
beurteilen. / keine Antwort)

Konflikte mit:
... 8in- und ausparkenden Kiz

... haltenden oder parkenden Kfz auf der Pop-Up-Bikelane

... abbiegenden Kfz

... Bussen

mane bicker & anetle quast gbr www. tollerort-hamburg.de



Umfrage zu den Pop-Up Bikelanas

... FuBganger:innen
... anderen Radfahrer:innen

Welche weiteren Konflikte gibt es fiir Sie als Radfahrer:in (z.B. Milltonnen, usw.)?
= Wo in der StraBe treten diese auf?

Welche Konflikipotenziale sehen Sie als FuBganger:in mit dem Radverkehr auf der Pop-Up
Bikelane?

Welche Konflikipotenziale sehen Sie als Autofahrer:in mit dem Radverkehr auf der Pop-Up
Bikelane?

Was wirden Sie an der Pop-Up Bikelane verandern?

Wie oft sind Sie mit den nachfolgend aufgefiihrien Verkehrsmitteln jetzt (nach Einrichtung der
Pop-Up Bikelane) hier in der Regel unterwegs? (tdglich / mehrmals pro Woche / einmal pro
Woche / ein- bis dreimal im Monat / seltener / nie / Keine Antwort)

* mit dem Rad

* mit dem Auto

* mitdem Bus

e zuFuB

+ sonstige (z.B. E-Roller, usw.)

- Mit welchem sonstigen Verkehrsmittel (z.B. E-Roller, usw.) sind Sie hier in der Regel unter-
wegs?

Wie oft sind Sie mit den nachfolgend aufgefihrten Verkehrsmitteln vor der Einflihrung der Pop-
Up Bikelane hier unterwegs gewesen? (tdglich / mehrmals pro Woche / einmal pro Woche /
ein- bis dreimal im Monat / seltener / nie / Keine Antwort)

¢ mitdem Rad

* mit dem Auto

¢ mitdem Bus

e zuFuB

* sonstige (z.B. E-Roller, usw.)

- Mit welchem sonstigen Verkehrsmittel (z.B. E-Roller, usw.) waren Sie vor der Einflhrung
hier in der Regel unterwegs?

Zu welchem Zweck sind Sie hier in der Regel unterwegs?
= von/zur Arbeit
s Ausbildung (Schule, Universitat, usw.)

* private Erledigung (Einkauf, Arzt, usw.)

TOLLERORT www. tolierort-hamburg.de
entwickeln & beteiligen 2



Umfrage zu den Pop-Up Bikelanes HafenCity
* Freizeit
» keine Antwort

» Sonstiges:

Wo wohnen Sie?

* Ich wohne direkt in der StraBBe.

» |ch fahre hier nur durch.

+ Keine Antwort

Wie alt sind Sie?

Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an.

+ weiblich
« mannlich
« divers

+ Keine Antwort

TOLLERORT
entwickeln & beteiligen

www.tollerort-hamburg.de
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