Fortschreibung Bezirksroutennetz Eimsbuttel

Detaillierte Trassenfindung & Vorzugsvarianten in allen Korridoren
Stand: 02. Februar 2022
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rotherbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl



Vorbemerkungen ARGUS
Projektstand

Die vorliegende Prasentationsunterlage stellt einen Arbeitsstand dar, der in verschiedenen
Beteiligungsformaten erdrtert wurde und begriindet wird. Es geht darum, von den allgemeinen Wiinschen
und Anforderungen an die Radverkehrsbedingungen im Bezirk schrittweise zu einem Ausbau eines guten
Radroutennetzes zu kommen, dessen planerische und bauliche Umsetzung prioritar verfolgt werden soll.
Aufgrund der GroBe des Untersuchungsgebiets und des langjahrigen Umsetzungszeitraumes hat das
angestrebte Projektergebnis konzeptionellen Charakter, d.h. dass einige Aussagen nur schlaglichtartig und
qualitativ erfolgen (z.B. Kosten, Machbarkeiten, Radverkehrsqualitat). Insofern stellt das hergeleitete Netz
eine empfohlene Zielsetzung und eine Grundlage fiir die sinnvolle Umsetzung von konkreten

StraBenbauvorhaben dar.

Einen politischen Beschluss dazu vorausgesetzt wéaren im nichsten Schritt konzeptionelle Uberlegungen zur
Realisierung der einzelnen Routen anzustellen, die die groben Ausbauerfordernisse genauer betrachten und
differenzieren. Es sollte dabei auch bedacht werden, dass es im Zuge der nachfolgenden Planungs- und
Realisierungsschritte fir das jeweilige konkrete StraBenbauvorhaben sinnvoll werden kann, von dem hier als

optimal dargestellten Verlauf noch abzuweichen, wenn die vertiefenden Betrachtungen dies nahelegen.

Eine schematische Ubersicht des Projektablaufs finden Sie auf der folgenden Folie 4.



Vorbemerkungen ‘DTIRGIIS
Projektablauf

Netzanforderungen, Definition von Zielen

Mobilitatsforum 14.4.2021
& Online-Dialog April/Mai 2021 StraBen-

planung
Raumstrukturanalyse

StraBen-

- _ planung
Entwicklung eines Wunschnetzes (Korridore) Bezl'(g(;;(e);ten

Dialogveranstaltungen in Eimsbiittel
den Regionalbereichen

Oktober/November 2021 2022 StraBen-

. . planung
Ermittlung eines Vorzugnetzes (Routen)

Vorlage zur Zustimmung im AM
02.02./06.04.2022
StraBen-
Erarbeitung eines Handlungskonzepts planung

Vorlage zur Zustimmung im AM
Sommer 2022
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Vorbemerkungen ARGUS
Projektziele

» Radverkehrsnetz aus guten Routen verdichten und Erreichbarkeit guter Routen erhéhen
» Wichtige Verkehrsbeziehungen aufgreifen

« Komfort — Sicherheit — gutes Geflihl — Zufriedenheit

ADFC-Klimatest: Entwicklung der Zufriedenheitsnoten fiir Hamburg
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Quelle: ADFC Fahrradklima-Test 2020
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Vorbemerkungen ARGUS
Angestrebte Qualitatsstandards der Bezirksrouten

1 schnelle Befahrbarkeit — durchgehende Uberholmdglichkeit, keine Konflikte mit
FuBverkehr, ebene Oberflache ...

11 verkehrssichere Ausgestaltung - Sichtfelder, Minimierung von Nutzungskonflikten, u.a.
Geschwindigkeitsunterschieden ...

o (inter-)subjektiv sicher fiir alle — Abstande, Trennung wenn nétig ...

1 sozial sicher — soziale Kontrolle, Beleuchtung, ggf. Ausweichmdglichkeit nachts ...

"1 direkt / geradlinig

1 Attraktives Umfeld - moéglichst abseits von Larm und Abgasen ...
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Projektziele und -ablauf ARGUS
Weitere angestrebte Qualitaten

) Hohe ErschlieBungswirkung — nah an wichtigen Orten ...

1 Sinnvolle Netzerganzung — ausreichend Abstand zu parallelen Routen, gute
Verknlpfung ...

1 Flacheninanspruchnahme maoglichst vertraglich flir andere — Naturschutz,
Naherholung, Aufenthalt ...

= leicht realisierbar — weniger komplizierte Planungsverfahren, wenig Widerstande ...

[ kostensparsam


LawrenMa
Textfeld
7


Vorbemerkungen ARGUS

Angestrebte Qualitatsstandards der Bezirksrouten A A T

Nordbahntrasse in Wuppertal—»"/
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Vorbemerkungen
Ausgangsbasis

Legende

uezidtsgrenze Eimsbittel
1.000m Umkreis

I Hamburger Deckel

=—=Radschnelbweg Elmshorn-HH

m—tfelorouten

w———Bezirksrouten
(gemah Bezirksroutenkonzept 2011)

0 500 1000 1500 2000 2500 3000m
N .

Hintergrundkarte: OpenStrestiap




Vorbemerkungen ARGUS
Bedarfsermittlung

« Ziel: ubergeordnete Bedarfe ermitteln

- Korridore werden unabhangig voneinander, in 10 Rubriken : /ﬁ\
(Fahrtzwecke) unterschieden, entwickelt % '
« Arbeit, Freizeit, SPNV-Haltestellen, Besuch, Berufsschulen, §§
Netzanschluss, Stadtteilzentren, Universitat, Schulen, @
sowie:

Wunsch- und Potentialkorridore aus der Online-Beteiligung

» Rubriken werden individuell gewichtet und anschlieBend

zusammengefasst betrachtet (Gewichtung kann variiert werden!)

X

Keine libermaBige Gewichtung
von Schulverkehren — Schulwege
werden ein eigenes Projekt
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Vorbemerkungen AR >
Uberlagerung von Bedarfen

Legende

Dezlfksgtenze Eimsbiittel
1.000m Umkrets

I Hamburger Deckel

w==Radschneliweg Elmshorn-HH

wNelorouten

weBezirksrouten
(gemas Bezlrksroutenkonzept 2011)

;;;;;

0 S00 1000 1500 2.000 2500 3.000m
_— I I ]
Hintergnndkarte: OpenStreetMap 11




Vorbemerkungen AR 2
Bildung von Korridoren

Legende

[Clsezirksgrenze Eimsbittel

.~ 1.000m Umkreis

I Hamburger Deckel
====Radschneliweg Elmshorn-HH
w\elorouten

v Bezirksrouten
(gemab Bezirksroutenkonzept 2011)

 Ergebniskarridore

0 500 um 1.500 2.000 2.500
| T T
Hintergrundkarte: OpenStrestMap
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Vorbemerkungen
Diskussionen in verschiedenen Beteiligungsformaten




Vorbemerkungen ARGUS

Diskussionen in verschiedenen Beteiligungsformaten A N R TR ke
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Vorbemerkungen
Diskussionen in verschiedenen Beteiligungsformaten




Vorbemerkungen ARGUS
Entwurf neuer Veloroute im Hamburger Westen; Verlaufe noch nicht fix

Laufende Uberlegungen zur Weiterentwicklung des Veloroutennetzes durch die BVM
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Vorbemerkungen ARGUS

Altonaer Radverkehrsnetze von 2017 (Ausschnitt)

D o~ S

Bezirksamt Altona, 2017



Vorbemerkungen
Radverkehrskonzept im Bezirk Nord von 2014 (Ausschnitt)
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Vorbemerkungen ARGUS

Korridore mit hdchster Prioritat TADTUNO YL PARTRERSCALF ik

Q 500 1000 1500 2000 2500 3.000m
T | T ]
Hntergrundiarte: OpenStrestMap
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Vorbemerkungen ARGUS

STADT UMD VERALMR - PARTRECRSONAFT mbd

1 Bewertungskriterien wurden festgelegt

1 Die Korridor werden in Abschnitte unterteilt, die eine Kombination erméglichen

1 Es werden jeweils die (meist drei) Hauptvarianten untersucht

1 Ausbauerfordernisse werden grob dargestellt

1 Grob abgeschatzter Ausbauzustand wird bewertet (nicht der Bestand)

1 streckenweise werden Machbarkeiten vorausgesetzt, die jedoch noch zu klaren sind
"1 Das Kombinieren von Abschnitten unterschiedlicher Varianten sowie die Bildung von

Untervarianten auf Unterabschnitten ist moglich
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Vorbemerkungen
Bewertungsmatrix

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-}subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Veraufs

Attraktivitét des Umfelds

Erschliefungsfunktion

Mutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit filr Natur und Naherholung

Realisierbarksit

Kosten

Vertraglichkeit fiir den Kfz-Verkehr

Beschreibung (Positivbewertung)

Es entstehen durchgehende Oberholmaglichkeit, keine Konflikte
mit Fuliverkehr, wenig enge Kurven

E= entstehen wenig Haltezwange

Es gibt keine problematischen Sichtfelder, Nutzungskonflikte,
Geschwindigkeitsunterschiede

Die Abstinde zwischen Kfz und Rad sind grunds&tzlich ohne
weiteres einzuhalten; es gibt eine bauliche Trennung, wenn
natig

Die soziale Kontrolle durch Sichtbarkeit, Beleuchtuna, gaf.
Ausweichmiglichkeit nachts ist gegeben

Es entstehan keine [ wenig Umwege zwischen den wesentlichen
Quellen und Fielen

Der Routenverlauf entspricht der géngigen Erwartung

Die Strecke verlduft in landschaftlich [ stédtebaulich attraktiver
Umgebung, wenig Kfz-Verkehr

Die Strecke durchquert ein Gebiet, das bisher nicht von einer
bestehenden Velo- oder Bezirksroute erschlossen wird

Die Strecke erganzt das bestehende Radverkehrsnetz als
Liickenschluss, Verldngerung einer Bestandsroute etc., greift in
Teilen auf bestehende Routen zurick

Der erforderliche Ausbau ist mit geringem Abstimmungsbedarf,
Kosten, Planungsvorlauf miglich

Erforderliche Mafnahmen erzeugen weder Schaden noch
Verluste fiir andere Nutzende

Die erforderichen MaBnahmen zum Ausbau sind mit geringem
baulichem Aufwand verbunden, kein Komplettumbau des
Strabenraums erforderlich

Das Parkraumangebot und die Fahrbahnen des Kfz-Verkehrs
werden nicht iberm&Big beschnitten

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Siid-Korridor (I)
Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rotherbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Nord-Siid-Korridor (I) ARGUS

Hauptvarianten und Abschnitte AT i S —

1.000m Umkreis

— | Nordabschnitt| [ Hamburger Deckel
wssssRadschnellweg Elmshom-HH

ws\/elOrouten
s Bezirksrouten

@ Fixpunkte

Ergebniskorridor
Varianten
A
N B
. C

. | Zentraler
Abschnitt




Nord-Siid-Korridor (I) ARGUS

Variante A

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Nord-Siid-Korridor (I) ARGUS

Variante B

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Lokstedter Grenzweg
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Nord-Siid-Korridor (I) ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Variante C

Deelwisch
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variantenvergleich - Ubersicht

Legende
CJemsbiittel Fiache

1.000m Umkreis
w=Radschnellweg Elmshorn-HH
wNelorouten

e Bezirksrouten
(gemal Bezirksroutenkonzept von 2011)
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Straben, Bahn, \Wasser: CpenStreetMap-Mity, O0BL
Gebaude: LGYAHH 4 X
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante A — Verlauf und Ausbaubedarfe (grob)

1BUIRISIOH
Q
%
%
%

99sSNeyy
&
1
i
N

Ausbau Radwege Holsteiner
Chaussee

r

Ausbau diverser Versatze

Umgestaltung zu FahrradstraBen im
ErschlieBungsnetz

Ausbau Geh- und Radweg

Stralen, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mity, 006* T
Gebaude: u})ﬁ " i g
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Nord-Siid-Korridor (I) Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante A - Starken

STADT UMD VERAEMR - PARTRECRSCHAFT mbll
)
{ H
! o
I
# 3
. K
e iy

langere Abschnitte abseits von
HauptverkehrsstraBen

Streckenweise Konfliktarm ausbaubar

Einschrankung der sozialen Sicherheit eher
geringer

0 500

Straben, Bahn, \Wasser: CpenSitrest Map-Mity, O0BL
Gebaude: LGYAHH 4 X
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante A - verbleibende Schwachstellen

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Teilweise Fuihrung an
HauptverkehrsstraBe

Mehrere Versatze: umstandllich,
ungeradlinig, nicht intiutiv

Ungeradlinige Trassenfiihrung
(Umweg)

4
3
3
§
3

500

Straben, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mity, 006*
Gebaude: L?): hg




Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante B - Verlauf und Ausbaubedarfe '

Ausbau Radwege im Schleswiger
Damm

Verkehrsberuhigende MaBnahmen
Burgwedel

Umbau FrohmestraBe: beidseitige
Radfahrstreifen (prifen),
incl. Abbiegebezg.

Stralen, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mity,
e o)

Gebaude:
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt
Variante B - Starken
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0 500

Strafen, Bahn, \yasser: CpendtreetMap-Mityw, O0BL
Gebaude: LGYAHH 4 x

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

geradlinigster Verlauf nach Schnelsen

zentral durch das Stadtteilzentrum

Héchste ErschlieBungswirkung (auch durch
Anbindung Bdnningstedt)

intuitiv erfassbar
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante B - verbleibende Schwachstellen

Flihrung im HauptverkehrsstraBennetz

Radverkehr vorauss. im Mischverkehr

GroBe Flachenkonkurrenz

0 500

Straben, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mity, 00%
Gebaude: Lya: hg




Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt
Variante C - Verlauf und Ausbaubedarfe

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

FahrradstraBe im Grothwisch

(kleinteiliger Umbau)

Fihrung im bestehenden Netz
selbstandiger Geh- und Radwege (ggf.
Ausbau)

Ausbau Radwege im Schleswiger

Damm
i
\
::{1 ‘\.\ g
E‘ P ® ;I
b
[ \\,/

Strafen, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mi 006*
Gebane:uya: Ng
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt
Variante C - Starken

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Aamdary

Im Nordabschnitt umfassend autofrei
oder autoarm herstellbar

Im Nordabschnitt konfliktarm ausbaubar

Straben, Bahn, \Jasser: Cwilr:elNep-Mlbg. OCB%
Gebaude: L?):
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variante C - verbleibende Schwachstellen

Kein Anschluss nach Norden (Bonningstedt)

(geringfiigige) Einschrankungen der sozialen
Kontrolle

Nicht intuitiver Versatz

Flhrung auf Hauptverkehrsstrale im
Stdabschnitt

0 500

Straben, Bahn, \Wasser: Cpendtrest Map-Mity, 00%
Gebaude: Lya: hg
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variantenvergleich

Variante A Variante B

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fir den Kfz-Verkehr

[
=
L+
L+
L+
=
|
[
|
L+
L+
L+
L+
L+

0000000000000 0
0000000000000
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitat des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten

Vertraglichkeit fiir den Kfz-Verkehr

Variante C

ARGUS

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd
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Nord-Siid-Korridor (I) - Nordabschnitt ARGUS
Variantenvergleich o

1 Variante B hat die gréBten Vorzlige (ErschlieBung, Geradlinigkeit)

7 Auch wenn dies im ndrdlichen Teilabschnitt nur geringfligig besser erscheint als Variante C,

die autoarmer ware, jedoch nur schwacher erschliet

1 Die relative Nachteilhaftigkeit der Variante B hinsichtlich potenzieller Parkplatzverluste wird

weniger stark gewichtet
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Nord-Sud-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARG %
Variantenvergleich - Ubersicht

i Tl

I9S
#

Legende

[Clemsbiittel Flache
1.000m Umkrels

w=Radschnellweg Elmshom-HH

weVelorouten

~——Bezirksrouten

@ Fixpunkte
Ergebiskorridor

Varlanten

A

—-—

- C

F

doy|

.
Hamsi

F 2

|

5 o £
1/
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Stralen, Bahn, Wasser: CpenSiroetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FrH



Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante A — Verlauf und Ausbaubedarfe (grob)

Verkehrsberuhigende MaBnahmen
Vogt-Kock-Weg

Ausbau Geh- und Radweg
auf ca. 400 m Lange (=>LSG !)

Ausbau Geh- und Radweg
auf ca. 400 m Lange (=LSG !)

Komplett-Umbau' Niendorfer Gehege
mit Radverkehrsanlagen.,
incl. Abbiegebezg.

Komplett-Umbau Vogt-Kolln-Str.
mit Radverkehrsanlagen

Umfahrung Hagenbecks Tierpark

Ausbaumogl. Hagenbeckstr.
untersuchen

Stratien, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, OU8L
Gebade: LGV FHH




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante A - Starken

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Relativ geradliniger Verlauf nach Schnelsen

Notwendige Eingriffe in Natur und Landschaft
eher kompromissfahig und eher in Randlagen

Konfliktarm ausbaubar

Einschrénkung der sozialen Sicherheit eher
geringer

ErschlieBung &stliches Stellingen

Verkniipfung mit VR 2

a

Stratien, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, O08L ) \
Gebdude: LGV FHH '_‘ ! 45



Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ﬂl_nlmclls_
Variante A - verbleibende Schwachstellen ' ’

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
landschaftsokologischen Kompromiss
& geringe soziale Kontrolle (~ 400 m)

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
landschaftsokologischen Kompromiss
& geringe soziale Kontrolle (~ 400 m)

Ungeradlinige Trassenflihrung
(Umweg)

Umweg durch Umfahrung Hagenbecks
Tierpark

a

Strallen, Bahn, Wasser: OpenStrestMap-Mitw, O0EL
Gebaude: LGV FHH




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante B - Verlauf und Ausbaubedarfe

‘,l
Vorg o~
/ Umbau FrohmestraBe: beidseitige
Radfahrstreifen (prifen),
incl. Abbiegebezg.

[ SN

_..,u____f'f,_..-.
\ “"\—\—
N

Ausbau Geh- und Radweg auf ca.
1.400 m Lange (= LSG!)

et TSR

Ausbau Geh- und Radweg auf ca. 1.200
mi Lange (= Kleingarten / Naherholung !),
incl. Briicke tber die Kollau

Fahrradstrae im Deelwisch
(kleinteiliger Umbau)

Komplett-Umbau Lokstedter Grenzweg mit
verkehrsberuhigenden MaBnahmen und
Umorganisation Parken — Anordnung
FahrradstraBe

Ausbau des selbstandigen Geh- und
Radweges (ca. 5 m Breite)

0 500 1,000 1.500

Stralen, Bahn, Wasser: CpenStreetMap-Mitw, COBL
Gebiude: LGV FHH



Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt
Variante B - Starken

0 500 1,000

Strallen, Bahn, Wasser: CpenStreetMap-itw, QUBL
Gebiude: LGV FHH

Iy,

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

geradlinigster Verlauf nach Schnelsen

sehr umfassend autofrei oder autoarm
herstellbar

Konfliktarm ausbaubar
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Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante B - verbleibende Schwachstellen

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
landschaftsdkologischen Kompromiss und
geringe soziale Kontrolle (ca. 1.400 m)

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
Kompromiss mit Naturschutz, Naherholung
und Anspruch an soziale Kontrolle (ca.
1.200 m)

Einschrankungen der sozialen Kontrolle (ca.
1.200 m)

0 500

Stralen, Bahn, Wasser: CpenStreetMap-Mitw, COBL
Gebiude: LGV FHH




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C - Verlauf und Ausbaubedarfe

Ausbau Geh- und Radweg auf ca. 200 m
Lange (= Naherholung !), incl. Briicke tUber
die Kollau

Ausbau Geh- und Radweg auf ca. 300 m
Lange

Ausbau Geh- und Radweg auf ca. 200 m
Lange

Ausbau Geh- und Radweg auf ca. 400 m
Lange (= Naherholung !), incl. Brlicke tber
die Kollau

FahrradstraBBe im Deelwisch (kleinteiliger
Umbau)

Komplett-Umbau Lokstedter Grenzweg mit
verkehrsberuhigenden MaBnahmen und
Umorganisation Parken — Anordnung
FahrradstraBBe

Ausbau des selbstéandigen Geh- und
Radweges (ca. 5 m Breite)

Q

Swalion, Bann, Wasser; OpanStreetMap-Mitw, ODEL
Gebade: LGV FHH



Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C — Unterabschnitte ,,Bondenwald"

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C — Unterabschnitte ,,Bondenwald"

Untervariante C1 Untervariante C2 Untervariante C3 Hauptvariante C

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des
Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fur den Kfz-
Verkehr
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Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C — Unterabschnitte ,,Bondenwald" - ’

KUntervariante C1 erscheint klarer machbar, beinhaltet
jedoch einen Abschnitt an der HauptverkehrsstraBe und ist
langer

« (C2 zieht die bekannten landschaftsdkologischen Nachteile
nach sich und fallt in der Abwagung schlechter aus als die

AN Hauptvariante

« C3 beinhaltet einen direkteren und nachvollziehbaren
Routenverlauf, ist jedoch aufgrund von Flachenkonflikten

3 schwer realisierbar

"=, | + Die Hauptvariante beinhaltet einen (geringfiigigen)

%\(
~Haupt-

(.C")

-

L)
- Mangel in der sozialen Kontrolle und ist hinsichtlich der
verfluigbaren Flachen abzuklaren, ist jedoch insgesamt
vorzuziehen

=
[
e

)
Sl |

BA worléufig wird mit der Hauptvariante weiter gearbeitet// ‘ et 53




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C - Starken

sehr umfassend autofrei oder autoarm
herstellbar

Konfliktarm ausbaubar

Relativ geringe Eingriffe und eher in
naturrdumlichen Randlagen

Niendorf auf kurzem Wege anbindbar (Tibarg
und Hauptsiedlungsachse)

Direkte zusatzliche ErschlieBung zweier Schulen
und Schwimmbad

Q

Stwratien, Bann, Wasser; OpenStreetMap-Mitw, ODEL ' N ;
Gabiade: LGV FHH N S ) ‘ >4




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGUS
Variante C - verbleibende Schwachstellen

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
Kompromiss mit Naturschutz, Naherholung und
Anspruch an soziale Kontrolle (ca. 200 m)

Flachenverfligbarkeit klarungsbediirftig

Wegebau mit Beleuchtung erzwingt
Kompromiss mit Naturschutz, Naherholung und
Anspruch an soziale Kontrolle (ca. 400 m) sowie

Flachenerwerb in Kleingartensiedlung

Q

Swalien, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODEL
Gebide: LGV FHH




Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitdt des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten

Vertraglichkeit fur den Kfz-Verkehr

Variante A

Variante B

ARGUS

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd
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0000000000000

0000000000000

56



Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitdt des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten

Vertraglichkeit fur den Kfz-Verkehr

Variante A

Variante B

ARGUS

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd
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Nord-Siid-Korridor (I) im zentralen Abschnitt ARGyS
Variantenvergleich : o

1 Variante C ist zu favorisieren

1 Sie hat nur wenige Schwachen im Vergleich zu den anderen Varianten

[J ...und viele Vorziige

1 Besonders ausschlaggebend in diesem Abschnitt ist eine relativ hohe Vertraglichkeit mit

den Belangen des Naturschutzes und der Naherholung

61



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variantenvergleich - Ubersicht

: Legende

%/ D Bezirksgrenze Eimsbiittel
s Radschnellweg Elmshom-HH
s \lelorouten
s Bezitksrouten (2011)

f'ﬁ ﬁ’*\c ) iy I Ergebniskorridor
W g \ I "‘?\-\ Vananten
g, Wortuzac\" "% 20 -
N R
, S o, WG
\ e
. 3 <= Weiterfiihrung
O‘.\*
\50‘ A (<)
¥
£ o\
& B\
§ b
= HodZ snboan el
PSR
F
s
-~ L - W gmanmrtrabe
IS
; z *%
T o .-
0 1.000
Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL 62

Gebaude: LGV FHH



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variante A — Verlauf und Ausbaubedarfe (grob)

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Ggf. Ausbau KP OsterstraBe /
Schwenckestral3e erfordrlich

Ausbau Radwege Lappenbergsallee

Ausbau Radwege Eimsbiitteler
Marktplatz

0

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 63



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variante A - Starken

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Relativ wenig Ausbau erforderlich

Eher einfache Realisierbarkeit

0

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 64



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variante A - verbleibende Schwachstellen

Ungeradlinige Trassenfiihrung
(Umweg)

Teilweise komplizierte Eckbeziehungen

Verlauf an HauptverkehrsstraBe

0

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 65



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variante B - Verlauf und Ausbaubedarfe '

Umbau Lenzweg: beidseitige
Radfahrstreifen (prifen),
incl. Abbiegebezg.

Anpassung Methfesselstrale

Komplett-Umbau Stellinger Weg, mit
verkehrsberuhigenden MaBnahmen und
Umorganisation Parken — Anordnung
Fahrradstrae

Fahrradstrae Sandweg

0 1.000 2000myg -

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 66



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS

Variante B - Starken ' ’
i
%
"‘%s
) b%a% { -
R -‘*ﬁ,",,ﬁ,mw.’»‘, 5 intuitiver Verlauf nach Altona
[ l"‘- 3 ‘- 1, . ‘.’: %}\
¢ “. ) WoRsze ) ey 3&1 C;*
b

durchlauft Bezirkszentrum

Uber Abzweig OsterstraBe geradlinige
Gesamtverbindung mit der Universitat

konfliktarm ausbaubar

W EGTAnTTRL she

s RUOd
2

e

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 67



Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variante B - verbleibende Schwachstellen

R

g s g Yoy Relativ groBer Umbaubedarf, mit
‘ \‘* = ’ = Flachenkonkurrenz
‘:\\ Sl < tgﬂm‘l‘"ﬂm!cl )
.‘.. g\"’ .21 % })\
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0

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStrestMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH
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Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARGUS
Variantenvergleich

Variante A Variante B

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fir Natur und Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fir den Kfz-Verkehr
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Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt
Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit

Variante A

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd

Variante B

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fur Natur und Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fir den Kfz-Verkehr

0900099000988

[+
[
L+
@
o
o+
L+
o
o
[+
o
L+
@
®




Nord-Siid-Korridor (I) im Siidabschnitt ARG!IS
Variantenvergleich : o

1 Variante B ist zu favorisieren

1 Sie hat nur wenige Schwachen

[J ...und viele Vorziige

1 Besonders ausschlaggebend in diesem Abschnitt sind die Direktheit, Begreifbarkeit, hohe

ErschlieBungswirkung und relative Unterbrechungsfreiheit
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Gesamtbetrachtung Nord-Siid-Korridor (I) ARGUS
Vorzugsvariante o

7 Nordabschnitt: Variante B hat die groBten Vorziige (ErschlieBung, Geradlinigkeit),
Nordlichster Abschnitt nur geringfligig besser als Variante C

1 Zentraler Abschnitt: Variante C ist zu favorisieren (wenige Schwachen und viele
Vorzlge, v.a. relativ hohe Vertraglichkeit mit den Belangen des Naturschutzes und der
Naherholung

1 Suidabschnitt: Variante B ist zu favorisieren (wenige Schwachen und viele Vorzlige,

v.a. Direktheit, Begreifbarkeit, ErschlieBungswirkung und relative Unterbrechungsfreiheit)
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Gesamtbetrachtung Nord-Sud-Korridor (I)
Tenor der Blrger:innenmeinung aus den Beteiligungen

STADT UMD VERAEMR -

LMK - PARTRCRSONAFT mbd

1 Fir eine potentielle Vorzugsvariante wird eine schnelle, bevorrechtigte und direkte
Befahrbarkeit gefordert, welche mdglichst sicher und intuitiv verlauft, sowie den
Naturschutz beriicksichtigt.

1 Insgesamt Uberwiegend lUbereinstimmende Meinungen, jedoch nicht vollstandig

1 Nordabschnitt: Differenzierteres Meinungsbild zwischen Schleswiger Damm und
FrohmestraB3e; tendenziell wird Variante B als zentrale und geradlinige Variante
bevorzugt.

1 Zentraler Abschnitt: Gegen den Verlauf durch das Niendorfer Gehege; Variante C
wird mehrheitlich favorisiert.

1 Sudabschnitt: Variante B erhdlt groBen Ubereinstimmenden Zuspruch.

75



Gesamtbetrachtung Nord-Sud-Korridor (I)
Vorzugsvariante

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Legende

D Bezrksarenze Eimsbittel
wn Radschnellweg Elmshom-HH
w el orouten

Bezrksrouten (2011)
. Vorzugsvariante

Ergebniskorridore (500 m)
I Nord-Siid Korridor

Longn,
Febarg N
By, %
: A&""%
S g s
f E Y
e b

”

0 1.000 2.000 m

)
Stralien, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. m
Gebaude: LGV FHH
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)
Korridor Niendorf (II)
Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rotherbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

77



Korridor II — Niendorf
Varianten

Endpunkt Stadtgrenze & A
(Norderstedt) *1 %

- %
teilweise Ubergang in o B Cf
Veloroute (VR 14) &
Nordabschnitt
y R ‘Ihqm =
| Sudabschnitt
’ . == — r
A =%
t 4
% %

0 500 1.000 m St ) Niendorfer Gehege

Strafen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Legende

D Bezirksgrenze Eimsbuittel
wes Radschnellweg Eimshorm-HH
s \/elOrouten

s Bezirksrouten (2011)
Varianten

-

. B

- C

Ergebniskorridore (500 m)
B Korvidor 12 Niendorf

7 ." e / -
Magliche Verknlipfung mit Nord-
7 0% teaowoe Sud-Korridor in der StraBe
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Variante A

StraBe Nien ( Niendorfer Kirchenwe'

Konig-Heinrich-Weg

79



Korridor II — Niendorf ARGUS
Variante B

—_—

=Knotenpunkt-Niendorfer Marktplatz

Garstedter Weg Hohe PromenadenstraBBe

Garstedter Weg Hohe Rebhuhnweg Garstedté@ Hohe Hessenweg

80



Korridor II — Niendorf
Variante C

Burgunderweg

ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

-
-
- -

Sugambrerweg

Larmschutzwand Sperlingsweg/ Krohnstieg
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Korridor II — Niendorf
Nordlicher Abschnitt — Varianten

Endpunkt Stadtgrenze
(Kronstieg - VR 14)

%.,& Legende
% D Bezirksgrenze Eimsbuittel

s Radschnellwea Eimshorm-HH
s \/elOrouten
e Bezirksrouten (2011)
Varianten
L ___ N
. B
. C

Ergebniskorridore (500 m)
B Korridor 12 Niendorf

Smuathyg

\\ (9ar. mul\"“
2 =
5
" £
: 2
N\
g .=
% ;
% g /&
o
5 55
& 55
=2

Ubergangspunkt

Tibarg/ Friedrich-Ebert-Stralle

Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Nordlicher Abschnitt — Variante A, Ausbauerfordernisse (grob)

2";& Ausbau nordlicher Konig-Heinrich-
' Weg und Einmiundung Garstedter
Weg im Zuge des Veloroutenausbaus

Fahrradstrafe im Konig-Heinreich-
Weg (tw. kleinteiliger Umbau)

Umbau zur FahrradstraBe (Parken),
Ausbau Gehweg

Ausbau Geh- und Radweg An der
Lohe priifen

I 2
Straben, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 83



Korridor II — Niendorf
Nordlicher Abschnitt — Variante A, Starken

g

%
= o
i
g

fomuatua

r.,."v

"'.f-l.

Straben, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Hauptséachliche Fihrung im
NebenstraBennetz

Direkte Anbindung Tibarg
groBtenteils konfliktarm ausbaubar
Gute ErschlieBung des gesamten Korridors

Verkniipfung (und teilweise Uberlagerung)
mit VR 3, Anschluss an VR 14

84



Korridor II — Niendorf ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Nordlicher Abschnitt — Variante A, verbleibende Schwachstellen

-

»

StraBenraumbreite zu gering flr
bestehende Nutzungsanspriiche
(Parken)

Knotenpunkt/Querung Krahenweg

s gyt ¥

Ungeradlinige Trassenfilhrung mit

erhohtem Kfz-Verkehrsaufkommen

Strafen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 85



Korridor II — Niendorf ARGUS
Nordlicher Abschnitt — Variante B, Ausbauerfordernisse (grob)

"

Ausbau Geh- und Radweg,
Neuordnung Parken

Komplett-Umbau

mit Radverkehrsanlagen

Sarar e W

Komplett-Umbau
mit Radverkehrsanlagen

i
£

Mo
o
e

Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 86



Korridor II — Niendorf ARGUS
Nordlicher Abschnitt — Variante B, Starken

hohe ErschlieBungswirkung
weitgehend umwegfrei

Anschluss an VR 14

Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw, ODBL
Gebaude: LGV FHH 87



Korridor II — Niendorf ARGUS
Nordlicher Abschnitt — Variante B, verbleibende Schwachstellen

-~ ~— >
A 1 -
2 fehlende Flache fiir ausreichende
7 Radverkehrsanlagen

LSA-Knotenpunkt

Hohes Kfz-Verkehrsaufkommen

LSA-Knotenpunkt mit langer
Wartezeit

Stralen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 88



Korridor II — Niendorf ARGUS
Nordlicher Abschnitt — Variante C, Ausbauerfordernisse (grob)

Durchlass zum
Krohnstieg ausbauen

Fahrradstraen Teutonenweg, Rahweg,
Sperlingsweg

Verkehrsberuhigende MaBnahmen
Fuhlsbitteler Weg

FahrradstraBen Promenadenstralle,
Alwin-Lippert-Weg, Robert-Blum-StraBBe

Strafen, Bahn, Wasser; OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 89



Korridor II — Niendorf
Nordlicher Abschnitt — Variante C, Starken

StraBen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

hauptséachliche Fiihrung im
NebenstraBennetz

groBtenteils konfliktarm ausbaubar
hohe Attraktivitat, wenig Kfz-Verkehr

Anschluss an VR 14

90



Korridor II — Niendorf ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Nordlicher Abschnitt — Variante C, verbleibende Schwachen

_

Ausbauerfordernis zum Krohnstieg
(Durchlass Larmschutzwand)

Randlage Korridor, fehlende
ErschlieBungswirkung

geringe StraBenraumbreite bei
héherem Kfz-Verkehrsaufkommen

G gon-W

LSA-Knotenpunkt mit langer

Wartezeit

Straen, Bahn, Wasser; OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH 91



Korridor II — Niendorf ARGUS
Variantenvergleich nordlicher Abschnitt '

Variante A Variante B

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fiir den Kfz-Verkehr
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Vorzugsvariante Nordlicher Abschnitt - Fazit ' o

1 Beim Variantenvergleich fir den ndrdlichen Abschnitt fallt die Variante B deutlich
heraus, da sie zwar eine gute ErschlieBung bietet und sehr direkt verlauft, aber aufgrund
des hohen Kfz-Verkehrs als unsicher und wenig attraktiv einzustufen ist und auBerdem die
Realisierung eines hohen Radfahrstandards fraglich oder zumindest sehr aufwandig ware.

7 Im Vergleich zwischen Variante A und C uiberwiegt Variante A, da sie fiir den Radverkehr
bessere Bedingungen verspricht, auch wenn Aufwand und Realisierungsmoglichkeiten
negativer eingestuft werden. Vor allem liegt sie bei den zentralen Aspekten Direktheit und

ErschlieBungsfunktion vorne.
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Sudlicher Abschnitt — Varianten

o Manhoy f
s el Ubergangspunkt

Hita, Tibarg/. Friedrich-Ebert-StraBe FET ~ Legende
wWaeT Uy Sog ¢
D Bezirksgrenze Eimsbuttel
wes Radschnellweg Eimshom-HH
wes \gdOrouten
s Bezirksrouten (2011)
Varianten
-
W B

rfer Gened e : -

Ergebniskorridore (500 m)
B Korridor 12 Niendorf

L '_ Magliche Verlangerung der
Anschluss an den Nord- y C-Variante ?
Studkorridor '

" Brandi., & "My

-y T’I ran..
0 500 1.000m _---—="" ¢ w:‘:& .

] - e

Strafen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. CDBL
Gebaude: LGV FHH
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Korridor II — Niendorf
Sudlicher Abschnitt — Variante A, Ausbauerfordernisse (grob)

Verbesserung der Abbiegesituation
fur Radfahrende

Verkehrsberuhigende MaBnahmen
Niendorfer Gehege

a"f 1
-
5%\@5‘ J'n Brande Brandtny
e :"_ ______ Unhgrannter Weg ‘A';'.‘Z‘%_“igvlag,_,q S,
0 500 1.000m _--- . e i

Strafen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. CDBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Sldlicher Abschnitt — Variante A, Starken

hauptséachliche Fiihrung im
NebenstraBennetz

groBtenteils konfliktarm ausbaubar

S — y 4 4

28 ” y E

4 ; «""f} o

g b §

F s o J

ra 4 8

TS L,-___\‘gié ‘:." Brandi Brandh
g
== Unbganmter Weg 624205 Neney
— F- g
; e N ; Bulentedcy, B

Strafen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL

Gebaude: LGV FHH
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Sudlicher Abschnitt — Variante B, Ausbauerfordernisse (grob)

5
.

&

Mamihgy

-
-

%& \ Brdgicdwoy
¥

B:«‘ﬂcma("\ 5\
e . Wiiarng LT i, }
H % z i
' s & & ',"
g > £ 4 %
=
%"\
-
b
§
§
4
y
§|
1
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Sudlicher Abschnitt — Variante C, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor II — Niendorf

Variantenvergleich stdlicher Abschnitt

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fir den Kfz-Verkehr

Summe Nachrangigkeitsbewertungen

Variante A

Variante B

ARGUS
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Korridor II — Niendorf ARGUS
Vorzugsvariante Suidlicher Abschnitt - Fazit ' o

1 Beim Variantenvergleich fiir den sudlichen Abschnitt schneidet die Variante A am
besten ab, da sie im Vergleich die geringsten Schwachen aufweist - vor allem wird der
bestehende StraBenraum genutzt und eine gute Verknlpfung in alle Richtungen geschaffen.

1 Bei Variante C, die nach den Rickmeldungen aus dem Blirgerworkshop erganzt wurde,
fehlt demgegeniber vor allem die gute Verknipfung sowie die schnelle Befahrbarkeit durch
das verwinkelte Kleingartengebiet, wahrend Variante B aufgrund des Eingriffs in den

Waldbestand vermeidbare Nutzungskonflikte aufwirft.
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Korridor II — Niendorf
Tenor der Blrger:innenmeinung aus den Beteiligungen

1 Fir eine potentielle Vorzugsvariante wird eine schnelle wie sichere Befahrbarkeit
gefordert, welche mdglichst geradlinig und dennoch attraktiv geflihrt wird
1 Schnelle Einigung der Arbeitsgruppe Uber die Vorzlige der Variante A

) Variante B konnte deutlich ausgeschlossen werden
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Korridor II — Niendorf
Vorzugsvariante gesamter Korridor
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)
Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rotherbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor III — Eidelstedt
Varianten

Endpunkt Stadtgrenze
(Halstenbek)
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Variante A

Pinneberger Chaussee
(nordlich Eidelstedter Platz) LohkampstraBe (Hohe Niekampsweg)

Eidelstedter Platz (Westseite)®
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Variante B

-

ReichsbahnstraBe \ Alpenrosenweg Torfweg
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Variante C

Rungwisch

Pinneberger Chaussee Halstenbeker Weg (stidlich) Halstenbeker Weg (nérdlich)
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I__(orridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt - Varianten
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Ostlicher Abschnitt — Variante A, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante A, Starken
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Uberwiegend Nebennetz

hohe ErschlieBungswirkung:
Eidelstedter Platz, Gymnasium

Dérpsweg

relativ geradlinig

116



STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante A, bestehende Schwachstellen
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante B, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante B, Starken
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hohe Attraktivitdt, Nebennetz
relativ geradlinig
Wenig Eingriff in Natur
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Verkniipfung mit VR 2
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante B, bestehende Schwachstellen
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Korridor III — Eidelstedt A RC >
Ostlicher Abschnitt — Variante C, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante C, Starken
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weitgehend direkter Verlauf
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Korridor III — Eidelstedt
Ostlicher Abschnitt — Variante C,

bestehende Schwachstellen

Niendorfer Gehege: starker Kfz-
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Korridor III — Eidelstedt

Variantenvergleich 6stlicher Abschnitt

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fur den Kfz-Verkehr

Summe Nachrangigkeitsbewertungen

Variante A

Variante B

ARGUS

STADT UMD VEREEMR - PARTRECRECHAFT mbd
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Variantenvergleich 6stlicher Abschnitt

Variante A Variante A ist Vorzugsvariante,

(tiber Gstliche StraBe wenn das Ostlichste Teilstlick
Niendorfer Gehege)

Uber die StraBBe Niendorfer

Schnelle Befahrbarkeit Gehege (= Variante C) verlauft

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertraglichkeit fur den Kfz-Verkehr
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Korridor III — Eidelstedt
Westlicher Abschnitt - Varianten
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Korridor III — Eidelstedt
Westlicher Abschnitt — Variante A, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor III — Eidelstedt
Westlicher Abschnitt — Variante A, Starken
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Westlicher Abschnitt — Variante A, verbleibende Schwachstellen
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Korridor III — Eidelstedt
Westlicher Abschnitt — Variante B, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor III — Eidelstedt
Westlicher Abschnitt — Variante B, Starken
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groBtenteils im NebenstraBennetz

hoher Standard mit geringem
baulichem Aufwand realisierbar

Umgehung des Eidelstedter Platzes

Ubereinstimmung mit Veloroute
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Korridor III — Eidelstedt AR 2
Westlicher Abschnitt — Variante B, verbleibende Schwachstellen
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Korridor III — Eidelstedt

ARGUS
Westlicher Abschnitt — Variante C, Ausbauerfordernisse (grob)

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Westlicher Abschnitt — Variante C, Starken

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

weitgehend direkter Verlauf

hohe ErschlieBungswirkung
(Wohngebiete, Eidelstedter Platz)

guter Anschluss in Halstenbek
(Eidelstedter Weg)

Verkniipfung mit VR 14

- % \
.'%_ T

L RS

.E N
.

| rosate | iy

! oo | Tk,
'

\ ey P

N 2
\ Y Tonstine®

Stral3en, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw,. CDBL

Gebaude: LGV FHH 137



Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Westlicher Abschnitt — Variante C, verbleibende Schwachstellen
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Variantenvergleich westlicher Abschnitt - Erlauterungen

“

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-Verkehr
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Korridor III — Eidelstedt
Tenor der Blrger:innenmeinung aus den Beteiligungen

1 Fir eine potentielle Vorzugsvariante wird eine schnelle wie sichere Befahrbarkeit
gefordert, andere Kriterien werden recht gleichmaBig bewertet
1 Keine klare Praferenz unter den Teilnehmenden, hinsichtlich der Varianten jedoch wird zu

Variante A tendiert, sofern geeignete MaBnahmen getroffen werden kdnnen.
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Korridor III — Eidelstedt ARGUS
Vorzugsvariante

I Ostlicher Abschnitt: Variante A {ibertrifft Variante C, insbesondere wenn die

Weiterflihrung Uber die StraBe am Niendorfer Gehege erfolgt.

1 Westlicher Abschnitt: Hier ist die Variante A zu favorisieren aufgrund der sehr
direkten Flihrung, der guten ErschlieBung (u.a. Uber den Eidelstedter Platz) und der
Verknipfung nach Halstenbek; sie weist aber auch ein hohes MaB an Ausbauerfordernissen

auf.
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Korridor III — Eidelstedt pefor b bk
Vorzugsvariante
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rotherbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Varianten
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Sldlicher Abschnitt, Variante A
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Ausbau des selbststandigen Geh-
und Radwegs

Ebenerdige und intuitive Flihrung auf
Kaiser-Friedrich-Ufer

mit Querungsmaoglichkeit fiir den
Radverkehr

Ausbau der BellealliancestraBe zu
einer Fahrradstrale

&" Lagerstrafie

0 500 1,000 m
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Sldlicher Abschnitt, Variante A

Kaiser=Friedrich-Ufer Querung BundesstraBe
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Korridor IV - Isebekroute
Stdlicher Abschnitt, Variante A — verbleibend

Kleinere Konflikt mit Kfz-Verkehr und
begrenzenden Flachen (Parken,
Gehweg, Baumbestand)

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit,
Konflikt mit FuBverkehr

Wartezeiten am Querungen,
Konflikt mit FuBverkehr

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit

0 500 1,000 m
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Sldlicher Abschnitt, Variante A — Starken

weitgehend autofrei bzw. -arm

attraktive Strecke entlang des
Isebekkanals

zahlreiche Verknlpfungspunkte
mit VR und BR

Lagerstralie

0 500 1,000 m
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS

Sidlicher Abschnitt, Variante B STALE UMD VML PAETRCTEAF
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&
Fahrradstralle Hohe Weide
(kleinteiliger Umbau und
Erneuerung des Asphalts)

Schaffung geeigneter
Querungsmoglichkeiten

Zweirichtungsradweg auf Hohe der
Synagoge

Ausbau der BellealliancestraBe zu
g einer Fahrradstrale
# 4 y
j d’ Lagerstralle p‘
0 500 1.000 m
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Sldlicher Abschnitt, Variante B

Hohe Weide : Hohe Weide, Klinikum

Hohe Weide, Querung BundesstraBe Hohe Weide, von BundestraBe Hohe Weide, von HeymannstraBe
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Sudlicher Abschnitt, Variante B — verbleibend

Querung kreuzender
StraBen

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit,
Konflikt mit FuBverkehr

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit

0 500 1.000 m
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Korridor IV - Isebekroute
Sudlicher Abschnitt, Variante B — Starken
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Vel henwedy
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Lagerstralle

0 500 1.000 m

[ I
Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

direkte Flhrung
hohe ErschlieBungswirkung
Kfz-armes NebenstraBennetz

zahlreiche Verknipfungspunkte
mit VR und BR

ARGUS
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Stdlicher Abschnitt, Variante C

ggf. Komplett-Umbau Schlankreye/
Moorkamp mit verkehrsberuhigenden
MaBnahmen und Umorganisation Parken —
Anordnung FahrradstraBe

Ausbau Radweg entlang| Fruchtallee
und Schaffung geeigneter

‘ Querungsmoglichkeiten
R

Ausbau der BellealliancestraBe zu
einer Fahrradstrale

j Lagerstralie
&
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Sudlicher Abschnitt, Variante C

Schlankreye, Querung BundesstraBBe Schlankreye\ . Schlankreye, Que;@ng Grindelberg
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Stdlicher Abschnitt, Variante C — verbleibend

\. .
i s O
_ (-
T Y -

Querung kreuzender
(Haupt-)StraBen

Konflikt mit Kfz-Verkehr und
begrenzenden Flachen
(Parken, Busverkehr)

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit

0 500 1,000 m
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Sldlicher Abschnitt, Variante C — Starken

gute ErschlieBungswirkung

groBtenteils vorhandene
Radverkehrsinfrastruktur

Lagerstralie

0 500 1,000 m
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Korridor 1V - Isebekroute ARGUS
Variantenvergleich im sldlichen Abschnitt

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-Verkehr
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ARGUS

Korridor IV - Isebekroute [t Z
Nordlicher Abschnitt
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(f z g —
-4 ¥ 3
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante A

Bauliche Anpassung Knoten
Heilwigstrae

Anpassung Knoten
Eppendorfer Baum,
Querungsstellen

1ghnskes M
B

- D v vy

165
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante A

IsestraBe (Nord-West-Seite) _ IsestraBe (Siid-Ost-Seite) IsestraBe, Streekbriicke
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante A — verbleibende Schwachstellen

Konflikt mit Kfz-Verkehr und
begrenzenden Flachen (Parken,
Gehweg, Baumbestand)

Wartezeiten am Knotenpunkt
Unubersichtlichkeit,
Konflikt mit FuBverkehr

-~ P v vy
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante A — Starken

weitgehend autoarm ausbaubar

attraktive Strecke durch die
IsestraBe

Anbindung des Isemarkts

-~ P e vy

168
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante B

Bauliche Anpassung Knoten
Heilwigstrae

Ausbau und Asphaltierung der
InnocentiastraBe und Brahmsallee
zu FahrradstraRen

-~ - B e Al
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante B

IsestraBBe, Innocentiastrale

InnocentiastraBe : Klosterstern . BenedictstralBe
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Korridor IV - Isebekroute
Nordlicher Abschnitt, Variante B — verbleibende Schwachstellen

6&

Konflikt mit Kfz-Verkehr und 2 i ‘
begrenzenden Flachen (Parken, : (i S | 23\ Unfallschwerpunkt
Gehweg, Baumbestand) B\ e Klosterstern

Umwegige Flhrung

i Hansastralle

Wartezeiten am Knotenpunkt,
Unubersichtlichkeit,
Konflikt mit FuBverkehr

~ - B e Al

Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

171



Korridor IV - Isebekroute
Nordlicher Abschnitt, Variante B — Starken

~ - B e Al

Straen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH
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hohe ErschlieBungswirkung

Teilweise Kfz-armes
NebenstraBennetz
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante C

Bauliche Anpassung Knoten
Heilwigstrae

FahrradstraBBe AbteistraBBe

Sichere Querungsmoglichkeiten flr
den Radverkehr schaffen

0 500 1,000 m
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Korridor 06 - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante C

ObestraBe

AbteistraBBe AbteistraBBe HeilwigstraBe, Ecke AbteistraBBe
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Variante C — verbleibende Schwachstellen

Querung kreuzender
Hauptstraen

Unattraktive Querung der
Rothenbaumchaussee

i st
s -

=-Bathenbawmg

R

0 500 1,000 m
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Korridor IV - Isebekroute
Nordlicher Abschnitt, Variante C — Starken

0 500 1,000 m

StraBBen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. CDBL
Gebaude: LGV FHH
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gute ErschlieBungswirkung

GroBtenteils Kfz-armes
NebenstraBennetz
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Variantenvergleich im nordlichen Abschnitt, 1. Stufe

m

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des
Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Infolge von
Rlickmeldungen aus
der Beteiligung
wurde nachtraglich
eine mdgliche
Alternativvariante D
erstellt

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-
Verkehr

0000000000000 0
0000000000000 6
0000000000000
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Nordlicher Abschnitt, Mogliche Alternative: Variante D

“é‘#

o

Bauliche Anpassung
Knoten HeilwigstraBe

FahrradstraBen Erauenthal und
HeilwigstraBe

Sichere Querungsmaoglichkeiten flr
den Radverkehr schaffen (LSA)

Asphaltierung und Einrichtung einer
FahrradstraBe InnocentiastraBe
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Korridor IV - Isebekroute
Nordlicher Abschnitt, Variante D — Verbleibende Schwachstellen

9’_\‘@0“” f# g,
2 g
:_,\“"' .Z} éé 4

o g qf-neba fq"’}.-z".b f&‘ 2 f.é

P 3 %, " g L g

q "i‘,% Ff g 32 1-\% &

% o % D i |

(A ¢ Y,

LSA-Querung der
Rothenbaumchaussee

Werderstralle Werdersty oﬁe‘ Worterstrafie

g

Iy

3
g :
500 1.000 m
|

StralBen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl

Umwegige Fuhrung
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ARGUS

Korridor IV - Isebekroute HRiNRLUS
Nordlicher Abschnitt, Variante D — Starken
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weitgehend autoarm ausbaubar

Vermeidung von
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(Isemarkt, Klosterstern)
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Variantenvergleich im ndrdlichen Abschnitt, 1. Stufe

“

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des
Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-
Verkehr

Summe 185
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Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Variantenvergleich im ndrdlichen Abschnitt, 2. Stufe

o

Schnelle Befahrbarkeit

Unterbrechungsfreiheit

Verkehrssicherheit

(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-Verkehr
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Korridor IV - Isebekroute
Tenor der Blrger:innenmeinung aus den Beteiligungen

-, Kinderfreundlichkeit® (und Begleitung durch Eltern) wird flr die Vorzugsvariante
gefordert, ebenso wie schnelle Befahrbarkeit und hohe Sicherheit

1 Variante A und C werden im Slidabschnitt groBtenteils abgelehnt durch Konfliktpotential
mit FuB- und Kfz-Verkehr

1 Variante B wird heute bereits iberwiegend genutzt und deutlich favorisiert

1 U-Bahn-Station Hoheluftbriicke wird als konflikttrachtiger Knotenpunkt kritisch gesehen
und erfordert eine entscharfende Neuplanung

1 Im nordlichen Abschnitt gibt es ein differenziertes Meinungsbild, zusammenfassend wird
jedoch Variante A Uber die IsestraBBe bevorzugt, jedoch werden grof3e

Konfliktpotentiale gesehen
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Korridor IV — Isebekroute ARGUS
Vorzugsvariante

1 Sudlicher Abschnitt: Variante B ist zu favorisieren

 keine spezifischen Schwachen, und viele Vorziige (direkt und intuitiv, wenig Konfliktpotential,

hohe ErschlieBung und Netzwirkung, geringer baulicher Aufwand, Realisierbarkeit)

) Nordlicher Abschnitt: Variante A und D gleichermaBen attraktiv
1 Variante A lieBe sich sehr attraktiv, sicher und groBtenteils vom Kfz getrennt ausbauen (z.B. auch
selbststandige, Kfz-freie FahrradstraBBe auf der Westseite der sudlichen IsestraBBe), aber mdgliche
Konflikte mit Markt und Reduzierung von Kfz-Stellplatzen + Eppendorfer-Baum-Querung
1 Variante D ist bei vergleichbaren Schwachen realisierbarer, bietet einen groBeren Nutzen flr das
Gesamtnetz und wird daher vorerst favorisiert

1 Fuhrung der Rotherbaumroute kdnnte Aufschluss geben
1 Variante C ware allein auf gesamter Lange denkbar, fallt jedoch aufgrund von diversen

Schwachen heraus 188



Korridor IV - Isebekroute ARGUS
Vorzugsvariante

Legende

K % s D Bezirksgrenze Eimsbittel

ot s Radlschnellveg Elmshom-HH

e \Jelorouten

e Bezirksrouten (gemal Bezirksroutenkonzept 2011)
B \orzugsvaniante

Ergebniskorridor (500m)
Korridor & Isebekroute
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)
Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rothenbaumring (VII)

Zusammenfassung

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor V — Rotherbaum
Varianten

STADT UMD VERAEMR - PARTRERSCHAFT mbdl
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Korridor V — Rotherbaum ARGUS
Variante A

= _ - % i |
Rothenbaumchaussee (stidlich OberstraBe)~“. Othenbaumchaussee(nordlichrFalierstraie) Rothenbaumchaussee (siidlich Johnsallee)
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Korridor V — Rotherbaum ARGUS
Variante B

Hochallee (nordlich Hallerstr; \ ; : % IsestraBe
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Korridor V - Rotherbaum Mitte ARGUS
Variante C
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Korridor V — Rotherbaum

ARGUS
Variante A, Ausbauerfordernisse (grob)
i \e 2 i g 3 v o'fc &
3 | y ; 3 F & P
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Klosterstern

Neubau von Radverkehrsanlagen
(im Bestand Radweg, teilweise
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Korridor V — Rotherbaum AR 2
Variante A, verbleibende Schwachstellen
TR | ’
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i : & 4 ;; ‘A Klosterstern: starke
¥ P (1 Verkehrsbelastung, unibersichtliche

Flhrung, Unfallschwerpunkt
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Korridor V — Rotherbaum
Variante A, Starken
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Korridor V — Rotherbaum ARGUS
Variante B, Ausbauerfordernisse (grob)

IsestraBe: Ausbau zur FahrradstraBe
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Korridor V — Rotherbaum ARGUS
Variante B, verbleibende Schwachstellen

i : § IsestraBe: wenig Flache fiir Ausbau,
: hoher Parkdruck
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Korridor V — Rotherbaum ARGUS
Variante B, Starken
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Korridor V — Rotherbaum
Variante C, Ausbauerfordernisse (grob)
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Korridor V — Rotherbaum
Variante C, verbleibende Schwachstellen
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Korridor V — Rotherbaum

ARGUS
Variante C, Starken
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Korridor V — Rotherbaum

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitat des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-Verkehr
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Korridor V — Rotherbaum

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitat des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertrdglichkeit fur Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten
Vertraglichkeit fir den Kfz-Verkehr

Summe Nachrangigkeitsbewertungen

Variante A

Variante B

Variante C
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Rothenbaumroute (V) ARGUS
Vorzugsvariante

1 Variante C schneidet am besten ab, da sie vor allem Pdseldorf gut erschlieBt und eine
gute Erganzung zum bestehenden Routennetz darstellt

1 Variante B entspricht weitgehend der Veloroute und bestehenden Bezirksroute und
bietet daher fiir das Gesamtnetz wenig Mehrwert, ist zudem etwas umwegig und mit
Unterbrechungen verbunden

) Variante A Uberschneidet sich teilweise mit der bestehenden Veloroute und bietet
aufgrund des vergleichsweise starken Kfz-Verkehrs und des Unsicherheitspunkts

Klosterstern eher geringe Attraktivitat fur den Radverkehr
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Rothenbaumroute (V) ARGUS

Vorzugsvariante s b
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)

Korridor Isebekroute (IV)
Korridor Rotherbaum (V)
Korridor Eimsbiittel-Siud (VI)
Korridor Rothenbaumring (VII)

Zusammenfassung
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variante A

Fruchtallee
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Korridor VI — Eimsbiittel Sud
Variante B
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Korridor VI — Eimsbiittel Sud 52 I Q 2
Variante A, Ausbauerfordernisse
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variante A, Starken
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS

Variante B, Ausbauerfordernisse '
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Korridor VI — Eimsbittel Sud AR 2
Variante B, Verbleibende Schwachstellen
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variante B, Starken
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Korridor VI — Eimsbiittel Siud
Variante C, Ausbauerfordernisse
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Korridor VI — Eimsbiittel Sud
Variante C, Verbleibende Schwachstellen
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variante C, Starken
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Korridor VI — Eimsbiittel Sud

Variantenvergleich

Schnelle Befahrbarkeit
Unterbrechungsfreiheit
Verkehrssicherheit
(inter-)subjektive Sicherheit

Soziale Sicherheit

Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs
Attraktivitat des Umfelds
ErschlieBungsfunktion

Nutzen fiir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit
Kosten

Vertrdglichkeit fur den Kfz-Verkehr

Variante A

Variante B
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Kombinationsvariante

) Variante B ist insgesamt zu favorisieren, incl. des Verlaufs durch den Schanzenpark

(wie Variante C)

1 Kombinationsvariante aus B (Nord) und C (Sud) konnte Vorteile beider Varianten

kombinieren und Schwachen auflosen

1 Optimierung des Nutzens flr das Gesamtnetz bei sehr guter ErschlieBungswirkung
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Kombinationsvariante
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variantenvergleich

Variante A Variante B Kombinationsvariante
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Korridor VI — Eimsbiittel Siid ARGUS
Variantenvergleich

Variante A Variante B Variante C Kombinationsvariante
B/C

Schnelle Befahrbarkeit
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Verkehrssicherheit
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Direktheit

Intuitive Begreifbarkeit des
Verlaufs

Attraktivitat des Umfelds

ErschlieBungsfunktion

Nutzen fir das Gesamtnetz

Vertraglichkeit fiir Natur und
Naherholung

Realisierbarkeit

Kosten

Vertrdglichkeit fiir den Kfz-
Verkehr
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Korridor VI - Eimsbiittel-Siid ARGUS
Vorzugsvariante
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Std-Korridor (1)

Korridor Niendorf (II)

Korridor Eidelstedt (III)

Korridor Isebekroute (IV)

Korridor Rotherbaum (V)

Korridor Eimsbuttel-Std (VI)
Korridor Rothenbaumring (VII)

Zusammenfassung
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Korridor VII — Rotherbaumring
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante A, Ausbauerfordernisse
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante A
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Korridor VII — Rotherbaumring

Variante A, Verbleibende Schwachstellen
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante A, Starken
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante B, Ausbauerfordernisse
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante B
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Korridor VII — Rotherbaumring

Variante B, Verbleibende Schwachstellen
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Variante B, Starken
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Vorzugsvariante

) Variante B entspricht weitgehend bestehenden und geplanten Bezirks und Velorouten
und erweitert diese durch eine direkte Verbindung der Uni Hamburg mit dem
Harvestehuder Weg (VR4), bietet jedoch filir das Gesamtnetz vergleichsweise wenig
Mehrwert. Zudem scheint der eigenstandige Weg im Bereich der Universitatsbibliothek
nur schwer realisierbar zu sein

1 Variante A schneidet am besten ab, da sie diagonal verlaufende Velo- und
Bezirksrouten anbindet und somit den Korridor optimal in alle Richtungen erschlieBt, ist
jedoch etwas umwegig und mit Unterbrechungen verbunden

1 Unmittelbare Nahe zu Bezirksroute (aus Konzeption von 2011) in der Hallerstrale

rechtfertigt Aufwand nicht - Route mit HallerstraBe verkniipfen
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Korridor VII — Rotherbaumring ARGUS
Vorzugsvariante
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Vorbemerkungen

Ermittlung Vorzugsvarianten

Nord-Sud-Korridor
Korridor Niendorf
Korridor Eidelstedt
Korridor Isebekroute
Korridor Rotherbaum
Korridor Eimsblittel-Stid

Korridor Rothenbaumring

Zusammenfassung
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Zusammenfassung ARGUS
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Zusammenfassung ARGUS

Vorzugsvarianten aller Korridore der Prio. 1 + Ergebniskorridore Prio. 2 e ——
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Zusammenfassung ARGUS

Vorzugsvarianten, Ergebniskorridore und maogliche neue Velorouten G e
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Zusammenfassung :

Kleinraumige zusatzliche Netzerganzungen
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Disclaimer ARGUS

STADT UMD VERALMR - PARTRECRSONAFT mbd

Bei der Erstellung dieser Préasentation ist gréBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und
Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Préasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfingers. Eine Verdffentlichung gilt es mit
dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstdndigen Lizenzbedingungen
kdnnen hier eingesehen werden: https://creativecommons.org/licenses/
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