
Behörde für Verkehr und Mobilitätswende

Abteilung Verkehrsentwicklung und Mobilitätsstrategie

3. Juli 2023  |  Hamburg

MOBILITÄT IN 
HAMBURG 2022

www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

Mobilitätserhebung Hamburg

MobiHam2022



01
ZIELE DER 

MOBILITÄTSERHEBUNG



➢ Bedarf des Senats und des Klimaplans: Kontinuierliche Ermittlung eines 
gesamtstädtischen Modal Splits für ein Monitoring der Mobilitätswende

➢ Aufbau einer Zeitreihe und Schließen der Datenlücke seit der letzten Erhebung 
„Mobilität in Deutschland (MiD, 2017)“

➢ Erhebung des Alltagsverkehrs und des Mobilitätsverhaltens der Hamburgerinnen und 
Hamburger

➢ Mobilitätserhebung Hamburg erstmalig in 2022

ZIELE DER MOBILITÄTSERHEBUNG
EIN MONITORING FÜR DIE MOBILITÄTSWENDE
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02
BEVÖLKERUNGS- UND 

VERKEHRS-

ENTWICKLUNG



➢ Zwischen 2017 und 2022 ist die Bevölkerung Hamburgs um rund 3 % gewachsen

➢ In 2022 leben rund 7 % mehr unter 18-Jährige in Hamburg im Vergleich zu 2017 und 4 % mehr 50-Jährige und Ältere

➢ Erwerbstätigenzahl ist um ca. 5 % gestiegen
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MOBIHAM 2022

STRUKTURELLE ENTWICKLUNG
HAMBURG EINE WACHSENDE STADT

Quelle: Statistikamt Nord (eingeschränkte Vergleichbarkeit durch Änderung der Zählmethodik zum 01.01.2018), 

Arbeitskreis „Erwerbstätigenrechnung der Länder“
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➢ Bestand privater Pkw stagniert seit drei Jahren trotz aktuellem Bevölkerungsanstiegs um knapp 40.000 

Einwohner:innen

➢ Zwischen 2017 und 2022 ist der Bestand privater Pkw um 2,8 % gestiegen, dies entspricht ca. 18.000 privaten Pkws 
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PRIVATE PKW UND BEVÖLKERUNG IN HAMBURG
STAGNATION TROTZ BEVÖLKERUNGSANSTIEGS

Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Statistikamt Nord (eingeschränkte Vergleichbarkeit durch Änderung der Zählmethodik zum 01.01.201 8)
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ENTWICKLUNG DER DICHTE PRIVATER PKW

MOBIHAM 2022

Seite 7

3
4

0

3
4

1

3
4

1

3
3

9

3
3

8

3
3

4

3
3

4

3
3

6 3
4

1

3
4

2

3
3

2

300

305

310

315

320

325

330

335

340

345

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

2012Private Pkw pro 

1.000 Einwohner

➢ In den letzten 10 Jahren stabile Pkw-Dichte, Anstieg der privaten Pkw folgt dem Bevölkerungsanstieg

➢ Durch den aktuell starken Bevölkerungsanstieg sinkt das Verhältnis wieder.

➢ Zwischen 2017 und 2022 ist Pkw-Dichte nahezu gleichgeblieben

Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Statistikamt Nord (eingeschränkte Vergleichbarkeit durch Änderung der Zählmethodik zum 01.01.2018)



DAS JAHR 2022 – BESONDERHEITEN
RAHMENBEDINGUNGEN UND URSACHEN FÜR VERÄNDERUNGEN

MOBIHAM 2022

Seite 8

➢Starke Bevölkerungsentwicklung

➢1. Jahr nach „Corona“    

➢Mehr Homeoffice

➢Neue Mobilitätsroutinen

➢Noch mehr Online-Handel

➢Sprunghafte Preisentwicklung 

➢Schwankung der Kraftstoffpreise / Energiepreise

➢9 Euro-Ticket

➢Warmes und trockenes Wetter (im Vgl. zum langjährigen Mittel)
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03
ERGEBNISSE DER 

MOBILITÄTSERHEBUNG 

HAMBURG 2022



UNSERE THEMEN
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Wie sind die Ergebnisse entstanden?

➢ Ein wenig Methodik

Die „Mobilitätswerkzeuge“

➢ Autos, Fahrräder, öffentliche Verkehrsmittel und New Mobility

Zentrale Mobilitätsparameter

➢ Mobilitätsbeteiligung und Wegeaufkommen 

Warum ist Hamburg unterwegs?

➢ Wegezwecke und Entfernungen

Wie ist Hamburg unterwegs?

➢ Modal Split und Verkehrsleistung

Was bringt Hamburg zum Umweltverbund?

➢ Feedback der Befragten

MOBIHAM 2022



ERHEBUNGSDESIGN
RAHMENDATEN DER ERHEBUNG

MOBIHAM 2022
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Anlass
Haushaltsbefragung zur Alltagsmobilität 

der Bevölkerung Hamburgs

Erhebungszeitraum
Frühjahr (Ende April bis Anfang Juli) und 

Herbst (Ende Oktober/November) 
außerhalb von Ferien/Feiertagen in 2022

Erhebungsstichtage Montag bis Sonntag, 1 Tag je Haushalt

Teilnahmemöglichkeiten schriftlich, online, telefonisch

Erhebungssprachen deutsch, englisch, türkisch

Stichprobe Zufallsstichprobe aus dem Melderegister

➢ Begleitung durch Datenschutzbeauftragte der Stadt

➢ Kontaktaufnahme im Namen des Verkehrssenators

➢ Anreiz zur Teilnahme mittels Onlinefragebogen durch Aufwandsentschädigung

F

Vor-
lesungs-

freiFerien

25.04.

06.05.

15.06.

03.11.

08.11.

Versandwellen der 

Befragungsunterlagen



EIN WENIG METHODIK
GEWICHTUNG DER STICHPROBE

MOBIHAM 2022
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Haushaltsgröße (Anz. Personen)

Haushaltstyp (mit / ohne 

Kinder)

Wohnform (Miete / Eigentum)

Wohnort (7 Stadtregionen)

Haushaltsgewichtung

12 Altersklassen 

Geschlecht

Höchster Bildungsabschluss

Erwerbstätigkeit

+

Personengewichtung

Wochentag

+

Haushalte

Personen

Wege & Personen 

am Stichtag



STICHPROBE (ROHDATEN)

MOBIHAM 2022
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Walddörfer

Harburg / 

Bergedorf

Kernstadt

Äußerer Ring

Vier- und 

Marschlande

Süderelberaum 

und Elbinsel

Elb-

vororte

ohne Zuordnung: 31 Haushalte

G
e
sa

m
td

a
te

n

T
e
il
n
a
h
m

e
w

e
g

e

28.000 

adressierte Haushalte

Rücklaufquote 14 % 

➢ Etwa 4.000 Hamburger Haushalte 

haben an der Erhebung teilgenommen

➢ Teilnahme über den Onlinefragebogen 

am meisten genutzt

Wege
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KERNERGEBNISSE

MOBIHAM 2022
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SENATSZIEL ZUR MOBILITÄTSWENDE

MOBIHAM 2022
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MOBILITÄTSWERKZEUGE

MOBIHAM 2022
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PKW-BESITZ
WENIG VERÄNDERUNG

MOBIHAM 2022

Seite 18

➢ 4 von 10 Haushalten ohne Auto

➢ In der Kernstadt und Alleinlebende deutlich öfter ohne Auto als in der Gesamtstadt

➢ Starke Abhängigkeit des Pkw-Besitzes vom Einkommen

Pkw-Besitz 

in den 

Stadtregionen
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kein Auto

Ø Pkw / HH

Angaben in Prozent,

n2022 = 3.980 Haushalte

PKW-Besitz 

in den Haushalten

Bei einer gewichteten 

Haushaltsgröße von 1,0 gelten 
folgende Grenzwerte des 

Haushaltsnettoeinkommens
niedrig: < 1.500€

mittel:      < 2.800€
hoch:        ab 2.800€



E-AUTOS UND DIENSTWAGEN
E-AUTOS HÄUFIG ALS ZWEITWAGEN

MOBIHAM 2022
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Auto/Hybrid
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ohne E-Auto/Hybrid

Haushalt ohne Auto

Angaben in Prozent,

n = Anzahl Haushalte

➢ 7 % aller Haushalte mit mindestens einem 

Auto besitzen ein E-Auto

➢ Verdopplung des E-Anteils bei Haushalten 

mit mehr als einem Auto

➢ Von rund 90.000 Dienstwagen in 

Hamburger Haushalten können circa 

80.000 privat genutzt werden 
(Hochrechnung basiert auf Onlinestichprobe)

➢ Der E-Auto-Anteil ist unter Dienstwagen 

(17 %) ca. drei mal so hoch wie unter 

privaten Pkw
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Haushalt mit Dienstwagen &
ohne priv. Pkw
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Haushalt ohne Dienstwagen
und ohne priv. Pkw

Angaben in Prozent,

n = 2.532 Haushalte,

abweichender Anteil 

Haushalte ohne Pkw aufgrund 

von Online-Stichprobe



PKW-PARKEN
ABHÄNGIG VON WOHNSITUATION UND -LAGE

MOBIHAM 2022

Seite 20

➢ 4 von 10 Fahrzeugen stehen auf privaten 

Grundstücken

➢ 43 % der Fahrzeuge werden im öffentlichen 

Straßenraum geparkt

➢ Jedoch starke Abhängigkeit vom vorhandenen Platz:

− In der Kernstadt parkt der Großteil im 

öffentlichen Straßenraum

− Haushalte in Miethäusern parken ebenfalls meist 

im öffentlichen Straßenraum
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Garage/Carport/Stellplatz
auf Privatgrundstück

Parkhaus/Tiefgarage

im öffentlichen
Straßenraum

Angaben in Prozent,

n = 954 Haushalte

Wo wird das 

hauptsächlich 

genutzte Fahrzeug 

bei Ihnen zu Hause 

abgestellt?

Wohnort



PKW-VERFÜGBARKEIT

MOBIHAM 2022

➢ 4 von 10 Befragten steht am Stichtag 

kein Pkw zur Verfügung

➢ Frauen können deutlich seltener auf 

einen Pkw zurückgreifen als Männer

➢ Insgesamt weniger Vielfahrer:innen

➢ Ein Viertel aller Befragten nutzt das 

Auto (fast) täglich 
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Übliche Nutzung 
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Angaben in Prozent,

n2022 = 5.916 Personen ab 14 Jahre
Angaben in Prozent,

n2022 = 5.334 Personen ab 18 Jahre



FÜHRERSCHEIN-BESITZ
WEITERHIN MEHR MÄNNER MIT FÜHRERSCHEIN

MOBIHAM 2022

➢ Männer besitzen häufiger den Pkw-

Führerschein als Frauen

➢ Junge Männer bis 29-Jahre haben 

seltener einen Führerschein

➢ Während der Corona-Pandemie 

eingeschränkte Verfügbarkeit der 

Fahrschulen
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➢ Leichter Anstieg im Fahrradbesitz

➢ Große Abhängigkeit vom ökonomischen Status
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FAHRRAD-BESITZ
HOHE VERFÜGBARKEIT VON FAHRRÄDERN IN DER GESAMTSTADT
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Gesamt Haushaltsgröße ökonomischer
Status

3 Fahrräder und mehr

2 Fahrräder

1 Fahrrad

kein Fahrrad

Ø Fahrrad / HH

Fahrrad-Besitz

in den 

Haushalten

Angaben in Prozent, 

n2022 = 3.980 Haushalte

Bei einer gewichteten 

Haushaltsgröße von 1,0 gelten 
folgenden Grenzwerte des 

Haushaltsnettoeinkommens
niedrig: < 1.500€

mittel:      < 2.800€
hoch:        ab 2.800€
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Fahrrad-Besitz 

in den 

Stadtregionen

MOBIHAM 2022



MOBIHAM 2022

Seite 24

FAHRRAD-BESITZ
PEDELECS NICHT NUR IM ALTER

➢ Deutlich mehr Menschen fahren Fahrrad (von 54 % auf 62 %)

➢ Mehr Menschen fahren häufiger Fahrrad (von 24 % auf 28 %)

➢ Menschen ab 30 Jahre besitzen E-Bikes/Pedelecs 
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der Personen



ÖFFENTLICHER VERKEHR
WENIGER TÄGLICHE NUTZUNG, DAFÜR MEHR NACH BEDARF

MOBIHAM 2022
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➢ Tägliche Nutzung sinkt (33 % auf 26 %)

➢ Anteil der Nicht-Nutzer:innen gestiegen

➢ Männer nutzen ÖV deutlich seltener als 

Frauen

➢ Junge Erwachsene nutzen Bus und Bahn 

am häufigsten
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Übliche Nutzung 

Bus und Bahn 

in der Region

Angaben in Prozent,

n2022 = 5.646 Personen ab 14 Jahre
ökon. Status



ZU FUß
WENIGER WEGE ZU FUß

MOBIHAM 2022

➢ Rückgang bei täglichen Wegen zu Fuß 

(46 % auf 38 %)

➢ Jedoch: Knapp die Hälfte aller Wege 

werden zumindest teilweise zu Fuß 

zurückgelegt, ein Viertel aller Wege 

ausschließlich zu Fuß

➢ Frauen sind etwas häufiger zu Fuß 

unterwegs als Männer

➢ Menschen ab dem Rentenalter sind 

wieder regelmäßiger zu Fuß unterwegs

Seite 26
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Angaben in Prozent,

n = Anzahl Personen ab 14 Jahre,

*n = Personen ab 18 Jahre

Übliche Nutzung 

von New Mobility 

Angeboten

NEW MOBILITY
E-SCOOTER, BIKESHARING, ON DEMAND, CARSHARING

MOBIHAM 2022

➢ Fast die Hälfte der 14-49-Jährigen hat schon 

New Mobility-Angebote genutzt (45 %), bei 

den Personen ab 50 Jahren ist es nur jede 6. 

(16 %)

➢ 8 % aller Befragten ab 14 Jahre nutzen E-

Scooter mindestens monatlich

➢ 7 % aller Befragten ab 18 Jahre nutzen 

mindestens monatlich Carsharing

Seite 27



NEW MOBILITY
CARSHARING-MITGLIEDSCHAFTEN STEIGEN

MOBIHAM 2022
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Carsharing-Mitgliedschaften
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Autobesitz in 
Carsharing-Haushalten

zwei Autos und mehr

ein Auto

kein Auto Angaben in Prozent,

n = 1.066 Haushalte

➢ Carsharing ersetzt nicht zwingend das eigene Auto und lediglich 45 % aller Carsharing-Haushalte verfügen über 

kein eigenes Auto (41 % bei allen Haushalten)

➢ Männer nutzen häufiger Carsharing als Frauen
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Übliche Nutzung von 
Carsharing-Angeboten

täglich bzw. fast täglich

an 1-3 Tagen pro Woche

an 1-3 Tagen pro Monat

seltener als monatlich

Angaben in Prozent,

Personen ab 18 Jahre



MOBIHAM-MOBILITÄTSSEGMENTE
MULTIMODALITÄT GEHT ZURÜCK

MOBIHAM 2022
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➢ Mehr Menschen sind weniger mobil

➢ Der Anteil monomodaler Typen bleibt gleich

➢ Mehr Hamburger:innen sind Fahrrad-

orientiert

➢ Weniger Menschen sind im Wochenverlauf 

multimodal unterwegs
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2017 2022

Wenig-Mobile

Fahrrad-Orientierte

ÖPNV-Orientierte
ohne Pkw-Führerschein
ÖPNV-Orientierte
mit Pkw-Führerschein
täglich Pkw-Orientierte

seltener Pkw-Orientierte

Mischnutzer:innen
mit Pkw-Führerschein
Mischnutzer:innen
ohne Pkw-Führerschein
regelmäßige Vielfachnutzende

Angaben in Prozent,

n2022 = 7.177 Personen ab 16 Jahre

Segmentation in Anlehnung an Methodik der MiD 2017 

auf Basis des angegebenen üblichen Verhaltens 

(tägliche oder wöchentliche Nutzung)
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HINWEIS ZUM ERHEBUNGSZEITRAUM
ZEITBEZUG DER STICHTAGSAUSWERTUNGEN

MOBIHAM 2022

Erhebungszeitraum MobiHam lag außerhalb von Ferien und Feiertagen

Modal Split Gesamtjahr 2022:

Hochrechnung des Modal Split auf das Gesamtjahr 2022 

anhand Jahresganglinie der MiD 2017

Bezug weitere Stichtags-bezogenen Auswertungen:

Vergleichszeitraum für weitere Stichtags-bezogenen 

Auswertungen ist der Zeitraum des Jahres 2022 außerhalb von 

Ferien und Feiertagen

Die Vergleichswerte der MiD 2017 sind entsprechend auf 

diesen Zeitraum des Jahres 2017 angepasst

Seite 31
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22 23

24 24
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25 24

Hochrechnung
2022

Jahr 2022
ohne Ferien/

Feiertage

Modal Split  

Hamburg

MIV-Fahrer:in

MIV-Mitfahrer:in

ÖV

Fahrrad

Fuß

Angaben in Prozent,

n = 19.844 Wege
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Mobilitätsquote Mobilitätsrate

Außerhalb von Ferien und Feiertagen,

Mobilitätsquote: Angabe in Prozent, 

Mobilitätsrate: Anzahl Wege pro Person und Tag

MOBILITÄTSKENNWERTE
MOBILITÄTSBETEILIGUNG SINKT SPÜRBAR
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➢ Ca. 2 % der Befragten waren am Stichtag in Quarantäne bzw. häuslicher Isolation aufgrund von Covid-19

➢ 40 % der Beschäftigten gelegentlich im Homeoffice, jeder Fünfte überwiegend

➢ 17 % der Beschäftigten arbeiten an einem durchschnittlichen Werktag (Mo-Fr) im Homeoffice

➢ Erwerbstätige mit Homeoffice am Stichtag sind deutlich weniger mobil als Erwerbstätige ohne Homeoffice

85
59

10
202

13
3

7

vo
r 

C
or

on
a

20
22

5 Tage und mehr

3-4 Tage

1-2 Tage

keinen Tag

Angaben in Prozent

n = 3.793 berufstätige 

Personen und Auszubildende

Angaben zu vor Corona beruhen 

auf Erinnerung der Befragten

Arbeitstage 

pro Woche im 

Homeoffice

MOBIHAM 2022
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Mobilitätsquote Mobilitätsrate

Außerhalb von Ferien und Feiertagen,

Mobilitätsquote: Angabe in Prozent,

Mobilitätsrate: Anzahl Wege pro Person und Tag

MOBILITÄTSKENNWERTE
MOBILITÄTSBETEILIGUNG VOM ALTER ABHÄNGIG
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➢ Es wird weniger Zeit mit Mobilität verbracht

➢ Es werden kürzere Tagesstrecken zurückgelegt

91 Minuten

76 Minuten

34 km

28 km

mittlere tägliche
Unterwegszeit*

mittlere
Tagesstrecke**

2017

2022

2022

2017

*exkl. Wirtschaftsverkehr/regelm. berufl. Wege

**inkl. Wirtschaftsverkehr/regelm. berufl. Wege

MOBIHAM 2022
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WEGEZWECKE

MOBIHAM 2022

➢ Jeder vierte Weg in der Woche ist ein Freizeitweg

➢ Jeder zweite Weg in der Arbeitswoche ist ein Weg zur 

Ausbildung, Arbeit oder ein Dienstweg

➢ In der Arbeitswoche werden täglich ca. 8 % mehr Wege 

zurückgelegt als in der Gesamtwoche

Seite 35
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Arbeit

Angaben in Prozent,

n = 19.844 Wege

Außerhalb von Ferien/Feiertage

Zweck-
verteilung 
in Hamburg



WANN STARTEN DIE WEGE?
TYPISCHE MUSTER

MOBIHAM 2022
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➢ Typische Stoßzeit am Morgen geprägt

von Wegen zur Arbeit und Ausbildung

➢ Am Nachmittag starten viele Wege zu 

Freizeitzwecken

➢ Einkaufswege verteilen sich 

gleichmäßiger über den Tag
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Bringen / Holen

Freizeit

Erledigung

Einkauf

Ausbildung

dienstlich

Arbeit

Hochgerechnete Wege (in Mio.) Zu welcher Zeit 

aus welchem Anlass 

unterwegs?

Arbeitswoche (Mo-Fr) 

- außerhalb von Ferien und Feiertagen

- exkl. Wirtschaftsverkehr/ regelm. 

berufl. Wege



WIE WEIT WARUM – WEGELÄNGEN NACH ZWECK
DER GROßTEIL DER WEGE UNTER 5 KM

MOBIHAM 2022
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➢ Beim Weg zur Arbeit werden größere 

Entfernungen zurückgelegt als für 

andere Ziele

➢ Einkaufs- und Ausbildungsziele 

größtenteils im Nahbereich
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zur Arbeit

(n = 4.199)

Gesamtwoche - außerhalb von Ferien und Feiertagen

Gesamt

(n = 19.844)
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MODAL SPLIT 2022 (HOCHRECHNUNG GESAMTJAHR)

STARKER ZUWACHS DES RADVERKEHRS, RÜCKGANG DES MIV

Seite 39

➢ 68 % der Wege im Umweltverbund zurückgelegt (2017: 64 %)

➢ Anteil des Radverkehrs steigt auf 22 % (Wegeanzahl steigt um 35 % ggü. 2017)

➢ ÖV steigt relativ von 22 % auf 24 %, Absolutzahl stagniert
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in Hamburg

MOBIHAM 2022



MODAL SPLIT (VERKEHRSLEISTUNG)

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR SINKT STARK

MOBIHAM 2022

Seite 40

➢ Die Verkehrsleistung im MIV (Fahrer:in und Mitfahrer:in) sinkt um fast 30 %

➢ Deutlich mehr als die Hälfte der Verkehrsleistung erfolgt im Umweltverbund (Anstieg von 48 % auf 56 %)

➢ Verkehrsleistung im Radverkehr steigt um 2,2 Mio. Perskm (+65 % ggü. 2017)
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Außerhalb von Ferien und Feiertagen
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Äußerer Ring

Süderelberaum

Harburg / 

Bergedorf

Kernstadt

Gesamtwoche – außerhalb Ferien und Feiertage

Werte beziehen sich auf die Verkehrsmittelwahl der Einwohnerinnen und Einwohner der jeweiligen Stadtregion

Walddörfer, Elbvororte und Vier- und Marschlande keine statistisch valide Aussage möglich

Walddörfer

Vier- und 

Marschlande

Elbvororte

MOBIHAM 2022
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➢ In der Kernstadt wird der Bereich des 

Zielwerts 80/20 schon erreicht

➢ Deutliche Abnahmen im MIV in allen 

gezeigten Stadtregionen

MODAL SPLIT DER STADTREGIONEN
DER MIV SINKT IN STADTREGIONEN SIGNIFIKANT



DIFFERENZIERTER MODAL SPLIT
WIE SETZEN SICH DER FAHRRADVERKEHR UND DER MIV ZUSAMMEN?

MOBIHAM 2022
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➢ Jede 8. Fahrradfahrt findet mit einem E-Bike / Pedelec statt

➢ Jede 5. Fahrt im MIV findet als Mitfahrer:in statt
E

-S
c
o

o
te

r Lfw / 
Lkw 3

Motorrad / Moped / Mofa

C
a
rs

h
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g

Carsharing Mitf.

Gesamtwoche – außerhalb Ferien und Feiertage

Fahrrad

83

E-Bike / 

Pedelec

12

(E-) 

Lasten-

rad 

3



WIE SIEHT DIE NUTZUNG IM ÖV GENAUER AUS?

MOBIHAM 2022
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Lfw / 
Lkw 3

56

45

33

2

1

1

< 1

83

7

2

< 1

Bus

U-Bahn

S-Bahn / Regio

Fähre

Fernzug

Taxi

OnDemand

Fuß

Fahrrad

Kfz

E-Scooter

Angaben in Prozent, 

n = 4.299 Wege mit dem ÖV

Nutzung Zubringerverkehrsmittel bei Wegen mit dem ÖV

Nutzung der Verkehrsmittel bei Wegen mit dem ÖV 

Gesamtwoche - außerhalb Ferien und Feiertage

- exkl. Wirtschaftsverkehr / regelm. berufl. Wege

➢ Mehr als die Hälfte der Wege im ÖV 

nutzen den Bus auf einer Teilstrecke

➢ Die S-Bahn / Regio wird bei jedem 

dritten Weg mit dem ÖV auf einer 

Teilstrecke genutzt

➢ Bei mehr als 8 von 10 Wegen mit dem 

ÖV wird eine Teilstrecke zu Fuß 

zurückgelegt



WIE WEIT WOMIT – WEGELÄNGEN NACH VERKEHRSMITTEL
PEDELEC FÜR LÄNGERE STRECKEN ATTRAKTIV

MOBIHAM 2022
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➢ Das E-Bike / Pedelec wird für längere 

Distanzen genutzt als das normale 

Fahrrad

➢ Durchschnittliche Distanzen sind im 

ÖPNV am längsten
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mittel

hoch

sehr hoch

* Stichprobe < 1.000 Wege

Angaben in Prozent, n = 19.844 Wege

Außerhalb Ferien und Feiertage

Hamburg (oFF): Abweichungen vom Gesamtjahres Modal 

Split 2022 um bis zu 1 % möglich, da Zeitbezug 

Gesamtwoche außerhalb von Ferien und Feiertagen

Geschlecht

Ökonomischer Status

HAUPTVERKEHRSMITTEL NACH SOZIODEMOGRAFIE

MOBIHAM 2022
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➢ Männer nutzen häufiger als Fahrer den MIV 

als Frauen

➢ Beim MIV steigende Nutzung mit höherem 

Status, beim ÖV sinkende Nutzung

Fuß      Fahrrad      ÖV      MIV (Fahrer:in)      MIV (Mitfahrer:in)



HAUPTVERKEHRSMITTEL
RADVERKEHRSANTEIL GEWINNT IN ALLEN ALTERSKLASSEN

MOBIHAM 2022

➢ Deutlichster Zugewinn des Umweltverbunds bei 

jungen und alten Menschen

➢ Junge Hamburger:innen fahren mehr Fahrrad 

und weniger im Auto mit

➢ Noch stärkere Nutzung des ÖV bei 18 bis 29-

Jährigen

➢ Auch Ältere nutzen häufiger den ÖV

Seite 46
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Angaben in Prozent, n2022=19.844 Wege,

Außerhalb von Ferien und Feiertagen

* Statistisch signifikante Unterschiede der 

Verkehrsmittelanteile zwischen 2017 und 2022

Fuß      Fahrrad      ÖV      MIV (Fahrer:in)      MIV (Mitfahrer:in)
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Außerhalb von Ferien und Feiertagen

VERKEHRSMITTELWAHL IST AUCH ZWECKABHÄNGIG
DIENSTLICHE WEGE ZUM GROßTEIL MIT DEM MIV

MOBIHAM 2022
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➢ Zu Fuß gegangen wird überwiegend zum Einkaufen und 

in der Freizeit

➢ Mehr als die Hälfte der MIV- und ÖV-Wege dienen dem 

Erreichen der Arbeitsstätte oder beruflichen Zwecken

zur Arbeit      dienstlich      Ausbildung      Einkauf    Erledigung      Freizeit      Bringen / Holen

➢ Auf Wegen zur Ausbildung wird besonders häufig 

Fahrrad gefahren

➢ Die öffentlichen Verkehrsmittel werden am stärksten 

genutzt bei Wegen zur Arbeit

Fuß      Fahrrad      ÖV      MIV (Fahrer:in)      MIV (Mitfahrer:in)
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keine Angabe gemacht

ich fahre bereits gerne Fahrrad

funktionsfähiges Fahrrad

Fahrrad mit E-Antrieb

mehr sichere Abstellanlagen

durchgängigeres Radverkehrsnetz

Wege breiter und in besserem Zustand

sicherere Radwege

Angaben in Prozent, n = 5.348 Personen

Mehrfachnennungen möglich

Motivationsgründe für häufigere Fahrradnutzung

UMWELTVERBUND STÄRKEN
FEEDBACK DER BEFRAGTEN

MOBIHAM 2022

Seite 49

➢ Mehr als die Hälfte der Personen wünschen sich sicherere Radwege

➢ Die Hälfte sieht einen Bedarf in breiteren und ausgebauten Wegen

➢ Jeder dritte Befragte fährt bereits gerne Fahrrad
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billigere Tickets

Busse / Bahnen nicht so voll

schnellere Verbindungen

häufigere Abfahrten

weniger Verspätungen

weniger Umstiege

Haltestellen / Stationen näher dran

keine Covid-19 Ansteckungsgefahr

ich fahre bereits gerne mit Bus und Bahn

keine Angabe gemacht

Motivationsgründe für häufigere Nutzung von Bus und Bahn

Angaben in Prozent, n = 5.345 Personen,

Maximal 3 Nennungen möglich, Top 9 von 14 

Weitere Möglichkeiten: mehr Sicherheit (9 %), mehr Sauberkeit (9 %), bessere 
Fahrradabstellplätze (5 %), Barrierefreiheit (3 %), mehr P+R (2 %)

UMWELTVERBUND STÄRKEN
PREISE BESONDERS RELEVANT FÜR ÖV-NUTZUNG
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AUSBLICK

MOBIHAM 2022

Aktuell:

➢ Erstellung des Ergebnisberichts

Nach Abschluss des Projektes:

➢ Veröffentlichung des Ergebnisberichts

➢ Nutzung der Daten durch die Fachplanung 

➢ Bereitstellung der Daten im Rahmen von Projekten/Wissenschaftliche Nutzung

➢ Nutzung der Daten für das Monitoring der Mobilitätswende der Senatskommission 

Klimaschutz und Mobilitätswende

Seite 52



DANKE FÜR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Kontakt:

Juliane Martinius 

Referatsleiterin Gesamtstädtische Strategien

Tele.:    040/42841-3574
E-Mail:  juliane.martinius@bvm.hamburg.de

Behörde für Verkehr und Mobilitätswende

Abteilung Verkehrsentwicklung und Mobilitätsstrategie
3. Juli 2023  |  Hamburg


