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Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 1

Ausbau und Deckel A 7 (nérdlich Elbtunnel)

X VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

X LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

DEGES

BVM /LSBG

BSW / LP (Projektgruppe Deckel A 7)

BIS

Bezirk Altona
Bezirk Eimsbduttel
Autobahn GmbH des Bundes
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Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die GroRprojekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Die MaBnahme ,Ausbau und Deckel A 7 umfasst den achtstreifigen Ausbau der
A 7 zwischen der Anschlussstelle (AS) HH-Othmarschen und dem Autobahndrei-
eck (AD) HH-Nordwest sowie den sich nach Norden anschlieRenden sechsstrei-
figen Ausbau bis zur Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein. Auf schleswig-
holsteinischer Seite erfolgt ebenfalls ein sechsstreifiger Ausbau bis zum AD Bor-
desholm.

Im Abschnitt Altona und im Abschnitt Stellingen sind bereits aus Griinden des
Larmschutzes vom Bund zu finanzierende Uberdeckelungen erforderlich. Der
Deckel in Altona wird nérdlich und stdlich verlangert und Schnelsen erhalt zu-
séatzlich eine Uberdeckelung. Beides wird durch Hamburg finanziert.

Die MaRnahme ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als laufendes und festdis-
poniertes Projekt bzw. Engpassbeseitigung eingestuft.

http://www.hamburger-deckel.de/
https://www.deges.de/projekte/projekt/a-7-altonatunnel/

https://www.deges.de/projekte/projekt/a-7-schnelsentunnel/
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Zielsetzung

Sachstand

Zeitplan

https://www.deges.de/projekte/projekt/a-7-stellingentunnel/

. Ausbau: Erhéhung der Leistungsfahigkeit dieses Autobahnabschnittes

. Deckel: Stadtentwicklung (Schaffung neuer Entwicklungspotenziale im
Bereich des Wohnungsbaus) bzw. Stadtreparatur (in den von der A7
durchschnittenen Stadtquartieren, u. a. Reduktion der Larmemissionen)

Abschnitt Altona (AS HH-Othmarschen bis AS HH-Volkspark)

Die Entwurfsplanung ,Optimaler Stadtebau® (mit ergdnzenden Hamburger De-
ckelabschnitten) wurde aufgrund der Ergebnisse aus den laufenden Planfeststel-
lungsverfahren in Stellingen und Schnelsen Uberarbeitet. Es wurden Varianten
fur moégliche Tunnelldsungen in Altona untersucht und mit Kosten belegt. Mittler-
weile wurde eine fachliche Empfehlung fir die langste Tunnelvariante (2a) mit
2.230 m getroffen. Die Variantenentscheidung war Bestandteil einer Senats- und
Birgerschaftsdrucksache, der Ende 2016 durch Senat und Birgerschaft zuge-
stimmt wurde. Der Vorentwurf fir die Variante — langer Tunnel ist aufgestellt und
liegt dem BMVI zur Genehmigung vor. Das Planfeststellungsverfahren lauft seit
30. Juni 2017. Der Erorterungstermin fand am 17.04.2018 statt. Der Planfeststel-
lungsbeschluss liegt mit Datum 18. Dezember 2018 vor und ist bestandskraftig.
Die bauvorbereitenden MalRnahmen werden seit Marz 2020 umgesetzt. Seit An-
fang 2021 befindet sich die Malnahme in der Bauphase Der freiraumplanerische
Ideenwettbewerb zur Gestaltung des Deckels wurde im Mai 2012 abgeschlos-
sen.

Abschnitt Stellingen (AS HH-Volkspark bis AD HH-Nordwest)

Der Planfeststellungsbeschluss fir den Abschnitt Stellingen wurde im August
2013 erlassen. Nach vorbereitenden MalRnahmen war der offizielle Baubeginn
fur den Tunnelabschnitt am 29. April 2016. Im Februar 2021 erfolgte die Ge-
samtinbetriebnahme des Tunnelbauwerks. Die Restarbeiten werden voraussicht-
lich bis September 2021 abgeschlossen sein. AnschlieRend wird die Gestaltung
der Deckeloberflache (BSW / Bezirk) umgesetzt.

Im Mai 2014 wurde mit dem Abriss und dem Neubau der Langenfelder Briicke
begonnen. Die Briicke wurde — wenn auch eingeschrankt — im Oktober 2018 of-
fiziell fur den Verkehr freigegeben. Die verkehrlichen Einschréankungen auf der
Langenfelder Bricke sind aufgrund der angrenzenden Tunnelbaustelle Stellin-
gen weiterhin erforderlich.

Abschnitt Schnelsen (AD HH-Nordwest bis Landesgrenze HH/SH)

Fur den Abschnitt Schnelsen liegt der Planfeststellungsbeschluss seit Dezember
2012 vor. Der Abschnitt Schnelsen ist Bestandteil des OPP-Projektes vom
AD Bordesholm bis stdlich des AD HH-Nordwest. Das Projekt wird als Verflg-
barkeitsmodell durch das Konsortium Via Solutions Nord umgesetzt. Auf Ham-
burger Gebiet wurden die Arbeiten im 1. Halbjahr 2015 begonnen. Der Rohbau
der ersten Tunnelréhre auf der Richtungsfahrbahn Hannover wurde Ende 2016
fertig gestellt. Die erste Tunnelréhre wurde am 23. / 24.06.2018 dem Verkehr
Ubergeben und lauft im Gegenrichtungsverkehr in einer 4+0 Verkehrsfuhrung.
Der Rohbau Tunnelréhre Ost wurde im Dezember 2018 fertiggestellt und befindet
sich in der betriebs- und verkehrstechnischen Ausstattung. Zudem wird die Rich-
tungsfahrbahn Nord in diesem Bereich grundhaft instandgesetzt und die Larm-
schutzwandelemente ndrdlich und stdlich des Tunnels angeschlossen. Die Ver-
kehrsfreigabe beider Réhren erfolgte im Dezember 2019. Anschlielend wird die
Gestaltung der Deckeloberflache (BSW / Bezirk) umgesetzt.

Abschnitt Altona

Antrag auf Planfeststellung 2017
Planfeststellungsbeschluss Dezember 2018
Baubeginn ab 2021
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Abschnitt Stellingen

Antrag auf Planfeststellung Januar 2011
Planfeststellungsbeschluss August 2013
Baubeginn Tunnel April 2016
Verkehrsfreigabe 2020
Langenfelder Bricke

Verkehrsfreigabe 2018
Abschnitt Schnelsen

Antrag auf Planfeststellung August 2011
Planfeststellungsbeschluss Dezember 2012
Baubeginn 2015
Verkehrsfreigabe Ende 2019

Stand: August 2021
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Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 2

Ausbau A 7 (siidlich Elbtunnel)

X VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

BVM/V

BVM/ LSBG

DEGES

Autobahn GmbH des Bundes

Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die Gro3projekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Achtstreifiger Ausbau der A 7 zwischen dem Elbtunnel und dem Autobahndrei-
eck (bzw. spateren Autobahnkreuz) Hamburg-Hafen (bisher: HH-Slderelbe /
VerkniUpfung mit der A 26). Die Autobahn befindet sich hier durchgehend auf ei-
nem Brickenbauwerk (Hochstraflte Elbmarsch, Bauwerksnummer K 20).

Fir dieses Projekt wurde bereits 2007 eine Entwurfsunterlage (RE-Unterlage)
erstellt. Nach intensiver interner Prufung unter Berlcksichtigung diverser Gut-
achten zur Zustandsbeurteilung des Bauwerks und deutlich veranderter Pla-
nungsrandbedingungen wurde Ende 2011 entschieden, fur dieses Projekt neue
Planungsunterlagen zu erstellen.

Es wurden bis Ende 2014 verschiedene Alternativen in erweiterter Vorplanungs-
tiefe untersucht (innenseitige Verbreiterung, Neubau Uberbauten sowie ergeb-
nisoffene, "kreative" Lésungen) und dem Bund (BMVI) zur Entscheidung unter
technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten vorgelegt. In Abstimmung mit
dem Bund erfolgt eine innenseitige Verbreiterung. Zudem wurde das Projekt in
den Bundesverkehrswegeplan 2030 als Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseiti-
gung aufgenommen.

» Erhoéhung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes

Seite 5



Mobilitdtsprogramm 2013 — Aktualisierung der Datenblatter, Stand 2021

Sachstand

Zeitplan

Stand: August 2021

Die Vorplanung wurde in 2014 mit einer ausfuhrlichen Variantenuntersuchung an
den Bund gegeben und es wurde die Entscheidung getroffen, die Briicke im Be-
stand zu erweitern. AnschlieBend wurden Entwurfs- und Genehmigungsplanung
begonnen, so dass der Planfeststellungsbeschluss mit 02. August 2019 vorliegt
und seit Oktober 2019 bestandskraftig ist. Eine erforderliche Sanierung der Stut-
zen unterhalb der K 20 soll im 2. Quartal 2021 abgeschlossen werden. Die Er-
weiterung der K 20 befindet sich seit Mitte 2020 in der Bauphase.

Verkehrlich abhangig ist das Projekt vom Bauwerk K 30 (Rampe zwischen K 20
und Elbtunnel), bei dem kurzfristiger Sanierungsbedarf festgestellt wurde. Auch
fur diese Mallnahme ist ein Planfeststellungsverfahren erforderlich, dass in
2016/2017 durchgefihrt wurde. Ein bestandkraftiger Planfeststellungsbeschluss
besteht seit November 2017. Die Zuschlagserteilung ist erfolgt und der Bauauf-
trag ist vergeben. Der Baubeginn fur den Ersatzneubau der K 30 ist im Septem-
ber 2018 erfolgt. Mit beiden Projekten ist seit August 2014 die DEGES beauftragt.

K20

Aufstellung RE-Vorentwurf Ende 2016
Antrag auf Planfeststellung 2017
Planfeststellungsbeschluss Mitte 2019
Baubeginn ab 2018 Instandsetzung, ab 2020 Erweiterung
Verkehrsfreigabe ab 2027
K30

Aufstellung RE-Vorentwurf Ende 2016
Antrag auf Planfeststellung Ende 2016
Planfeststellungsbeschluss Ende 2017
Baubeginn ab 2018
Verkehrsfreigabe ab 2024

Seite 6



Mobilitdtsprogramm 2013 — Aktualisierung der Datenblatter, Stand 2021

Handlungsfeld

MalRnahme

Bestandteil

Beteiligte

Beschreibung

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 3

Neubau A 26 (Landesgrenze bis A7)

Der Planungsabschnitt 4 auf Hamburgischem Gebiet verlduft von der Landes-
grenze FHH/NI zur A7 und beinhaltet dartber hinaus den achtstreifigen Ausbau
der A 7 im Teilstick vom Sudende der HochstralRe Elbmarsch bis zur Anschluss-
stelle Hamburg-Heimfeld (Lange: ca. 3,7 km)

X VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

X LAP  Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

DEGES

BVM/ LSBG

BVM/ V

BIS

Bezirk Harburg
Autobahn GmbH des Bundes
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Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die GroRprojekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Die Mallnahme A 26 bezeichnet den Neubau einer vierstreifigen Autobahn von
der A7 in Hamburg tGber Neu Wulmstorf, Buxtehude und Stade mit spaterem
Anschluss an die A 20 (Nordwestumfahrung Hamburg mit Elbquerung bei
Glickstadt). Sie gliedert sich in folgende Bauabschnitte, wobei anschlieend nur
der hamburgische Bauabschnitt ,A 26 (Landesgrenze bis A 7)“ ndher beschrie-
ben wird:

1. Bauabschnitt (Stade — Horneburg)
Verkehrsfreigabe im Oktober 2008

2. Bauabschnitt (Horneburg — Buxtehude)
Der Abschnitt ist im Bau. Fur den 6stlichen Teil (6stlich der Este) wurde
ein Plananderungsverfahren durchgefiihrt. Der Anderungs- und Ergén-
zungsplanfeststellungsbeschluss hierzu ist im November 2011 ergan-
gen.
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Zielsetzung

Sachstand

3. Bauabschnitt (Buxtehude — Neu Wulmstorf / RUbke):
Der Abschnitt ist im Bau. Der Planfeststellungsbeschluss ist im Juni
2012 ergangen. Eine Verkehrsfreigabe wird ca. 2021 erwartet.

BundesstraRe B 3n (Westumfahrung Neu Wulmstorf B 73 — A 26)
Die Verkehrsfreigabe ist in 2011 erfolgt.

4. Bauabschnitt (Neu Wulmstorf / Ribke — A 7):
4  Landesgrenze HH/NI -= A 7 (s. u.)
4a Neu Wulmstorf / Riibke — Landesgrenze HH/NI

5. Bauabschnitt (Stade — Drochtersen):
Das Planfeststellungsverfahren ist im September 2010 eingeleitet wor-
den.

Der Hamburger Teil der A 26 verlauft nérdlich des Naturschutzgebietes Moorgir-
tel. Der Anschluss der A 26 an die A 7 erfolgt im Bereich Hamburg-Moorburg
sudlich des Moorburger Elbdeichs und soll die Bezeichnung ,Autobahndreieck
Hamburg-Hafen (bisher: Suderelbe) erhalten. Das Autobahndreieck ist so ge-
plant, dass es spater zum Autobahnkreuz ausgebaut werden kann (mit dem Ab-
schnitt 6a der A 26 bereits im Planfeststellungsverfahren) und damit die Option
einer Weiterfihrung der A 26 bis zur A 1 (siehe Datenblatt 4) gewahrt ist. Im
Hamburger Bauabschnitt bis zur A 7 ist keine zusatzliche Anschlussstelle vorge-
sehen.

Der genaue Ubergabepunkt an der Landesgrenze ist mit der niedersachsischen
StraBenbauverwaltung seit langem abgestimmt. Niedersachsen flihrt parallel das
Planfeststellungsverfahren fur den Bauabschnitt von Neu Wulmstorf / Rubke bis
zur Landesgrenze durch (Bauabschnitt 4a; Lange ca. 750 m), der baulich ge-
meinsam mit dem Hamburger Abschnitt realisiert wird. Fir diesen Abschnitt in
Niedersachsen liegt seit dem 08.08.18 der Planfeststellungsbeschluss vor.

. Schaffung neuer Kapazitaten im Siiderelberaum fir den Motorisierten In-
dividualverkehr und den Giterverkehr (Hafenhinterlandverkehr)

. Entlastung der B 73 (Buxtehuder Strale — Stader Strale — Cuxhavener
Strale) einschl. Reduktion der Larmemissionen

Das damalige Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (seit
2014: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur) hat im April 2011
fur den Hamburger Abschnitt der A 26 den Gesehen-Vermerk erteilt und damit
der von Hamburg vorgelegten Entwurfsplanung (RE-Unterlage) zugestimmt.

Der Antrag auf Planfeststellung wurde Ende Juli 2012 gestellt und das Planfest-
stellungsverfahren im Oktober 2012 mit der offentlichen Auslegung der Planun-
terlagen eingeleitet. Die Ausfiihrungsplanung hat begonnen.

Parallel haben umfangreiche Abstimmungen mit Naturschutzverbanden und be-
troffenen Landwirten stattgefunden, um Akzeptanz fiir die Planung zu erzeugen
und etwaige Klagen zu verhindern. Mit den Landwirten konnte eine Einigung zum
Grunderwerb in Anlehnung an den Siiderelbefonds ausgehandelt und paraphiert
werden. Die Umsetzung in einzelnen Kaufvertradgen erfolgt durch den LIG.

Der erste formale Erdrterungstermin im Planfeststellungsverfahren wurde im Juni
2015 durchgefiihrt. Erkannte Anderungsbedarfe erfordern Planungsénderungen,
die ein Plananderungsverfahren und einen erneuten Erérterungstermin zur Folge
haben. Die Plananderungsunterlagen der 1. Plananderung wurden im Dezember
2016 bei der Planfeststellungsbehorde eingereicht und im Januar 2017 &ffentlich
ausgelegt. Die Plananderungsunterlagen der 2. Plananderung wurden erneut im
Dezember 2017 bei der Planfeststellungsbehdrde eingereicht und im Januar
2018 offentlich ausgelegt. Der Erorterungstermin fand Ende Mai 2018 statt und
der Planfeststellungsbeschluss ist im Dezember 2018 ergangen.

Seite 8



Mobilitdtsprogramm 2013 — Aktualisierung der Datenblatter, Stand 2021

Zeitplan

Stand: August 2021

Gegen diesen Beschluss waren zwei Klagen erhoben worden. Nachdem sich die
erste Klage durch Klagericknahme erledigt hatte, konnte am 24.04.2019 eine
Einigung zwischen der Vorhabenstragerin und dem letzten Klager herbeigeflhrt
und somit Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses erwirkt werden. Seit
Anfang 2020 befindet sich das Projekt in der Bauphase. Der zuséatzliche Abstim-
mungsbedarf im Planverfahren lasst eine Verkehrsfreigabe nicht vor 2025 erwar-
ten.

Antrag auf Planfeststellung Juli 2012
Planfeststellungsbeschluss seit Ende 2018
Baubeginn 2020
Verkehrsfreigabe ab 2025
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Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 4

Neubau A 26-Ost (A 7 bis A 1)/ Hafenpassage Hamburg

X VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

X LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

DEGES

BVM/ V

BIS

HPA

BVM/ LSBG

Autobahn GmbH des Bundes

Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die Gro3projekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Der 6stlichste Abschnitt der geplanten A 26 (Stade — Hamburg), kurz: A 26-Ost,
verknipft die Autobahnen A 7 (Flensburg — Hannover) und A 1 (Liibeck — Bre-
men) als West-Ost-Verbindung miteinander und erganzt damit das Bundesfern-
stralennetz im Raum stdlich der Norderelbe bedarfsgerecht.

Der vierstreifige Neubau der A 26-Ost schlief3t am Autobahndreieck (bzw. zu-
kunftig Autobahnkreuz) Hamburg-Siderelbe an die A 26 sowie die A7 an. Die
Hafenerweiterungsflache Moorburg wird stidlich umfahren. Die Querung der Su-
derelbe erfolgt parallel zur Kattwykbricke. Die Fahrbahn verlauft in einer Hohe
von 53 m um eine ausreichende Durchfahrtshéhe fir die Schiffe zu gewahrleis-
ten. Im Weiteren verlauft die A 26-Ost in Hochlage Gber den vorhandenen Stra-
Ren Kattwykdamm und Hohe Schaar bis zur Kreuzung mit der Wilhelmsburger
ReichstraRe (Verknlipfung mit der A 253, Abzweig Harburg). Nach dem Abzweig
quert die A 26-Ost unterirdisch in einem Tunnel die Bahnstrecke Hamburg - Han-
nover. Der Tunnel soll in der Vorzugsvariante erst am Autobahndreieck mit der
A1 enden. Als Anschlussstellen sind Hamburg-Moorburg (neu), Hamburg-
Hohe Schaar, Abzweig Harburg und Hamburg-Kirchdorf (bisher: HH-Stillhorn)
vorgesehen.

Zunachst war die Autobahnverbindung zwischen A 7 und A 1 — damals noch
unter dem Begriff Hafenquerspange (HQS) — in einer nérdlichen Trassierung
als A 252 (von Waltershof Uber den Spreehafen bis an die vorhandene A 252)
geplant. Im Februar 2011 hat das damalige Bundesministerium fir Verkehr,
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Zielsetzung

Sachstand

Zeitplan

Stand: August 2021

Bau und Stadtentwicklung (seit 2014 Bundesministerium fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur) auf Antrag Hamburgs die Linienfuhrung neu bestimmt und die
Bezeichnung A 26 / Hafenpassage Hamburg vorgesehen. Hamburg hat die

A 26-Ost fur die Bewertung im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) ange-
meldet. Das Projekt ist im BVWP 2030, der am 3.8.2016 vom Kabinett be-
schlossen wurde, in die Kategorie ,Vordringlicher Bedarf eingestuft. Am 2. De-
zember 2016 erfolgte der Beschluss des Bundestages zum Ausbaugesetz.

Auf Grundlage der neuen Trassenwahl wurden die Entwurfsplanungen im Auf-
trag Hamburgs von der Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH
(DEGES) weiter vorangetrieben. Die sogenannten RE-Entwirfe sollen ab-
schnittsweise von West nach Ost erstellt werdenhttp://www.hamburg.de/a26

e Luckenschluss im Uberregionalen BundesfernstraRennetz (Stade — Hamburg
— LUbeck)

e Bindelung des Ost-West-Verkehrs und der weitrdumigen Hafenverkehre

e Schaffung eines redundanten Stral3ennetzes

o Entlastung stadtischer Quartiere von Luft- und Schadstoffemissionen

e Verbesserung der Erreichbarkeit des Hamburger Hafens

e Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastungen sowie der Trennwirkun-
gen in stadtischen Wohnquartieren

e gesamtwirtschaftliche Kostenvorteile

Im ersten Abschnitt (6a) von der A 7 bis zur Anschlussstelle (AS) HH-Moorburg
liegt die Genehmigung des Entwurfs seit November 2016 durch den Bund vor,
so dass im Februar 2017 das Planfeststellungsverfahren beantragt werden
konnte. Die Planungen der DEGES werden dabei intensiv mit den umfangreichen
(Bahn-) Planungen der Hamburg Port Authority (HPA) im Stderelberaum abge-
stimmt. Derzeit wird die Plandnderungsunterlage fur diesen Abschnitt von der
DEGES vorbereitet und soll im September 2021 bei der Planfeststellungsbe-
hérde eingereicht werden. Ein Baubeginn fir den ersten Abschnitt ist bei Sicher-
stellung der Finanzierung durch den Bund frihestens ab 2022 maglich.

Fir den zweiten Abschnitt (6b) von der AS HH-Hafen bis zur AS HH-Hohe Schaar
wurde die Entwurfsplanung abgeschlossen und vom Bund Ende 2018 geneh-
migt. Die Suderelbquerung, bestehend aus der Siderelbbriicke und ihren Vor-
landbriicken, wird das pragende Bauwerk sein. Hierfiir wurde in 2013 ein Reali-
sierungswettbewerb abgeschlossen, der die Grundlage fiir die Bauwerksent-
wirfe darstellt. Aktuell wird fir diesen Abschnitt eine Plandnderungsunterlage
von der DEGES vorbereitet.

Der dritte Abschnitt von der AS HH-Hohe Schaar bis zur A 1 (Abschnitt 6¢) be-
findet sich in der Planungsphase. In diesem Abschnitt wurde eine informelle Bur-
gerbeteiligung vor dem offiziellen Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Ein
Antrag auf Planfeststellung wurde im Februar 2021 gestellt. Hierfir liegen ca. 300
Einwendungen vor, die aktuell von der DEGES bearbeitet werden.

Antrag auf Planfeststellung (abschnittsweise) ab 2017
Planfeststellungsbeschluss ab 2019
Baubeginn ab 2022
Verkehrsfreigabe ab 2031
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Beschreibung

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 34

Ausbau A1 (AD HH-Sudost - AS HH-Harburg)

X VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004
] HEP  Hafenentwicklungsplan 2012
] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017
] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)
] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019
Autobahn GmbH des Bundes
DEGES
LSBG
BVM/ V
BMVI
BVM/ LSBG
HPA
A 1 Ausbau
m
255]
&5
Abschnitt Nord: 5,3 km
®

| ]

| ]

- TA%6] AD SUDERELBE** i itte:

'. 2 . -@ » » - Abschnitt Mitte: 1,2 km

Gesamtstrecke: 8,2 km

Abschnitt Sid: 1,7 km

‘Wl AS HH-HARBURG

“ehemals AK HH-50d, * ehemals AS HH Stilharn bwird verlegt)

Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die GroRprojekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Die MalRnahme ,Ausbau A 1 umfasst den achtstreifigen Ausbau der A 1 zwi-
schen dem Autobahndreieck (AD) HH-Siidost und der Anschlussstelle (AS) HH-
Harburg. Im Rahmen des Ausbaus werden auch die Norder- und Siiderelbbriicke
durch Neubauten ersetzt.

Der Ausbau der A1 ist in drei Abschnitte unterteilt, die jeweils eine verkehrstech-
nische Einheit bilden. Fir jeden Abschnitt ist geplant, ein eigenstéandiges Plan-
feststellungsverfahren zur Erlangung des Baurechts durchzufiihren.

Die MalRnahme wurde im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) in die héchste
Kategorie ,Vordringlicher Bedarf“ eingeordnet. Der Abschnitt zwischen der AS
HH-Stillhorn und der AS HH-Harburg ist in den weiteren Bedarf mit Planungs-
recht (WB*) eingestuft. Auf Grund des baulichen Zustands bzw. des Bedarfs zu
einem Ersatzneubau der Suderelbbriicke wird dieser Abschnitt in Abstimmung
mit dem BMVI mit geplant.
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http://www.hamburg.de/fernstrassen/a1

Zielsetzung . Erhdhung der Leistungsfahigkeit dieses Autobahnabschnittes

. Verbesserung des Larmschutzes
Sachstand Derzeit werden die Entwurfsplanungen von der DEGES weiter vorangetrieben.
Zeitplan Ausbau A1 AD HH-Slidost bis AS HH-Stillhorn:

Antrag auf Planfeststellung (abschnittsweise) ab 2022

Stand: August 2021
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VERKEHRSFREIGABE OKTOBER 2019,
ABSCHLUSS RESTARBEITEN DEZEMBER 2020

Handlungsfeld
MalRnahme

Bestandteil

Beteiligte

Beschreibung

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 5

Verlegung Wilhelmsburger ReichsstraRe

] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

] HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

= LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

DEGES

BVM/ V
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Bezirk Hamburg-Mitte

DB AG

BVM/ LSBG

HPA

Autobahn GmbH des Bundes
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AK Hamburg-Sid
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weitere Tunnel / Deckel

weitere Anschlussstelle o

Goetjens-
ort
Kirchdorf

AS HH-Stillhorn
Stilhorn 0 500 1.000 m

LLZ B2}

AS HH-Wi!‘helmburg-sqg; : 5“"
Seit dem 01.01.2020 hat die Niederlassung Nord der Autobahn GmbH des Bun-
des die Bereiche Planung und Bau der Autobahnen in Hamburg Gbernommen.
Die GroR3projekte werden weiterhin von der DEGES geplant und umgesetzt.

Die Wilhelmsburger Reichsstralle (B 4/75) soll nach Osten an die Bahnstrecke
verlegt werden, wo Bahnflachen nicht mehr benétigt werden. Der Neubau erfolgt
mit Regelquerschnitt (einschlieRlich Mittelstreifen und Standstreifen). Die An-
schlussstelle HH-Wilhelmsburg-Mitte wird aufgrund der baulichen Randbedin-
gungen und der beengten Raumverhaltnisse vor Ort von der Mengestrale/ Neu-
enfelder Strafle nach Norden zur Rotenh&user Stral3e verlegt und erhalt die Be-
zeichnung ,HH-Wilhelmsburg®.

Die Wilhelmsburger Reichsstral3e ist eine anbaufreie Bundesstralie und verbin-
det die A 253 (Umgehung Harburg) mit der A 252 bzw. A 255 (Umgehung Ved-
del). Die vorhandene Trasse einschliellich ihrer Briickenbauwerke ist dringend
sanierungsbedurftig, der Querschnitt entspricht nicht den heutigen Standards
(fehlende Standstreifen, geringe Fahrstreifenbreiten), und der Unterbau der
Stralle weist Tragfahigkeitsdefizite auf. Der erforderliche Ausbau ware wegen
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Zielsetzung

Sachstand

Zeitplan

der teilweisen Dammlage nur schwierig zu realisieren. Es ist vorgesehen, die Au-
tobahnen A 252 und A 253 zur BundesstralRe abzustufen und zusammen mit der
Wilhelmsburger ReichsstralRe durchgangig als B 75 zu klassifizieren.

http://www.hamburg.de/wbr

. Ersatzinvestition fir die vorhandene Wilhelmsburger Reichsstralie

. Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastungen sowie der Trennwir-
kungen in stadtischen Wohnquartieren

. Optimierung der Bahnanlagen in Wilhelmsburg (Entfall von Bahnanla-
gen, zweigleisige Anbindung der Hafenbahn im Bereich Kornweide)

Das Planfeststellungsverfahren fir den StralRenbau wurde im Februar 2011 mit
der offentlichen Auslegung der Planunterlagen eingeleitet. Der Erdrterungstermin
fand im April 2012 statt. Der Planfeststellungsbeschluss erfolgte am 26. Juni
2013. Aufgrund von Klagen war der Planfeststellungsbeschluss zunachst nur hin-
sichtlich der Bahnbaumalinahmen sofort vollziehbar. Am 31.01.2014 hat die
Planfeststellungsbehérde die sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbe-
schlusses auch fir die Gbrigen Baumallnahmen angeordnet. Damit ist der Plan-
feststellungsbeschluss vollumfanglich vollziehbar. Der ,symbolische erste Spa-
tenstich® fand am 08.08.2013 statt. Die Verkehrsfreigabe der Strecke erfolgte im
Oktober 2020.

Im Anschluss an die Verkehrsfreigabe finden auch im Jahr 2020 noch mafgebli-
che Arbeiten im Zusammenhang mit dem Projekt statt: Die Strale Kornweide
wird einschliel3lich ihrer Briicke Uber die neue WBR wieder in Betrieb genommen
und damit eine kreuzungsfreie Querung der B75 hergestellt. Die Kornweidebri-
cke wurde am 20. April 2020 erfolgreich fertiggestellt und fur den Verkehr freige-
geben. Mit der Freigabe der Kornweidenbriicke wurden die Arbeiten zur Herstel-
lung der endgiiltigen Anschlussstelle HH-Kornweide aufgenommen und im De-
zember 2020 fertiggestellt.

Antrag auf Planfeststellung Februar 2011
Planfeststellungsbeschluss Ende Juni 2013
Baubeginn August 2013
Verkehrsfreigabe Oktober 2019
Restarbeiten bis Ende 2020

Stand: Verkehrsfreigabe Oktober 2019, Abschluss Restarbeiten Dezember 2020
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MalRnahme
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Beteiligte

Beschreibung

Zielsetzung

Sachstand

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 6

Eisenbahnknoten Hamburg

] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

Deutsche Bahn

BMVI

BVM/V

BWI /1

HPA (Hafenbahn)

Im Zusammenhang mit dem Ende 2016 beschlossenen BVWP 2030 wurde der
Ausbaubedarf des Eisenbahnknotens Hamburg aktualisiert bewertet. Die Ergeb-
nisse hat das BMVI am 06. November 2018 verdffentlicht.

» Halten bzw. Erhéhung des Modal Split der Schiene im Hinterlandverkehr des
Hamburger Hafens (46,6 % im Jahr 2017) bei steigendem Giiteraufkommen

» Bewaltigung des internationalen Guterverkehrs im Eisenbahnknoten Ham-
burg

» Bewaltigung des Schienenpersonenverkehrs innerhalb und zu der Metropol-
region Hamburg gerade unter dem Aspekt der hohen Mobilitdtsanforderun-
gen

Die Ausbaumalinahmen im Eisenbahnknoten Hamburg sollen die Kapazitaten
des Eisenbahnnetzes starken, insbesondere im Bereich des Hauptbahnhofs, bei
den Zulaufstrecken und im Bereich Harburg. Die Maflinahmen sind insgesamt mit
einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis in Héhe von 2,9 bewertet und nun als Vordring-
licher Bedarf (VB) eingestuft (siehe auch Mallnahmenblatt zum Bundesverkehrs-
wegeplan). Folgende Malinahmen sind im Beschluss des Bundes zum Eisen-
bahnknoten Hamburg enthalten
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/Presse/bewertung-schienenwege-
ausbau-des-potentiellen-bedarfs-bvwp-2030.pdf? blob=publicationFile):
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fertigge-
stellte MaR-
nahmen

Erlauterung

Zweites Gleis

Diese Maflnahme stammt aus dem Sofortprogramm Seehafen-Hinter-

der Ostum- landverkehr Il des Bundes (2014) auf Basis der vorangegangenen Kno-
fahrung Ma- tenuntersuchung Hamburg des Bundes (2009).

schen

Zweite Aus- Die zweite Ausfahrt Kornweide dient dem Kapazitatsausbau des Eisen-
fahrt Korn- bahnnetzes zwischen der Hafenbahn und der DB Netz AG aus Hohe
weide Rich- Schaar nach Norden.

tung Norden

Die Mallinahme wurde Ende 2020 fertiggestellit.

MaBnahmen | Erlauterung Stand/Hinweis
im Bau
S 4 Ost Bau von zwei Gleisen zwischen Hamburg- Die Baumalnahmen

Hasselbrook und Ahrensburg bzw. ein neues
Gleis zwischen Ahrensburg und Ahrensburg-
Gartenholz, danach Weiterfiihrung auf den
bestehenden Gleisen bis Bad Oldesloe

im ersten Planfeststel-
lungsabschnitt haben
2020 begonnen. Fi-
nanzierung unter Be-
teiligung der Lander
malfdgeblich durch den
Bund gesichert.

weitere MaR-
nahmen

Erlauterungen

Stand/ Hinweise

Zusatzlicher
Bahnsteig im

Auf dem Planum des heutigen Gleises 10

Kann erst nach Inbe-
triebnahme der S 4 Ost-

Hauptbahn- umgesetzt werden, da

hof HH fir dann die heute notwen-

Gleis 9 digen Rangierfahrten
entfallen. Aktuell laufen
Planungen

Verkiirzung Dadurch weniger Wartezeit fir Fahrten von Bund misste als nachs-

der Einglei- und nach Berlin vor dem Hauptbahnhof und ten Schritt die DB AG

sigkeit zwi- ggf. weniger Folgeverspatungen bei Stérun- mit der Planung beauf-

schen An- gen im Betriebsablauf tragen und Mittel zur

ckelmanns- Verfligung stellen.

platz und

Rothenburgs-

ort

Uberwer- Hohere Kapazitat fur Guterzige Planfeststellungsverfah-

fungsbau- zwischen dem Rangierbahnhof ren lauft; Bauzeit ca.

werk Meckel- | Maschen und Hamburg-Harburg. 2021 - 2026.

feld

Kreuzungs- Mit dieser MaRnahme steigt die Kapazitat fiir | Vorplanung hat begon-

bauwerk Glterzige aus und in den Hafen auf der nen; Bauzeit fir ca.

Wilhelmsburg | stark befahrenen Strecke Harburg — Haupt- 2025 — 2029 erwartet.

bahnhof in Richtung Norden / Osten erheb-
lich, weil damit die zwischenliegenden Gleise
konfliktfrei gequert werden kdénnen.
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Zeitplan
Stand: August 2021

Verbindungs- | Damit Zige vom Hauptbahnhof von und Bund hat die DB AG mit
kurve Har- nach Cuxhaven im Bahnhof Harburg nicht der Planung beauftragt-—-.
burg die Fahrtrichtung wechseln missen und Dieses Jahr startet die
dadurch schneller sind. Die MaRnahme steht | vertiefte Machbarkeits-
in Abhangigkeit von der Elektrifizierung untersuchung.
Cuxhaven — Stade.
S4 West Zur Fuhrung der Verkehre nordlich des SH hat vorgeschlagen
Altona-Nord neuen Bahnhofs Altona. die eigenen S-Bahn-
Uberwer- gleise von Pinneberg
fungsbau- bis EImshorn zu ver-
werk ..
langern. Dadurch
wiirde ggf. das Uber-
werfungsbauwerk ent-
fallen. Aktuell lauft der
Abstimmungsprozess
mit SH und der DB
AG um eine gemein-
same Konzeption ab-
zustimmen.
Weiteres Dadurch steigt die Leistungsfahigkeit des Bund hat die DB AG mit
Bahnsteig- Bahnhofs EImshorn der Planung beauftragt.
gleis EIms- (hier kommen die Linien aus Neumunster
horn und aus ltzehoe zusammen)

Der vom Bund beschlossene Umfang zum Ausbau des Eisenbahnknotens Ham-
burg ist sehr zu begrifen.
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Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 29

Hauptbahnhof und Umfeld

] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

] HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

BVM/V
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Der Hamburger Hauptbahnhof wird taglich von rund 500.000 Fahrgasten und Be-
suchern aufgesucht. Er ist damit der meistfrequentierte Bahnhof in Deutschland.
Insbesondere der Stidsteg und seine Abgange zu den Bahnsteigen sind teilweise
sehr belastet. Grundidee, um diese Situation zu entspannen, ist die Schaffung
zusatzlicher Bahnsteigzugangsanlagen von der Steintorbriicke. In diesem Zu-
sammenhang ist eine punktuelle ,Offnung® der bisher geschlossenen Siidfas-
sade des Bahnhofsgebaudes angedacht.

Dabei ist zugleich eine Neuordnung und Optimierung der Verknipfungen mit den
anderen Verkehrsmitteln anzustreben. Nachgedacht wird im Kontext zur Stein-
torbricke u. a. dartber, die westlich im Verlauf der Mdnckebergstralle sich an-
schlieRende Kommunaltrasse hierhin zu verlangern. Zudem gibt es neue Nut-
zungen (hvv switch, Kreuzfahrtshuttle) bzw. weitere gesetzte Projekte (Fahrrad-
station) im ndheren Bahnhofsumfeld, die zu zunehmenden Nutzungskonflikten
bei der Flachenbereitstellung fuhren.

Neben den funktionalen Mangeln gibt es Defizite in der Aufenthaltsqualitat im
AuBenbereich des Hauptbahnhofes sowie in der stadtraumlichen Integration des
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Zielsetzung

Sachstand

Hauptbahnhofes in das unmittelbare Umfeld. Eine von der DB AG beauftragte
und von der DB AG und der FHH zu gleichen Teilen finanzierte Machbarkeitsstu-
die zur Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs wurde abgeschlossen. Sie
stellt in den sog. Modulen B, C und D mdgliche Bebauungen zur Erweiterung des
Bahnhofs und zur Verbesserung der Wegeverbindungen im Bahnhofsumfeld dar.

In einem Modul A hat die FHH eine Verkehrsuntersuchung vorgenommen, die zu
der Entscheidung gefiihrt hat, die Steintorbiicke im Zuge der Erweiterung des
Bahnhofs in eine Kommunaltrasse umzuwandeln.

Baulich stellt Modul B die markanteste Neuerung dar. Dort soll nach der Studie
im Sutden des Bahnhofs parallel zur Steintorbriicke eine Plattform errichtet wer-
den, auf der ein Hochbau mit rd. 14.000 m? Bruttogeschossflache entstehen soll,
der in seiner Kubatur der Form des Bahnhofsgebaudes folgt. Die zur Kommunal-
trasse umgebaute Steintorbriicke soll iberdacht werden.

Das Modul C sieht im Osten ein Herausziehen der Bestandsbdgen des Bahn-
hofsgebaudes vor, um eine Passage herzustellen, die eine trockene Wegever-
bindung zwischen S-Bahn und U-Bahn ermdglicht. Der dort bestehende stadte-
bauliche Hochpunkt soll nach Vorstellungen der DB AG durch ein neues Ge-
baude in vergrolerter Kubatur ersetzt werden.

Das Modul D im Norden sieht eine Teilliberbauung des Gleisfeldes vorn sowie
im westlichen Bereich den Bau eines weiteren Gebaudes in der Lage und Kuba-
tur eines heute nicht mehr vorhandenen historischen Gebaudes vor.

Die Gestaltung in den Modulen B und C sowie des stadtraumlichen Umfeldes
des Hauptbahnhofs und seine Verbindung zu den umliegenden Quartieren wird
in einem stadtebaulich-freiraumplanerischen Planungswettbewerb Uberprift und
neu gedacht.

¢ Innere Funktionalitdt des Hauptbahnhofs optimieren und zukunftsfahig
gestalten

e Neuordnung und Optimierung der Verknipfungen mit anderen Ver-
kehrsmitteln

e Anpassung der Flachen im ndheren Bahnhofsumfeld an neue Nutzun-
gen und Anforderungen

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitédt im Auf3enbereich des Hauptbahn-
hofs

e Verbesserung der stadtrdumlichen Integration des Hauptbahnhofs in
das unmittelbare Umfeld

In einem Letter of Intent (Lol) vom 02.07.2019 haben sich die DB AG und die
FHH darauf verstandigt, die Planungen der Machbarkeitsstudie in einem stadte-
baulich-architektonischen Wettbewerb unter Berlcksichtigung der Aspekte des
Denkmalschutzes zu Uberprifen.

Die BVM (Federfiihrung), FB (LIG) und die BSW haben im Juni 2019 ein von der
Finanzbehorde zertifiziertes Projekt unter der Leitung der Projekt-Realisierungs-
gesellschaft ReGe Hamburg GmbH (ReGe) eingesetzt. Das Projekt lauft zu-
nachst bis zum Jahr 2023. Parallel ist die ReGe mit der Steuerung der Machbar-
keitsstudie ,Altmannbriicken” beauftragt sowie mit der Uberpriifung einer Uber-
deckelung des sudlichen Gleisfeldes, fur die vom Bund Mittel bereitgestellt wer-
den (,Kahrs“-Deckel). Ergdnzend wurde die ReGe mit einer Machbarkeitsstudie
fur die vom Bund gewiinschte Realisierung eines Gleises 15 am Hautbahnhof
beauftragt. Ergebnisse des technischen Wettbewerbs zur Realisierung von Mo-
dul B liegen seit Mai 2020 vor (3 Entwirfe). Die Entscheidung fir den Entwurf
von SchilerPlan fiel in Abstimmung mit der DB im September 2020.

Die Machbarkeitsstudie zur Uberdeckelung des Gleisfeldes wurde im Oktober
2020 vorgelegt. Im Ergebnis ist eine solche Uberdeckelung machbar, zieht aber
hohe Kosten und erhebliche Sperrpausenbedarfe nach sich, die den Bahnbetrieb
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Zeitplan

Stand: August 2021

am Hauptbahnhof in einem Maf einschranken wirden, dass dies kaum darstell-
bar ist. Vor diesem Hintergrund wurde entschieden, eine Uberdeckung des Gleis-
feldes in dem Wettbewerbsverfahren nicht weiter zu verfolgen.

Auf diesen Grundlagen und in enger Abstimmung zwischen BVM, BSW, BUKEA,
SK, FB (LIG) und BA Mitte wurde die Auslobungsunterlage fir einen stadtebau-
lich-freiraumplanerischen Wettbewerb erstellt und mit der DB abgestimmt.

Die Eckpunkte des Wettbewerbs, dessen Durchfiihrung und Grundziige der Fi-
nanzierung der Mallnahmen wurden mit der DB in einer Vereinbarung vom Ja-
nuar 2021 niedergelegt. Der Wettbewerb startete im April 2021. In der ersten
Jurysitzung vom 05.08.2021 wurden aus den 30 Teilnehmern, die erste Entwirfe
eingereicht haben, acht ausgewahlt, die ihre Entwiirfe vertiefen und detaillieren.
Der Wettbewerb endet mit der zweiten Jurysitzung am 06.12.2021. Der Wettbe-
werb und begleitende MalRnahmen zur Vorbereitung der weiteren Planung (BIM
Bestandsmodell, Baugrunduntersuchungen, etc.) werden aus einer Zuwendung
des Bundes finanziert.

Parallel werden die SofortmalRnahmen zur Verbesserung der Situation am HBF
vorangetrieben: Provisorische Zugange zum HBF: Von der Steintorbriicke sollen
provisorische Abgange zu den Bahnsteigen 3/4, 5/6, 7/8, 11/12 und 13/14 errich-
tet werden. Stand Mitte August 2021 sind zwei dieser Abgéange errichtet, die Ub-
rigen folgen bis November 2021. Die Inbetriebnahme ist fir Ende 2021/Anfang
2022 vorgesehen. Einzelne Abgange werden nach ihrer endgultigen Fertigstel-
lung schon vorher in Nutzung genommen.

Die FHH wird auf der Briicke eine Bushaltestelle errichten, um einen direkten
Umstieg der Nutzer der Abgange direkt vor Ort zu ermoglichen. In diesem Zug
werden auch die beiden an die Steintorbriicke anschlielienden Knoten 35 und 77
umgebaut. Auch diese MalRnahme soll zum Ende des Jahres fertig gestellt sein,
so dass zur Inbetriebnahme der Abgange der DB eine leistungsfahige Situation
geschaffen ist.

Realisierung provisorische Zugange Ende 2021

Entwurfsplanung zur Realisierung des Moduls B Ende 2023
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Handlungsfeld Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 30
MaRnahme Verlagerung des Fernbahnhofs Hamburg Altona
Bestandteil ] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

] HEP Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 1. Fortschreibung 2012

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /

Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)
] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

Beteiligte Deutsche Bahn AG (DB)
BVM/V
BSW/LP
BSW/WSB
FB/ LIG
Bezirk Hamburg-Altona
Hamburger Hochbahn AG (HHA)
HWWV

Beschreibung
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der geplante neue Fernbahnhof Hamburg — Altona

Der Hamburger Bahnhof Altona ist inzwischen Uber 100 Jahre alt und den Anfor-
derungen, die bis zu 130.000 Reisende pro Tag stellen, nicht mehr gewachsen.
Die Deutsche Bahn kam 2014 zu dem Ergebnis, dass ein Neubau des Altonaer
Fernbahnhofs an anderer Stelle die wirtschaftlich und betrieblich glnstigere L6-
sung im Vergleich zur Sanierung der alten Anlagen darstellt. Aus diesem Grund
zieht der Bahnhof in den kommenden Jahren innerhalb von Altona in den Bereich
des heutigen S-Bahnhofs Diebsteich um. Dort entsteht ein neuer Fernverkehrs-
bahnhof mit Empfangsgebaude. Der neue Bahnhof wird barrierefrei sein, alle
Bahnsteige sind kiinftig stufenlos zu erreichen.

Der S-Bahn-Halt Hamburg-Altona bleibt an alter Stelle bestehen. Es werden aber
dort, wo sich bisher der Fernbahnhof befindet, rund 138.000 Quadratmeter FIa-
che frei. Die Stadt Hamburg hat dieses Areal von der Bahn erworben. Im 2. Bau-
abschnitt Mitte Altona kénnen hier 1.900 weitere Wohnungen entstehen.

Zielsetzung e Entflechtung des Nah- und Fernverkehrs fiihrt zur Verbesserung der

Pinktlichkeit durch Wegfall von Trassenkonflikten

e Bessere Umsteigemoglichkeiten zum Nahverkehr

e Verbesserung der Betriebsqualitat

e Kirzere Wege firr Reisende im Fernverkehr

e Weniger Emissionen durch weniger Leerfahrten

e Flachen in Altona werden frei fiir Wohnbebauung und die tibergeordnete
Griinverbindung vom Holstenareal bis zur Elbe kann umgesetzt werden

Sachstand Der Planfeststellungsbeschluss erfolgte am 29.12.2017. Gegen den Beschluss
wurde geklagt (Seit Marz 2019 fuhrte Finanzsenator Dr. Dressel Gesprache mit
der BI Prellbrook und dem VCD Nord — sog. Faktencheck — um deren Klage ab-
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zuwenden. Das Ergebnis war eine Einigung und daraufhin im April 2020 ein Ver-
gleich vor dem OVG, so dass jetzt die weitere Umsetzung erfolgt. Die DB AG
wird noch eine neue Autoreisezuganlage in Eidelstedt errichten.

Am Standort des neuen Bahnhofs soll ein reprasentatives Gesamtbauvorhaben
mit Empfangshalle als gemischt genutzte Immobilie mit stadtebaulicher und
hochbaulicher Strahlkraft errichtet werden. Das Grundstlck zur Errichtung des
Bahnhofs wurde im September 2017 an einen Investor veraulRert.

Die BaumalRnahmen haben begonnen.

Fir das Umfeld wurde ein Rahmenplan erarbeitet. Die Stralenplanung hat be-
gonnen, die Finanzierung ist noch nicht gesichert.

FUr die Investorenbebauung miussen wegen den madglicherweise bestehenden
raumlichen Abhangigkeiten Ergebnisse der Untersuchung zum Verbindungsbah-
nentlastungstunnel abgewartet werden.

Bahnhofskomplex am Diebsteich

Umsetzung der BaumalRnahmen voraussichtlich 2020 — 2027
Inbetriebnahme des neuen Bahnhofs 2027
Grundstiicksiibergabe des heutigen Gleisfeldes Kopfbahnhof

an die Stadt Hamburg voraussichtlich 2028

Erganzung zur Autoreisezuganlage Eidelstedt

Erwarteter Planfeststellungsbeschluss 2022
Umsetzung der BaumafRnahmen voraussichtlich 2024-2026
Inbetriebnahme Autoreisezuganlage 2027
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MalRnahme

Bestandteil

Beteiligte

Beschreibung

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 7
Hafenbahn
] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004
X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012
= LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017
] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019
HPA (Hafenbahn)
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Angesichts der erheblichen Zuwachsraten, die im Eisenbahnverkehr in den kom-
menden Jahren zu erwarten sind, ist es erforderlich, das Hafenbahnnetz auf
diese Entwicklung vorzubereiten. Daflir miissen sowohl die Infrastruktur als auch
die Betriebsabwicklung der Hafenbahn optimiert werden. Bestehende Bahnanla-
gen missen ausgebaut und neue Gleisanlagen im Hafengebiet hinzukommen.
Die Gleis- und Signaltechnik muss weiterentwickelt und betriebliche Ablaufe ver-
bessert werden.

Neubau der Rethebriicke

Eine zweifligelige Klappbricke soll die alte Hubbrlcke ersetzen. Das Bauwerk
wird getrennte Bricken fur den StralRen- und Eisenbahnverkehr haben.

Neubau Bahnbriicke Kattwyk

Der Neubau einer beweglichen Eisenbahnhubbriicke Gber die Stderelbe dient
der Entlastung der bestehenden, zukiinftig dem Stralenverkehr vorbehaltenen
Kattwykbriicke und der Entflechtung der Verkehrsbander Schiene und Stral3e.
Mit dem Neubau der Briicke sind auch umfangreiche BaumalRnahmen fiir den
StraRenverkehr und eine verbesserte nautische Situation an beiden Ufern der
Suderelbe verbunden.

https://www.hamburg-port-authority.de/de/hpa-360/bauprojekte/

Stidliche Bahnanbindung Altenwerder

Sie soll einen Bypass fiir das westliche Hafenbahnnetz bilden, der Containerzige
von den belasteten Weichenknoten und vom Abzweigpunkt in Hausbruch ab-
schopft und die Flexibilitdt des Gesamtsystems ,Eisenbahnknoten Hamburg“ er-
héht. Der Uberlastete Nordkopf des Bahnhofs Alte Siiderelbe erfahrt dadurch
ebenso eine Entlastung. Die sidliche Bahnanbindung soll ergénzt werden durch
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Zielsetzung

Sachstand

eine Gleisflhrung, die Hausbruch nérdlich vom Seehafenbahnhof kommend um-
fahrt und direkt in die Strecke Hausbruch — Alte Stiderelbe nach Norden einfadelt.

Neubau einer Lokservicestelle im Westhafen

Mit Hilfe einer Lokservicestelle nordwestlich des Bahnhofs Alte Stiderelbe soll die
diskriminierungs- und behinderungsfreie Lokabstellung im Westhafen zur Ver-
besserung der Betriebsqualitdt gewahrleistet werden. Zudem kann die Lokser-
vicestelle zu einer effizienteren Nutzung der vorhandenen Infrastruktur beitragen
und somit zusatzliche Kapazitaten fir Glterverkehre generieren. Durch Erweite-
rung der Abstellanlage um weitere Services (Lokwerkstatt, Bliro- und Sozialge-
baude, Tankstelle) steigt die Attraktivitdt des Standortes Hafen Hamburg fiir den
Verkehrstrager Schiene insgesamt.

Westumfahrung des Bahnhofs Alte Siiderelbe

Mit Hilfe einer Optimierung der Trassierung im Bahnhof Alte Stiderelbe soll der
Uberlastete Nordkopf des Bahnhofs entlastet werden. Zugfahrten vom/zum nérd-
lichen Hafen (MUhlenwerder, Dradenau) kdnnen durch die Errichtung einer zwei-
gleisigen Umfahrungsmaoglichkeit westlich des Bahnhofs den Nordkopf umfah-
ren. Dadurch lassen sich Kapazitat und Betriebsqualitat in diesem Bereich mal3-
geblich erhdhen.

Ersatzinvestition Bahnhof Hohe Schaar

Der Bahnhof Hohe Schaar liegt an zentraler Stelle im Hafen, fernab von Wohn-
gebieten. Heute werden hier vor allem Mineraléle, Diinger- und Getreidetrans-
porte abgewickelt. Die bis zu 50 Jahre alten Bahnanlagen des Bahnhofs werden
sukzessive erneuert und optimiert, da in diesem Bereich mit einer deutlichen Aus-
weitung der Eisenbahnverkehre zu rechnen ist.

Ersatzinvestition und Umbau des Bahnhofs Dradenau (ehemals Waltershof)

Der Bahnhofsteil Dradenau soll perspektivisch als Bahngate (Einfahrt und Vor-
staubereich) fur die Containerterminals von HHLA (Burchardkai) und Eurogate
umgebaut werden. Die Gleisanlagen werden fir 700 Meter lange Vollzlige in zwei
Stufen ausgebaut. Ein zweites Anschlussgleis fur Eurogate wurde in 2015 inte-
griert und das Stellwerk ,Whm* (Baujahr 1943) wird ersetzt.

Verkehrsanbindung Burchardkai

Im Gesamtprojekt ,Verkehrsanbindung Burchardkai“ wird durch mehrere Bau-
maflnahmen die Leistungsfahigkeit der landseitigen Infrastruktur
(Strafl’e/Schiene) zum Containerterminal CTB erhéht. Bahnseitig erhalt das Ter-
minal CTB ein zusatzliches Anschlussgleis. Zur Abwicklung der steigenden Ver-
kehrsmengen wird die Erreichbarkeit des benachbarten Bahnhofs Mihlenwerder
durch Bau eines zuséatzlichen Gleises in Richtung Stden erhdht.

Weiterhin sind folgende zusatzliche Investitionen im Bereich der Hafenbahn vor-
gesehen:

* laufendes Bauprogramm (Erneuerung von Gleisen, Weichen, Signaltechnik)

* Modernisierung der Informationstechnologie (Rail Data Gate)

+ Zweigleisiger Ausbau Anschluss Kornweide

Erhéhung des Modal Split der Schiene im Containertransport (Hinterlandver-
kehr) bis 2025 und somit Reduktion der Schadstoffemissionen

Neubau der Rethebriicke

Der Neubau der Rethebriicke wurde im Frihjahr 2010 begonnen. Die Verkehrs-
freigabe der neuen Bricke fur den StralRenverkehr ist 2016, die fir den Bahnver-
kehr 2017 erfolgt.

Neubau der Bahnbriicke Kattwyk
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Der Baubeginn war im August 2014. Die Inbetriebnahme der Bricke inkl. der
landseitigen Anbindung ist planmaRig im Dezember 2020 erfolgt.Neubau einer
Lokservicestelle im Westhafen

Der Baubeginn fur die Lokservicestelle inkl. einer Lokwerkstatt war im Januar
2017. Nach der Lokwerkstatt, Tankstelle und Besandungsanlage, die bereits seit
2018 in Betrieb sind, konnte die vollstdndige Freigabe der Verkehrsanlagen im
Mai 2019 erfolgen.

Westumfahrung des Bahnhofs Alte Siiderelbe

Aktuell lauft die Entwurfs- und Genehmigungsplanung, die bis Ende 2022 mit
Einreichung des Antrags auf Plangenehmigung bzw. Planfeststellung abge-
schlossen werden soll.

Umbau des Bahnhofs Dradenau

Die erste Stufe des Umbaus der Gleisanlagen einschlief3lich der Inbetriebnahme
des zweiten Anschlussgleises fir Eurogate ist abgeschlossen. Das erneuerte
Stellwerk ,Whm*“ konnte im Jahr 2017 in Betrieb genommen werden. Auch das
benachbarte Stellwerk ,Whf* wurde im Frihjahr 2020 nach seiner Erneuerung fur
den Betrieb freigegeben. Die Modernisierung der Stellwerkstechnik im Bahnhof
Dradenau ist damit abgeschlossen.

Verkehrsanbindung Burchardkai

Mit der baulichen Realisierung von Teilprojekten wurde bereits 2012 begonnen.
Die Freigabe der ersten erneuerten Bahnbriicke erfolgte im Jahr 2016. Im Juni
2021 wurde auch die zweite erneuerte Bahnbriicke fir den Betrieb freigegeben.
Gleisinfrastruktur inkl. eines zusatzlichen Anschlussgleises fir das Terminal
Burchardkai und eines ergédnzenden Verbindungsgleises zum Bahnhofsteil Muh-
lenwerder ist damit vollstdndig nutzbar.

Rail Data Gate

Nach der grundhaften Modernisierung der Informationstechnologie der Hafen-
bahn sollen die Betriebsprozesse im Rahmen der kontinuierlichen Optimierung
und Erweiterung der IT-Systeme weiter erleichtert und beschleunigt sowie die
Verfligbarkeit von Daten verbessert werden. Die in den kommenden Jahren an-
gestrebte Ausristung der Hafenzufahrten mit Rail Data Gates zur automatischen
Erfassung von Zug- und Ladungsinformationen bei Ein-/Ausfahrt der Ziige in den
Hafen stellt hierfiir ein wesentliches Element dar. Eine erste Pilotanlage wurde
2017 in Betrieb genommen. Die Integration in die bestehenden IT-Systeme der
Hafenbahn ist erfolgt.

Zweigleisiger Ausbau Anschluss Kornweide

Die Errichtung des zweiten Gleises Richtung Norden im Anschluss Kornweide ist
wie vorgesehen nach Inbetriebnahme der Wilhelmsburger Reichsstral®e in ihrer
neuen Lage erfolgt. Die erweiterten Gleisanlagen wurden planmaRig im ersten
Quartal 2021 in Betrieb genommen.

Westumfahrung Alte Siiderelbe

Antrag auf Plangenehmigung oder Planfeststellung Ende 2022
Baubeginn (bauvorbereitende MalRnahmen) Mitte 2025
Inbetriebnahme Ende 2026
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Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 8

Bundesverkehrswegeplan 2030

] VEP  Verkehrsentwicklungsplan 2004

X HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

BMVI

BVM V

BWI /I

HPA (Hafenbahn)

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) ist das grundlegende Programmwerk der
Verkehrswegeplanung des Bundes. Er ist ein von der deutschen Bundesregie-
rung vorgegebener, verkehrstrageriibergreifender Plan, der Infrastrukturvorha-
ben auf der Basis von Prognosen und Einschatzungen der Wirksamkeit von Mal}-
nahmen bewertet. Der neue BVWP wurde am 03. August 2016 von der Bundes-
regierung mit einem zeitlichen Rahmen bis 2030 beschlossen (BVWP 2030). Die
entsprechenden Ausbaugesetze fir die drei Verkehrstrager Schiene, Stral3e und
Wasserstralle wurden Ende 2016 von Bundestag und Bundesrat beschlossen.

http://www.bmvi.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrspolitik/Verkehrsinfra-
struktur/Bundesverkehrswegeplan2030/BVWP2030Einsehen/bvwp2030-einse-
hen_node.html

http://www.bvwp-projekte.de/

Umsetzung der MaRnahmen zur Anpassung des Uberértlichen Verkehrsnetzes
an die Bedurfnisse.

Bundesfernstral3en:

Der BVWP 2030 sieht diverse Aus- und Neubaumafinahmen im Bereich der Bun-
desfernstra’en in Hamburg und der Metropolregion vor. Die A 26 Ost wurde in
den Vordringlichen Bedarf (VB) aufgenommen. Der Bau der A 26 West hat be-
gonnen. Die Priorisierung des 8-streifigen Ausbaus der A 1 im zentralen Ham-
burger Bereich wurde ebenfalls in den VB aufgenommen. Die Einstufung in den
VB hilft dabei entscheidend fiir den Erhalt und die Sanierung der vorhandenen
Bricken- und Kreuzungsbauwerke. Bei der A 7 hat im Jahr 2021 der Bau des A
7 Deckels in Altona begonnen. Fir die A 23 haben im Jahr 2019 umfangreiche
LarmschutzmalRnahmen begonnen.

Der Ausbau des Eisenbahnknoten Hamburg istim BVWP 2030 enthalten. Ergeb-
nisse der neuen Knotenuntersuchung wurden im November 2018 durch das
BMVI bekannt gegeben (siehe MaRnahmenblatt zum Eisenbahnknoten Ham-
burg).

Der Ausbau der Schieneninfrastruktur im Raum Hamburg/Bremen — Hannover
ist dringend notwendig, sowohl um die prognostizierten Glitermengen aufneh-
men zu kénnen, wie auch um eine Fahrzeitverkiirzung flir den Schienenperso-
nenverkehr auf der Strecke zwischen Hannover und Hamburg zu erzielen.
Ebenso kann nur auf Basis eines deutlichen Ausbaus der Kapazitdten auf den
Zulaufstrecken das Nahverkehrsangebot auf der Schiene aus der/ in die stdliche
Metropolregion bedarfsgerecht ausgebaut werden. Die im BVWP dargestellte
Variante kann das Ziel der Fahrzeitverkirzung erfillen und Kapazitaten fir den
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Schienenpersonennahverkehr und den Schienenguterverkehr schaffen. Das
Projekt ist noch nicht abschlieRend definiert, so dass noch keine Bewertung vor-
genommen werden kann. Inzwischen hat die DB Netz AG zu allen Teilprojekten
(Hamburg — Hannover, Rotenburg — Verden, Bremerhaven — Bremen — Langwe-
del, Verden — Nienburg, Nienburg — Minden, Nienburg — Hannover, und Ameri-
kalinie) die Planungen aufgenommen. Fir den Teil Hamburg — Hannover lauft
aktuell eine Sensitivitatsuntersuchung. Beim Abschnitt Rotenburg — Verden sind
die Planungen am weitesten fortgeschritten, hier sind die Vorplanungen abge-
schlossen und es hat dazu die Parlamentarische Befassung im Bundestag statt-
gefunden.

Der ,Wachstumskorridor Ost* ist in die Kategorie Vordringlicher Bedarf - Eng-
passbeseitigung (VB-E) eingestuft. Bei diesem Ostkorridor handelt es sich um
einen alternativen Laufweg zur Hauptroute Uber den Grof3raum Hannover. Mit
Fertigstellung kénnen Seehafenhinterlandverkehre auch Uber diese Route Ziele
in Bayern, Osterreich und Ungarn erreichen.

Die Hinterlandanbindung der Fehmarnbeltquerung ist in die Kategorie VB einge-
stuft. Mit der Fertigstellung dieser direkten Verbindung Richtung Kopenhagen auf
der Vogelfluglinie wird die Fernverkehrsverbindung im schnellen Personenver-
kehr deutlich attraktiver, da das Verladen der Ziige auf Fahren entfallt. Der Lauf-
weg des Schienenglterverkehrs verkirzt sich um 160 km. Die BaumalRnahmen
fur den Tunnel haben begonnen. Mit Fertigstellung wird 2029 gerechnet.

Wasserstralle:

Die Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuRenelbe befindet sich seit Juli des
Jahres 2019 in der Umsetzung. Die Ausbauarbeiten zur Vertiefung und Verbrei-
terung der Fahrrinne wurden im Frihjahr 2021 abgeschlossen. Der Schifffahrt
wurden daraufhin in einer ersten Freigabestufe erste Tiefgangsverbesserungen
zur Verfugung gestellt. Der volle Umfang der durch den Fahrrinnenausbau ge-
wonnenen Tiefgangsverbesserungen wird die Schifffahrt voraussichtlich zum
Jahresende 2021 in einer finalen Freigabestufe zur Verfligung gestellt. Die Um-
setzung der gemeinsam mit dem Bund geplanten 6kologischen Ausgleichsmal3-
nahmen ist weitegehend abgeschlossen. Die letzten noch im Bau befindlichen
Ausgleichsmalinahmen in Zollenspieker und Kreetsand werden voraussichtlich
im Jahr 2022 fertig gestellt sein. Nach vollstandiger Freigabe kénnen Seeschiffe
die Fahrrinne zwischen dem Hamburger Hafen und der Nordsee mit Tiefgangen
von 13,50 m tideunabhangig und mit 14,50 m tideabhangig (bezogen auf Salz-
wasser) befahren. Zugleich wird der Begegnungsverkehr ein- und auslaufender
Schiffe erleichtert.

Der Bau einer neuen Schleuse in Luneburg-Scharnebeck istim BVWP 2030 als
VB eingestuft und wurde in das Bundeswasserstral3enausbaugesetz aufgenom-
men. Die neue Schleuse soll mit 225 Meter Lange den letzten Engpass im Sys-
tem ESK/Mittellandkanal beseitigen. Ein spezielles Planungsteam mit den vom
Bundestag beschlossenen Stellen wurde eingerichtet. Ein externes Ingenieur-
biro wurde als Generalplaner und hat mittlerweile die Vorplanung fast abge-
schlossen. Derzeit werden die Unterlagen fir die Genehmigungsplanung (Plan-
feststellungsunterlagen) erstellt. Nach Priifung der Unterlagen durch das Was-
serstraflen-Neubauamt (WNA) Hannover und Begutachtung durch die Planfest-
stellungsbehdérde kann das Planfeststellungsverfahren voraussichtlich Ende des
Jahres 2022 beantragt werden. Der Planfeststellungsbeschluss wird im Jahr
2023 angestrebt. Zur Beschleunigung des Vorhabens haben Vertreter des Bun-
des, Niedersachsens, der Freien und Hansestadt Hamburgs und der Industrie-
und Handelskammer Lineburg-Wolfsburg eine Kooperationsvereinbarung unter-
zeichnet, die einen kommunikativen Begleitprozess sicherstellen soll. In diesem
Rahmen wurde eine Kommunikationsagentur beauftragt. Zu den laufenden Mal}-
nahmen zur kommunikativen Begleitung der Planung gehéren u. a. die Einrich-
tung einer Webseite, regelmaRige Newsletter an Interessierte, Sondierungsge-
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sprache mit regionalen Interessensgruppen, ein Film zur Erlauterung der Not-
wendigkeit der Schleuse, Flyer und weitere Kommunikationsmaterialien. Weiter-
hin soll noch im Jahr 2021 eine zweite Informationsveranstaltung zusammen mit
der WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) stattfinden.
Nach derzeitigem Planungsstand wird die Fertigstellung der Schleuse im Zeit-
raum 2028-2032 erwartet.

Der Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals ist als VB-Engpassbeseitigung (VB-E) und
VB eingestuft. Auch hier wurden die wichtigsten Manahmen in das Bundeswas-
serstralienausbaugesetz aufgenommen. Der Bund hat insgesamt Investitionen
fur die Instandsetzung und Modernisierung des Nord-Ostsee-Kanals (NOK) i.H.v.
1,8 Mrd. Euro beschlossen. Die einzelnen MafRnahmen sind der Bau einer 3.
grolRen Schleusenkammer sowie Grundinstandsetzung der vorhandenen beiden
groRen Schleusenkammern in Brunsbuttel, Grundinstandsetzung der Schleusen-
anlage in Kiel, Anpassung der Oststrecke sowie Kanalvertiefung. Fir die Planung
wurde ein Projektteam eingerichtet. Die MaRnahmen haben mittlerweile begon-
nen, es sind jedoch bereits erhebliche Zeitverzégerungen erkennbar. Griinde fir
diese Verzdgerungen sind Rechtsstreitigkeiten im Vergabeverfahren, kompli-
zierte Baugrundverhaltnisse sowie weitere Griinde vorwiegend technischer Na-
tur. Mit dem Abschluss aller Malinahmen wird nicht vor dem Jahr 2034 gerech-
net.

Konzeptphase: 2011 bis Ende 2013
Prognosephase: 2011 bis Mitte 2014
Bewertungsphase: 2012 bis Marz 2016
Abstimmungs-/Beteiligungsphase: 2012 bis Mai 2016
Beschlussphase: Beschluss vom 03. August 2016
Ausbaugesetze beschlossen Ende 2016
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Handlungsfeld
MalRnahme

Bestandteil

Beteiligte

Beschreibung

Erreichbarkeit der Welthandelsstadt Hamburg sichern 9

Erhaltungsmanagement

] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

] HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

] LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

] LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

] Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

BVM/V

BVM/ LSBG

Bezirke

HPA

Die vorhandene Stralleninfrastruktur unterliegt einer steten Schadigung der Sub-
stanz und somit dem Werteverzehr. Daher ist die Erhaltung der Infrastruktur eine
Daueraufgabe.

Eine angemessene Erhaltungsplanung fiir das Stral’ennetz setzt eine genaue
Kenntnis des Zustandes voraus. Dies erfolgt durch die systematische Zustand-
serfassung und -bewertung (ZEB). Mit Messfahrzeugen werden dabei die Eben-
heit (Spurrinnen) der Stralen und die Substanzmerkmale der Oberflache (Risse,
Flickstellen) messtechnisch und visuell erfasst und bewertet. Erstmalig im Jahr
2003 wurde fur das Netz der Hauptverkehrsstraflen (HVS) in Hamburg eine ZEB
durchgefiihrt. Weitere Befahrungen dieses Netzes fanden 2008 und 2012 statt.
Im Jahr 2005 wurden zusatzlich zum HVS-Netz wichtige Bezirksstrallen (ehema-
liges Vorbehaltsstralennetz) befahren. 2014, 2016 und 2018 erfolgte eine wei-
tere Befahrung der Hauptverkehrsstrallen und wichtiger Bezirksstraf3en (in An-
lehnung an das ehemalige Vorbehaltsnetz). 2014 hat Eimsbiittel seine Stral’en
erfasst. 2016 wurden erstmals auch alle verbleibenden Bezirksstraflen erfasst.
Die nachste Befahrung des Hauptverkehrsstrallennetzes und wichtiger Bezirks-
stral3en erfolgte 2020. Es ist vorgesehen, die Ubrigen Bezirksstrallen 2021 erneut
zu befahren. Um den Substanzerhalt langfristig zu sichern, ist die Stral3enerhal-
tung optimiert worden. Einzelheiten hierzu werden in der Drucksache 20/10333
mit dem Titel ,Erhaltungsmanagementsystem fir Hamburgs Strallen (EMS-HH)"
vom 17.12.2013, dem StralRenzustandsbericht zum Erhaltungsmanagementsys-
tem flir Hamburgs Stralten (EMS-HH), Drucksache 21/5922, vom 13.09.2016,
dem Strafenzustandsbericht 2018, Drucksache 21/12968 vom 08.05.2018 und
dem Strallenzustandsbericht 2019, Drucksache 21/18873 vom 05.11.2019 auf-
geflhrt.

Die Erhaltungsplanung bezieht sich nicht nur auf die Kfz-Fahrbahnen, sondern
bericksichtigt den Ful3- und Radverkehr sowie den OPNV gleichwertig.

Das vorhandene Erhaltungsmanagement wird weiter optimiert und durch EDV-
gestutzte Verfahren und Werkzeuge verbessert und erganzt. Eine wichtige
Grundlage hierfur ist und das Bestandsdatenmanagement und die Darstellung in
der Feinkartierung und darauf basierend der Aufbau eines operativen und stra-
tegischen Erhaltungsmanagementsystems durch den Landesbetrieb Stral3en,
Briicken und Gewasser (LSBG). Die weitere Entwicklung bezieht auch die Vor-
gaben der Drucksache 21/13592 ,Grundséatze des Erhaltungsmanagement der
Freien und Hansestadt Hamburg*“ ein.

Das Bauprogramm fiir die Sanierung und Instandhaltung der Hauptverkehrsstra-
Ren wird jahrlich mit einem Planungshorizont von finf Jahren durch den LSBG
erstellt und mit der Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) der Behoérde
fur Inneres und Sport (BIS) sowie den Bezirksamtern und Leitungsunternehmen
abgestimmt. Uber das Programm beschlieRt ein Lenkungskreis unter Vorsitz des
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Zielsetzung

Sachstand

Zeitplan

Staatsrats der BVM. Fir die StralRen im Hafengebiet erstellt die Hamburg Port
Authority (HPA), ein eigenes Programm.

Um die bezirklichen MaRnahmen mit den gesamtstadtischen Zielen abzustim-
men, wurde im Marz 2014 eine Vereinbarung zwischen der BWVI und den Be-
zirksdmtern zum Erhaltungsmanagement fur die BezirksstralRen geschlossen.

Mit der Drs. 21/18873 ,, Strallenzustandsbericht 2019 vom 05.11.2019 wurde die
Burgerschaft am 18.12.2019 uber den aktuellen Sachstand informiert.

. sicherer und bedarfsgerechter Zustand der Verkehrswege

. Verringerung der "Winteranfalligkeit"

. Minimierung der baulich bedingten Verkehrseinschrankungen
. langfristige Sicherung der Straflenvermdgenswerte der Stadt

Zum ersten Mal seit Jahrzehnten hatte sich der Zustand der Hauptverkehrsstra-
Ren in Hamburg in 2016 nicht mehr verschlechtert. Die Verbesserung im Jahre
2016 im Vergleich zu 2014 schlug sich auch in der durchschnittlichen Zustands-
note des Substanzwertes nieder. So hat sich die Zustandsnote von 2,84 (2014)
auf 2,78 (2016) verbessert, was einen Trend in Richtung Verfallsstopp erkennen
lieR. Wie die Auswertung der ZEB 2018 gezeigt hat, setzte sich die positive Ent-
wicklung mit einem Substanzwert von 2,37 deutlich fort. Die durchschnittliche Zu-
standsnote flir den Gesamtwert flr die Hauptverkehrsstraen in der Baulast der
BWVI betrug 2,93 (2014), 2,87 (2016) und 2,63 (2018).

Die durchschnittliche Gesamtnote fir die BezirksstralRen mit gesamtstadtischer
Bedeutung betrug 2,9 (2014), 3,0 (2016) und 2,91 (2018). Diese Zahlen belegen,
dass auch bei den Bezirksstralen gesamtstadtischer Bedeutung die Verschlech-
terung des Zustandes gestoppt werden konnte.

Das durch den Lenkungskreis beschlossene Bauprogramm fir 2021 flr die
HauptverkehrsstraRen in der Baulast der BVM sieht die Realisierung von Grund-
instandsetzungsmaflnahmen sowie zahlreiche Deckensanierungen vor. Be-
standteil des Bauprogramms sind ebenfalls umfangreiche Erneuerungen von
Geh- und Radverkehrsflachen im Bestand. Um eine reproduzierbare Datenbasis
zu erhalten werden die sanierten Fahrbahnflachen auf Fahrstreifenlangen umge-
rechnet. Die zugrunde gelegte Fahrstreifenbreite betragt 3,50 m. Im gesamten
Strallennetz wurden von 2012 bis 2020 folgende Fahrstreifenlangen, jeweils in
km, saniert:

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
95 100 175 127 153 151 172 171 194

Wie in der Drucksache 20/10333 dargestellt, soll der StralRenzustandsbericht je-
weils im 2-Jahres-Rhythmus erstellt werden. Der aktuelle Bericht wurde 2019 er-
stellt. Der nachste StralRenzustandsbericht wird im Anschluss an die in 2021
stattfindende ZEB-Befahrung der Ubrigen Bezirksstralien erstellt.

Die Erhaltung der StralBeninfrastruktur ist eine Daueraufgabe, das Erhaltungs-
management soll in den nachsten Jahren weiter optimiert werden.

Als anzustrebende Werte fur den langfristig und dauerhaft zu erhaltenden Stra-
Renzustand wurden 2018 flr die Hauptverkehrsstralien der BWVI Zustandsno-
ten, die auch im Haushaltsplan 2019/21 dargestellt sind, definiert. Die Auswer-
tung auf der Grundlage der ZEB 2018 zeigte, dass die Zielvorgaben nicht nur
erreicht, sondern sogar Ubertroffen wurden. Fur die Bezirksstrallen mit gesamt-
stadtischer Bedeutung, die Gbrigen Bezirksstralten und die Stralen der HPA sol-
len im Zusammenhang mit der Umsetzung der Senatsdrucksache 21/13592
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»,Grundsatze des Erhaltungsmanagement der Freien und Hansestadt Hamburg*
noch entsprechende Zielvorgaben fir den Abbau des Sanierungsstaus erarbeitet
werden,

Stand: Juli 2021
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Handlungsfeld
MalRnahme

Bestandteil

Beteiligte

Beschreibung

Offentlichen Verkehr als Riickgrat fir die Mobilitat starken 10

Programm zur Verbesserung des Bussystems

] VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

] HEP  Hafenentwicklungsplan 2012

= LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017

X LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /
Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)

= Hamburger Klimaplan, 1. Fortschreibung 2019

BVM/ LSBG

BVM/V

BIS

HWWV

Verkehrsunternehmen

Das Programm zur Verbesserung des Bussystems der 20. Legislaturperiode,
wurde weiterentwickelt zu einem Programm, das fir Hauptverkehrs- und wichtige
BezirksstraBen zur Verfligung steht und das nicht nur einen mdéglichst stérungs-
und barrierefreien Busbetrieb sicherstellt, sondern auch, dass der Radverkehr
sicher auf der Stralle geflhrt wird, die Aufenthaltsqualitat fir FuRgangerinnen
und FuRganger steigt, Platz fir BAume bereit gehalten und die Belange des 6rt-
lichen Einzelhandels (Anlieferung, Auslagen) sowie des ruhenden Verkehrs an-
gemessen berlcksichtigt werden. Die Weiterentwicklung des Programms erfolgt
dabei in enger Zusammenarbeit mit den Bezirken mit intensiver Beteiligung der
Birgerinnen und Biirger. So wird sichergestellt, dass sowohl oértlich Betroffene
als auch Nutzerinnen und Nutzer der Verkehrsverbindungen einbezogen werden.

Ein Projekt in diesem Zusammenhang ist die Umsetzung eines Programms zur
kurz- bis mittelfristigen Sicherstellung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit
und einer hohen Verlasslichkeit auf hoch belasteten MetroBus-Linien. Zur Um-
setzung dieses Programms werden sukzessive von den zustédndigen Behoérden,
dem HVV und den betroffenen Verkehrsunternehmen Vorschlage fur geeignete
MalBnahmen erarbeitet und realisiert.

Wesentlicher Ansatz dabei ist, die Reisegeschwindigkeit der Busse zu erhdhen,
um sowohl eine bessere Ausnutzung der vorhandenen Buskapazitaten zu errei-
chen als auch Uber die grof3ere Attraktivitat fur Fahrgéste mehr Einnahmen zu
generieren. Innovativ dabei ist u.a., dass ganze Linien optimiert werden und nicht
nur die Abwicklung des Busverkehrs an einzelnen Kreuzungen und Streckentei-
len. Die Busse sollen auf der Fahrt vom Start bis zum Ziel besser vorankommen.
Wenn die Fahrzeuge schneller durchkommen, kénnen sie schneller wieder ein-
gesetzt und zusatzliche Kapazitaten geschaffen werden.

Um die Kapazitat auf diesen Linien zielgerichtet zu steigern, wurden fiir die Um-
setzung des Programms Ausbauziele definiert, die sich hinsichtlich ihrer Syste-
meigenschaften und des angestrebten Zeithorizonts ihrer Umsetzung unterschei-
den:

Ausbauziel A (kurzfristig, bis 2024):

Umfassendes Busoptimierungsprogramm im gesamten jeweiligen Linienverlauf
durch Lichtsignalbeeinflussungen und Knotenumbauten sowie einem relevanten
Anteil eigener Fahrwege wo maglich, verkehrlich sinnvoll und wirtschaftlich ver-
tretbar. Dies ermdglicht bzw. erleichtert langfristig auch Loésungen mit Spurfiih-
rung. Umsetzung bei positivem Ausgang der Untersuchungen auf den MetroBus-
Linien 2, 3, 5, 6, 7, 20 und 25 sowie 4 und 21 (im Bereich des Eidelstedter Plat-
zes), bei denen bereits heute ein sehr groler Handlungsdruck aufgrund des Er-
reichens der Kapazitatsgrenzen und der erheblichen betrieblichen Beeintrachti-
gungen durch den allgemeinen StralRenverkehr vorliegt.
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Zielsetzung

Sachstand

Ausbauziel B (mittelfristig, ab 2018 bis 2027):

Weiterentwicklung wichtiger Linien durch die schrittweise Umsetzung von Opti-
mierungsmalnahmen auf ausgewahlten Streckenabschnitten. Umsetzung bei
positivem Ausgang der Untersuchungen auf weiteren Metrobuslinien (12, 14, 15,
23, 26), bei denen die Kapazitatsgrenzen ebenfalls in absehbarer Zeit erreicht
werden, die Beeintrachtigungen durch den Stralenverkehr jedoch einen gerin-
geren Anteil eigener Fahrwege erfordern.

http://www.via-bus.de/

Verringerung verkehrsbedingter Emissionen durch Erhéhung des OPNV-Anteils
an der Verkehrsmittelwahl bzw. Unterstitzung einer Verlagerung der Verkehrs-
nachfrage vom Pkw auf den OPNV (Anderung Modal Split), Bindung der Berufs-
pendler an den OPNV. Dazu bestehen folgende Teilziele:

. Erhdhung der Leistungsfahigkeit

. Erhéhung der Kapazitat

. Erhdhung der Beférderungsgeschwindigkeit

. Erhdhung der betrieblichen Zuverlassigkeit/Plnktlichkeit
. Erhéhung der barrierefreien Zugangsmaoglichkeiten

. Verbesserung von Fahrkomfort und Bequemlichkeit

Mit der 21. Wahlperiode ab 2. Marz 2015 wurde das Busbeschleunigungspro-
gramm neu ausgerichtet. Dies drickt sich auch in der Bezeichnung des Pro-
gramms aus. Nunmehr heif’t es in Anfragen Busoptimierungsprogramm.

Bei den noch nicht vergebenen Maflinahmen sind von vornherein nicht nur ein
maoglichst stérungs- und barrierefreier Busbetrieb, sondern auch durchgehend
gute Bedingungen fir das Zufuligehen und den Radverkehr sowie eine ange-
messene Bertlicksichtigung der Belange des ortlichen Einzelhandels (Anliefe-
rung, Entsorgung, Auslagen) und des Erhalts von Parkplatzen fir Anwohner und
Gewerbe anzustreben. Darliber hinaus werden bei der Beteiligung von Biirgern
und der Baustellenkoordination neue Akzente gesetzt, auch um die Akzeptanz
zu verbessern. Gemeinsam mit den Bezirken, den Bezirksversammlungen und
den Beteiligten wird vor Ort auf der Grundlage der jeweiligen Ziele der Mal3nah-
men eine umfassende und frihzeitige Blrgerbeteiligung bereits vor dem konkre-
ten Beginn der Planungen sichergestellt. Das gilt insbesondere dort, wo bereits
artikuliertes Blrgerinteresse, eine Verknlpfung mit anderen Planungsprozessen
im Stadtteil, hoher Anliegeranteil von Einzelhandel und Gewerbe, Parkplatzman-
gel und viele Strallenbdume in engem Strallenraum Konflikte mdglich erschei-
nen lassen. Weiterhin werden die BaumalRnahmen deutlich besser als bisher ko-
ordiniert und die Belastung fir Anwohner, Einzelhandel und Gewerbe auf das
unbedingt notwendige Minimum reduziert sowie Vollsperrungen nach Moglichkeit
vermieden und hierauf bereits sowohl bei der Planung als auch insbesondere bei
der Vergabe geachtet (vgl. Drucksache 21/73 vom 24.03.2015).

Im Rahmen des Busoptimierungsprogramms werden aktuell iberwiegend Maf3-
nahmen des Ausbauziels A bearbeitet, insbesondere auf den hochbelasteten
Metrobus-Linien 2, 3, 6, 20 und 25.

Folgende TeilmalRnahmen sind bereits fertiggestellt:
e MetroBus-Linien 2/3:

M2: u.a. Haltestellen Engelbrechtweg, Luckmoor, Flurstrale (Nord), Tannen-
berg Eckhoffplatz (stadtauswarts), Friedensallee, Celsiusweg, GroRe Rain-
stralle: Verlangerung der Haltestellen, Einbau von sog. ,Kasseler Sonder-
borden® fir einen barrierefreien Ein- und Ausstieg
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M3: Bornheide, Haltestellen Béttcherkamp, Achtern Born und Immenbusch:
Umbau der Busbuchten zu Haltestellen am Fahrbahnrand, Verlangerung der
Haltestellen, Einbau von sog. ,Kasseler Sonderborden” fir einen barriere-
freien Ein- und Ausstieg, Unfallschwerpunkt Achtern Born (Stid) / Bornheide
wurde beseitigt, FuBganger und Radfahrer erhielten eine weitere Straflen-
Uberquerung.

Haltestelle Kressenweg: Verlangerung der Haltestellen (beide Fahrtrichtun-
gen), Einbau von sog. ,Kasseler Sonderborden® fiir einen barrierefreien Ein-
und Ausstieg, Einrichtung von Radfahrstreifen an den Haltestellen und an
der benachbarten Kreuzung Rugenbarg/Bottcherkamp, Modernisierung der
Ampelanlage an der Kreuzung Rugenbarg/Bottcherkamp

Kreuzungen Stresemannstrae / Ruhrstralie und Stresemannstralte / Kal-
tenkircher Platz: bedarfsgerechter Umbau der Kreuzungsbereiche im Sinne
der Busoptimierung unter besonderer Beriicksichtigung der Belange des
Rad- und FuBgangerverkehrs. Verlangerung und barrierefreie Herstellung
der Haltestellen Schitzenstrae, Mitte, und Kaltenkircher Platz (stadtaus-
warts) durch den Einbau von sog. ,Kasseler Sonderborden®. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch ein Teil der dazwischen befindlichen Strecken aus
dem EMS-Programm instand gesetzt.

Kreuzung Stresemannstrale / Kieler StralRe: zusatzlicher Rechtsabbieger fir
den von Westen kommenden Verkehr in die HolstenstraRe, Neueinrichtung
Linksabbieger in der Kieler Stralse von Nord nach Ost, Radfahrer- und Fuf3-
gangerfurten werden naher an die Kreuzung herangerickt, Neueinrichtung
von Radampeln fir Linksabbieger Uber Holstenstralle und Stresemann-
stral3e Ost.

Die Haltestellen Bernstorffstrale sowie Sternbriicke (stadtauswarts) wurden
verlangert und unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrierefrei
hergestellt.

Im Bereich Neuer Pferdemarkt wurden die Fahrbahnrandhaltestellen in Mit-
tellage verlegt und der Stralkenzug Neuer Kamp / Feldstralte erhielt eine
Uberbreite neue Bussonderspur (Richtung Innenstadt), die auch vom Rad-
verkehr mit genutzt wird. In diesem Zusammenhang wurden die gesamten
Nebenflachen neu geordnet und die Haltestellen Neuer Pferdemarkt und U
Feldstralle verlangert sowie unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde*
barrierefrei hergestellt.

Der StralRenzug Axel-Springer-Platz / Stadthausbrticke / Graskeller wurde im
Zuge der auleren ErschlieBung der Stadthdfe grundsétzlich neu gestaltet.
Zur Busoptimierung wurden die Haltestellen Axel-Springer-Platz verlangert
sowie unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde” barrierefrei herge-
stellt. DarUber hinaus wurde die Haltestelle Axel-Springer-Platz, stadtein-
warts, hinter die Einmindung der WexstralRe verlegt.

Die Haltestellen Rédingsmarkt wurden in die Strale ,Grof3er Burstah® ver-
legt, um sie bedarfsgerecht verlangern zu kénnen. Dabei wurden sie zudem
unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrierefrei hergestellt.

In Rothenburgsort wurden im Strallenzug Ausschlager Allee die Haltstellen
Rothenburgstralle, Ausschlager Allee (Kfz-Verwahrstelle), S Tiefstack sowie
Kraftwerk Tiefstack durch die Verwendung von sog. ,Kasseler Sonderbor-
den” barrierefrei ausgebaut. Ein Teil der Malnahmen wurde durch den Be-
zirk Hamburg-Mitte mit ausgeflhrt, der im Bereich der Lkw-Durchfahrtsperre
eigene Strallenbauarbeiten zu erledigen hatte. Bei der Haltestelle Kraftwerk
Tiefstack wurden MaRnahmen aus dem EMS-Programm mit realisiert. Au-
Rerdem wurde dort eine Ladestation fir elektrisch betriebene Busse instal-
liert.

M2/3: Auf dem StraBenzug Stresemannstra’e / Bahrenfelder Chaussee /
Luruper Chaussee / Luruper Hauptstralle wurden zwischen der Kreuzung mit
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dem Bornkampsweg und der Kreuzung mit der Elbgaustral3e alle Kreuzun-
gen und Einmundungen an die Bedarfe der Busbeschleunigung sowie des
Rad-und Fulverkehrs angepasst. Streckenweise wurden in diesem Zusam-
menhang auch MaRnahmen aus dem EMS-Programm mit realisiert, um die
Verkehrsbehinderungen moglichst gering zu halten. Die Haltestellen Born-
kampsweg, Von-Sauer-Strale, Silcherstralle, August-Kirch-Stral3e, Luruper
Chaussee (DESY) und Stadionstral’e wurden auf die notwendigen Male
verlangert und unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde® barrierefrei
hergestellt. Die Haltestelle ,Bahrenfeld (Trabrennbahn)” — Arbeitstitel ,Ebert-
platz“ wurde vollig neu organisiert und gestaltet. Hier wurde neben den oben
genannten Verbesserungen eine Platzflache geschaffen, die das problem-
lose Umsteigen zwischen den MetroBus-Linien 1, 2 und 3 ermdoglicht. Die
neue Umstiegshaltestelle wurde am 14.05.2019 feierlich erdffnet. An der Hal-
testelle Stadionstrale wurde zudem ebenfalls eine Ladestation fur elektrisch
betriebene Busse installiert.

e MetroBus-Linien 4/21 im Bereich Eidelstedter Platz:

Diese MalRnahme ist baulich fertiggestellt.

Die Verkehrsabhangige Steuerung der LSA mit Busvorrangschaltung ist ein-
gerichtet. Zusatzlich befindet sich eine verkehrsabhangige Netzsteuerung im
Betrieb.

e MetroBus-Linie 5:

Die Optimierung des Linienweges der M5 zwischen Hbf./ZOB und U Niendorf
Markt wurde Ende 2014 erfolgreich abgeschlossen.

e MetroBus-Linie 6:

Die Haltestellen U St. Pauli und Michaeliskirche (stadteinwarts) wurden ver-
l&ngert und unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde” barrierefrei her-
gestellt.

Der Abschnitt Rathausmarkt bis Feldstralle wird seit dem Fahrplanwechsel
2018/19 von der neuen MetroBus-Linie 17 bedient und ist insofern nicht mehr
Bestandteil des Busoptimierungsprogramms.

In der sudlichen Bergstralle wurden eine LSA demontiert sowie geringfligige
stralRenbauliche Anpassungsarbeiten durchgefihrt.

Kirchenallee / Lange Reihe: durch einen Umbau der Einmundung Ernst-
Merck-Stral3e konnte eine Beschleunigung fiir die M6 erreicht werden und es
wurden zudem zusatzliche Nebenflachen fur den FuRverkehr geschaffen.

Lange Reihe einschlieRlich Kreuzung mit der Lohmiihlenstral3e: u.a. Neuord-
nung des Stralenraumes, Verbreiterung und eindeutige Beschilderung von
Ladezonen, Bau von Mittelinseln um Ubergénge zu erleichtern und zur Ver-
meidung des 2.-Reihe-Parkens, Verlegung beider Haltestellen ,Gurlittstrale*
an den Fahrbahnrand und barrierefreie Herstellung unter Verwendung sog.
.Kasseler Sonderborde” sowie Neubau von Fahrgastunterstdanden. Auch die
Haltstellen AK St. Georg wurden in diesem Zuge entsprechend um- und aus-
gebaut.

Papenhuder Stral’e: Umbau des Kreuzungsbereiches mit dem Mundsburger
Damm, Verlegung der Haltstelle Mundsburger Briicke (stadteinwarts) von
Randlage in Mittellage, Neuordnung des ruhenden und flieRenden Verkehrs
in der Papenhuder Strale u.a. durch die Anlage von Radschutzstreifen
(stadteinwarts) und die Einrichtung von Ladezonen. Die Haltestellen Munds-
burger Briicke und Averhoffstrale wurden verlangert und unter Verwendung
sog. ,Kasseler Sonderborde® barrierefrei hergestellt.

Mihlenkamp: u.a. Verlegung der Haltestelle Gertigstralle (stadteinwarts) an
den Fahrbahnrand, Herausnahme der Linksabbiegebeziehung aus dem
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Muhlenkamp in die Gertigstrale, Anordnung einer durchgezogenen Mittel-
markierung zur Vermeidung der 2.-Reihe Parker, Markierung von Radschutz-
streifen, Verlangerung der Haltestelle Gertigstral’e (stadtauswarts). Beide
Haltestellen wurden unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrie-
refrei hergestellt.

Die Haltestellen Semperstrafe und die Endhaltestelle Borgweg wurden 2020
fertiggestellt. Zusatzlich wurde auf dem wesentlichen Linienweg der MB 6
eine neue MetroBus-Linie 17 eingerichtet.

e MetroBus-Linie 7:

Die Optimierung des Linienweges der M7 wurde Ende 2015 erfolgreich ab-
geschlossen.

e MetroBus-Linien 20/25:

M20: Die HebebrandstralRe wurde zwischen der Fuhlsbuttler Stralle und dem
Uberseering tiberplant und umgebaut. In diesem Zusammenhang wurden die
Anderungen im Betriebsablauf aufgrund des neuen Busbetriebshofes im
Tessenowweg berlcksichtigt sowie die Anbindung des neuen Erschlie-
Rungsgebietes ,Pergolenviertel* des Bezirkes Hamburg-Nord. Die Haltestel-
len S Ribenkamp sowie Kapstadtring, stadtauswarts, wurden bedarfsge-
recht verlangert und_unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrie-
refrei hergestellt. Eine neue FulRganger-LSA erleichtert den Umstieg zwi-
schen Bussen und S-Bahn.

M25: Busanlage U Burgstralte und Kreuzung Burgstrafl3e: Verlegung von Ab-
fahrtpositionen und Fahrtrouten an der Busanlage zur Optimierung des Bus-
verkehrs. Dazu wurde der Kreuzungsbereich komplett iberplant und umge-
baut einschliellich Veranderung der notwendigen Langen und barrierefreien
Ausbaus aller Haltestellen unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde®.

Haltestellen U Mundsburg, Wartenau, Uferstralte, Beethovenstralle, Hebbel-
stralle, U SierichstralRe, Dorotheenstralle und Goldbekplatz/ PoRmoorweg,
(stadteinwarts): Die Haltestellen wurden modernisiert und verlangert sowie
unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrierefrei hergestellt.

Haltestelle U KellinghusenstralRe: Neuordnung des Strallenraumes durch
Wegfall von Fahrspuren fur den IV und Anlage von Radfahrstreifen. Verlan-
gerung der Haltestellenpositionen sowie barrierefreie Herstellung der Halte-
stellen unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde*.

M20/25: Die Haltestellen Julius-Reincke-Stieg, Eppendorfer Park, UK Ep-
pendorf und Léwenstralde in der Martinistralle wurden modernisiert, verlan-
gert unter Verwendung sog. ,Kasseler Sonderborde* barrierefrei hergestellt.

Gleiches gilt fir die Haltestellen KottwitzstraRe, Goebenstralte und Schul-
weg, die im Zuge des EMS-Programms realisiert wurden.

Fir das Ausbauziel B haben auf den MetroBus-Linien 12, 14, 15, 23 und 26 die
Planung und Umsetzung von MalRnahmen begonnen. Die M26 wird als
Pilotstrecke fiir ITS vorrangig bearbeitet.

MetroBus-Linien insgesamt:

Ausbauziel A
Von 85 Mafinahmen sind 66 fertiggestellt, 3 in Planung, 8 zum Teil fertiggestellt
bzw. teilweise in Planung und 8 werden aulRerhalb der Busbeschleunigung um-
gesetzt
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Ausbauziel B
Von 39 MalRnahmen sind 14 fertiggestellt, 13 in Planung, 1im Bau und 11 werden
aulerhalb der Busbeschleunigung umgesetzt

Es wurden bisher u.a. Verbesserungen an mehr als 164 Lichtsignalanlagen mit
Busbevorrechtigung vorgenommen, mehr als 146 Bushaltestellen umgebaut
und- mehr als 126 Fahrgastinformationsanzeiger und 56 Fahrscheinautomaten
aufgestellt.

Erfolge:

MetroBus-Linie 5: Die bereits realisierten Mallnahmen des Busoptimierungspro-
gramms an der M5 sind nachweislich erfolgreich. Im Fahrplanbuch ist erstmalig
im Dezember 2014 eine deutliche Fahrzeitreduzierung von 6 Minuten zwischen
Niendorf Markt und Innenstadt je Fahrtrichtung dokumentiert. Im endgdiltigen
Ausbauzustand — wenn die Verkehrsbehinderungen auf der Briicke Froh-
mestralRe im Zusammenhang mit dem Ausbau der BAB A7 beendet sind - wird
eine noch héhere Fahrzeitreduzierung je Richtung zwischen Burgwedel und der
Innenstadt erwartet. Mit der Angebotserweiterung auf dem nachfragestarksten
Abschnitt zwischen Bezirksamt Eimsbuttel und Innenstadt konnten die Kapazita-
ten um ca. 25% gesteigert werden. In den Hauptverkehrszeiten werden auf die-
sem Abschnitt alle 2,5 Minuten Busse der MetroBus-Linien 4 und 5 angeboten.
Die realisierten Mallnahmen flihren zu einer Verstetigung der Betriebsablaufe
(Punktlichkeit =2 95%) und einer kostenneutralen Angebotserweiterung. Die Fahr-
gastzahlen sind von 2015 bis 2016 um ca. 10 % auf rund 9,1 Mio. Fahrgaste
gestiegen.

MetroBus-Linie 7: Auch die realisierten MalRnahmen des Busoptimierungspro-
gramms an der M7 sind nachweislich erfolgreich. Seit dem Fahrplanwechsel
2015/16 werden in den Hauptverkehrszeiten je Fahrtrichtung jeweils 3 Minuten
Fahrzeit reduziert. Neben den Verbesserungen fir die Fahrgaste wurde auf dem
Linienweg der M7 insbesondere die Grindgensstrale in Steilshoop attraktiver
gestaltet. Die neu geschaffenen Kreisverkehre dort sind sicherer und leistungs-
fahiger als normale Kreuzungen bzw. lichtsignalgeregelte Kreuzungen und auch
erheblich wirtschaftlicher (keine Unterhaltungs- und Betriebskosten fiir Lichtsig-
nalanlagen). Zudem verringern sie die Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer.
Auch die Fuhlsbuttler StralRe wurde in weiten Teilen durch Fahrbahnsanierung
sowie Neuordnung des ruhenden und des Radverkehrs aufgewertet. Die Einstei-
gerzahlen sind zwischen dem 1. Halbjahr 2016 und dem 1. Halbjahr 2017 um ca.
13% gestiegen.

Weitere MalRnahmen zur Optimierung von hochfrequentierten MetroBus-Linien
sind in Planung.

Um die Funktionstichtigkeit der LSA mit Busvorrangschaltungen jederzeit ge-
wahrleisten zu kdnnen, haben die Verkehrsbetriebe und der LSBG ein gemein-
sames Qualitdtsmanagementtool erarbeitet und eingefiihrt, das weiterentwickelt
und unter dem Arbeitstitel ,QuasiBus” mit Bundesmitteln geférdert wird.

Ausbauziel A (kurzfristig) bis 2024
Ausbauziel B (mittelfristig) 2018 bis 2027
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Projekt abgeschlossen im Dezember 2018

Handlungsfeld Offentlichen Verkehr als Riickgrat fiir die Mobilitét starken
MaRnahme U4 Jungfernstieg — HafenCity — Elbbriicken
Bestandteil VEP Verkehrsentwicklungsplan 2004

HEP Hafenentwicklungsplan 2012

LRP Luftreinhalteplan, 2. Fortschreibung 2017
LAP Strategischer Larmaktionsplan 2008 /

Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2)
D Hamburger Klimaplan 2015

XX

Beteiligte Hamburger Hochbahn AG
HafenCity Hamburg GmbH
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Anlass fiir den Bau der U4 war die erforderliche OPNV-ErschlieRung der Hafen-
City, einem der markantesten Stadtentwicklungsprojekte in Wasserlage weltweit,
mit einem Schnellbahnsystem. Sudlich an die Innenstadt angrenzend werden
hier ca. 157 Hektar (inkl. Wasserflachen) zu einem Wohn- und Geschaftsviertel
sowie zum Freizeitquartier umgestaltet. Auf der ca. 126 Hektar gro3en Landfla-
che entstehen Wohnungen fiir 6 bis 7 000 und Biiros fiir weitere 45 000 Men-

schen.

Die U4 leistet darlber hinaus auch einen sehr wichtigen Beitrag zur Entlastung
des Hamburger U-Bahn-Netzes: Das ehemals starke Nachfrage-Ungleichge-
wicht zwischen den westlichen und &stlichen Asten auf den Linien U2 und U3
und dem auf dem Ast Richtung Billstedt — Mimmelmannsberg wurde durch die
dortige Netzeinbindung der U4 und damit verbundene Linientausche bei der U2
und U3 korrigiert: Als sinnvoller Linienendpunkt der U4 wird die Haltestelle Bil-
Istedt nun als Stadtteilzentrum und als wichtiger Umsteigepunkt zum stadtischen
Busverkehr eingebunden. Ermdglicht wurde diese Entlastung erst durch den Um-
bau am Berliner Tor, der Bestandteil der GesamtmalRnahme U4 ist, der aber
schon 2009 soweit abgeschlossen werden konnte, dass die verkehrlichen und
betrieblichen Vorteile durch den Linientausch bereits seitdem erreicht werden

konnten.

Der erste Neubau-Abschnitt der U4 fihrt vom Jungfernstieg in die HafenCity. Die
neue Strecke fadelt aus der Haltestelle Jungfernstieg aus, unterquert die Altstadt
sowie u. a. den Binnenhafen und hat in der HafenCity die beiden unterirdischen

Haltestellen Uberseequartier und HafenCity Universitat.
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Zielsetzung

Sachstand

Zeitplan

Auf dem am 28.11.2012 in Betrieb genommenen 3,8 km langen neuen Abschnitt
wird nach dem Endausbau der HafenCity mit einem taglichen Fahrgastaufkom-
men von rund 33 500 Personen gerechnet.

http://u4.hochbahn.de/

Ostlich davon wurde eine (planrechtlich gesicherte, aber bisher zuriickgestellte)
Kehr- und Abstellanlage errichtet. In einem weiteren angrenzenden Abschnitt
wurde die U-Bahn-Linie U4 bis zu den Elbbricken verlangert. Hierdurch wird
auch der 6stliche Teil der HafenCity erschlossen. Die Trasse der weiteren Ver-
langerung um 1,3 km flihrt parallel z