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Liebe Hamburgerinnen und Hamburger, 

jeder Weg beginnt und endet zu FuÛ. Ob zum Sport, zur Arbeit oder zur nàchsten 

U-Bahn-Haltestelle. Das zeigt, welch groÛes Potenzial der FuÛverkehr før unsere 

Stadt und die Mobilitàtswende hat. Er spielt eine entscheidende Rolle før eine nach-

haltige, urbane und lebenswerte Stadt, wie Hamburg sie før viele ist. Beim UITP-

Kongress 2025 haben wir den FuÛverkehr klar in den Fokus gerøckt. Die fuÛgànger-

freundliche Innenstadt und das Projekt Walk+Ride, das sich før die nahtlose Ver-

knøpfung von òffentlichem Nahverkehr und FuÛwegen einsetzt, wurden hier pràsen-

tiert. Zudem hat Hamburg die Internationale Charta før das Gehen unterzeichnet. 

Auch der Koalitionsvertrag 2025 bekennt sich klar zur Fòrderung des FuÛverkehrs. 

Zu FuÛ gehen bringt Freude, Vitalitàt und ist gut før unser Klima. Mit der Erarbeitung 

der ersten FuÛverkehrsstrategie før Hamburg wollen wir die Bedingungen før den 

FuÛverkehr weiter verbessern und eine sichere und komfortable Mobilitàt gewàhr-

leisten. Dazu gehòrt, die Gehwege auszubauen und instand zu halten, mehr barrie-

refreie Øbergànge sowie taktile Leitelemente und Aufenthaltsmòglichkeiten zum 

Verweilen zu realisieren.  

Mit dieser Strategie legen wir den Grundstein før eine nachhaltige Mobilitàt und 

entwickeln den Umweltverbund sinnvoll weiter. Jeder Weg beginnt und endet zu FuÛ. 

Solange wir dazu physisch in der Lage sind. Rund ein Drittel der Bevòlkerung in 

Deutschland ist von Mobilitàtseinschrànkungen betroffen Ɗ in Hamburg sind es øber 

600.000 Menschen. Dabei benòtigen wir alle im Laufe unseres Lebens barrierefreie 

Wege: als Kind, im Alter, als Schwangere, bei Bewegungseinschrànkungen oder im 

Krankheitsfall. Wir wollen die Perspektive dieser alltàglichen Nutzerinnen und Nut-

zer der Infrastruktur stàrker einnehmen und die Qualitàt des Stadtraums an ihren 

Bedørfnissen ausrichten. Vor dem Hintergrund des demograƨschen Wandels unse-

rer Gesellschaft wird klar, dass wir mehr baulich getrennte Gehwege, mehr Wegwei-

ser, Bànke zum Verweilen und mehr barrierefreie Elemente im Stadtraum brauchen.  

§ Senatskanzlei Hamburg 
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Die erste Hamburger FuÛverkehrsstrategie bøndelt das Wissen und die Erfahrungen 

der Hamburgerinnen und Hamburger und integriert internationale Best-Practice-

Ansàtze. Das Leitprojekt ƑZu FuÛ zur HaltestelleƏ ist hierbei von besonderer Rele-

vanz: Rund 90 Prozent der Wege zur nàchsten Haltestelle werden zu FuÛ zurøckge-

legt. Studien zeigen, dass die Qualitàt dieses ersten und letzten Wegstøcks unsere 

Wahrnehmung des gesamten ÒPNV-Erlebnisses maÛgeblich pràgt Ɗ in 70 Prozent 

der Fàlle denken wir beim Røckblick auf eine Fahrt mit Bus und Bahn zuerst an den 

FuÛweg. Um den Umweltverbund attraktiver zu gestalten, møssen wir bei der Ge-

staltung des Haltestellenumfeldes und der angrenzenden FuÛwege anfangen.  

Kurzum: Wer zu FuÛ geht, kann Hamburg auf ganz besondere Weise erleben. Ob 

beim Bummel øber den Isemarkt, beim Joggen um die Alster oder beim Flanieren 

durch die HafenCity. Es geht bei der FuÛverkehrsstrategie um viel mehr als Verkehr: 

Es geht darum, wie wir die òffentlichen Ràume unsere Stadt so gestalten, dass wir 

uns gerne in ihnen aufhalten. Ich freue mich mit Hamburgs FuÛverkehrsstrategie 

weiter Kurs aufzunehmen und die Mobilitàtswende voranzutreiben. 

 

Mit besten GrøÛen 
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1. Warum eine FuÛverkehrsstrategie før Hamburg? 
 

Die Fòrderung des FuÛverkehrs ist von 

grundlegender Bedeutung før die Mo-

bilitàt einer Stadt, da alle Wege, ob zur 

Haltestelle, zum Auto oder Fahrrad, zu 

FuÛ beginnen und enden. Das schlieÛt 

den Gebrauch von Hilfsmitteln wie 

Rollstøhlen oder Rollatoren oder das 

Schieben von Kinderwagen mit ein.  

Der FuÛverkehr ist før die tàgliche Mo-

bilitàt folglich von entscheidender Be-

deutung. FuÛverkehr als Basismobilitàt 

ist Grundlage før die eigenstàndige 

Mobilitàt und Teilhabe am gesell-

schaftlichen Leben før alle, insbeson-

dere før àltere Menschen, Kinder und 

Jugendliche.  

Die Freie und Hansestadt Hamburg 

verfolgt das Ziel, den FuÛverkehr als 

Teil der Mobilitàtswende zu stàrken, 

um bis 2030 den Anteil der Wege, die 

im Umweltverbund (zu FuÛ, mit dem 

Fahrrad oder ÒPNV) zurøckgelegt 

werden, auf 80 Prozent zu steigern 

(derzeit 71 Prozent; vgl. infas 2025). 

FuÛverkehr wird in Hamburg aber nicht 

nur als lineare Bewegung im Raum ver-

standen, er ist ein essenzieller Faktor 

før eine nachhaltige Stadtentwicklung. 

Eine attraktive, belebende und grøne 

Gestaltung òffentlicher Ràume fòrdert 

unter anderem die Aufenthaltsqualitàt 

und das soziale Sicherheitsgeføhl. Eine 

fuÛgàngerfreundliche Infrastruktur 

steigert die Lebensqualitàt und macht 

Stàdte før alle Menschen attraktiver.  

Hier gehen die Menschen gerne und 

weiter zu FuÛ (vgl. Hillnhøtter 2016). 

Attraktive FuÛwegeverbindungen stel-

len damit auch eine wesentliche 

Grundlage før die Erreichbarkeit und 

Attraktivitàt des Bus- und Bahnver-

kehrs dar.  

 

  

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 1: Zu FuÛ zur Haltestelle                      § Planersocietàt / plan&rat 
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FuÛverkehr wird in Hamburg als Quer-

schnittsthema betrachtet, sodass die 

verschiedenen Bereiche wie Infra-

struktur, Stadtplanung und -grøn, Bar-

rierefreiheit, Inklusion, Gleichstellung, 

Gesundheit, Verkehrsrecht, Sicherheit, 

Beteiligung und Kommunikation we-

sentliche Bestandteile bei der Planung 

eines fuÛverkehrsfreundlichen Ham-

burgs sind.  

Als klimafreundlichste Fortbewe-

gungsart tràgt das ZufuÛgehen auÛer-

dem dazu bei, das Ziel der CO2-Neut-

ralitàt im Jahr 2045 zu erreichen. 

Durch geeignete MaÛnahmenansàtze 

kònnen in Zeiten steigender Risiken 

durch Hitze- und Trockenperioden ei-

nerseits und Starkregen andererseits 

Lòsungen gefunden werden, die eine 

Verbesserung des Mikroklimas erzie-

len. Dadurch kann gleichzeitig eine 

langfristige und nachhaltige Steige-

rung der Aufenthaltsqualitàt erreicht 

werden. Letztlich tràgt eine fuÛver-

kehrsfreundliche Gestaltung òffentli-

cher Ràume zu lebendigen und nach-

haltigen Stàdten bei, die den Bedørf-

nissen der Menschen gerecht werden 

und die eine positive urbane Dynamik 

unterstøtzen.  

Die Freie und Hansestadt Hamburg 

setzt sich dafør ein, fuÛverkehrs-

freundliche Strukturen zu schaffen 

und die Bedeutung des FuÛverkehrs 

sowohl før den Alltag als auch før Frei-

zeitaktivitàten weiter zu stàrken. Das 

unterstreicht auch die Erweiterung des 

Bøndnisses før den Radverkehr aus 

dem Jahr 2016 zu einem Bøndnis før 

Rad- und FuÛverkehr im Jahr 2022. 

Der FuÛverkehr soll als wichtiger Bau-

stein der Mobilitàtswende und im 

Sinne einer Mobilitàt før alle verstan-

den werden.  

Die 2023 beschlossene Strategie Mo-

bilitàtswende bekràftigt die Bedeu-

tung des ZufuÛgehens, indem sie die 

Stàrkung des FuÛverkehrs als eines ih-

rer Handlungsziele festlegt. In der Ge-

meinsamen Willenserklàrung før eine 

inklusive Mobilitàtswende des ƑBønd-

nisses Mobilitàtswende Ɗ nur mit uns!Ə 

und der Behòrde før Verkehr und Mo-

bilitàtswende aus dem Jahr 2023 ist 

die Fòrderung des FuÛverkehrs ein we-

sentlicher Bestandteil und leistet einen 

Beitrag zum Senatsziel einer Inklusi-

onsmetropole Hamburg. Mit dem Akti-

onsplan ƑAltersfreundliches HamburgƏ 

stellt die Stadt weitere Weichen før 

eine alters- und fuÛverkehrsfreundli-

che Stadtentwicklung. 

Die Bedeutung des FuÛverkehrs wird 

auch in den Hamburger Bezirken sicht-

bar. Bei Planungen und Sanierungs-

maÛnahmen wird der FuÛverkehr und 

die Barrierefreiheit von Anfang an mit-

gedacht, sodass fortlaufend Verbesse-

rungen før den FuÛverkehr erzielt wer-

den kònnen. Zudem wurden erste 

stadtteilbezogene FuÛverkehrskon-

zepte erarbeitet, FuÛverkehrsbeauf-

tragte setzen sich før die Belange des 

FuÛverkehrs ein. 

Um die Fòrderung des FuÛverkehrs 

weiter zu stàrken, wurde die Erarbei-

tung einer FuÛverkehrsstrategie im 

Hamburger Klimaplan festgesetzt. Mit 

der Drucksache 22/14780 wurde die 

Erarbeitung der FuÛverkehrsstrategie 

dann beschlossen. Diese Strategie soll 

wegweisend før die zukønftige Ent-

wicklung des FuÛverkehrs in Hamburg 

sein und wichtige Impulse før eine Fòr-

derung bis zum Jahr 2035 liefern, die 

allen Menschen in Hamburg zugute-

kommt.  

 

 



Warum eine FuÛverkehrsstrategie før Hamburg?  9 

  
 

 

Die FuÛverkehrsstrategie stellt einen 

konzeptionellen Rahmen før die zu-

kønftige Fòrderung des FuÛverkehrs in 

Hamburg dar und ergànzt das Bøndnis 

før den Rad- und FuÛverkehr. Sie deƨ-

niert gesamtstàdtische Zielrichtungen 

und Prioritàten før die zahlreichen be-

teiligten Akteur:innen (s. Kapitel 4). 

Ziel ist es, den Stellenwert des FuÛver-

kehrs weiter zu steigern, in Planungen 

stàrker zu integrieren und somit 

Verbesserungen før alle ZufuÛgehen-

den zu erreichen, ob mit dem Rollstuhl, 

als Jogger:in oder auf dem Weg zur 

Haltestelle. Die Strategie baut auf den 

Strukturen des Bøndnisses før Rad- 

und FuÛverkehr auf und richtet sich an 

die Politik und Verwaltung in den sie-

ben Bezirken, an Fachbehòrden sowie 

an Landesbetriebe. Ergànzt wird die 

Strategie durch ein begleitendes Kom-

munikationskonzept. 

 

 

Was ist eine FuÛverkehrsstrategie? 

Eine FuÛverkehrsstrategie ist ein Konzept, das darauf abzielt, den FuÛverkehr zu 

fòrdern und zu verbessern. Sie umfasst in der Regel verschiedene organisatori-

sche, koordinierende, vernetzende und bauliche MaÛnahmenansàtze, um die Be-

dingungen før ZufuÛgehende sicherer, attraktiver und zugànglicher zu gestalten. 

Sie legt die Grundlagen, um das Thema FuÛverkehr im Verwaltungshandeln zu 

stàrken und entsprechende Impulse før die Zukunft zu setzen.  

Eine FuÛverkehrsstrategie dient dazu, das Bewusstsein før die Bedeutung des 

FuÛverkehrs zu stàrken, die Lebensqualitàt in stàdtischen Gebieten zu verbessern, 

die Intermodalitàt zu fòrdern, die Gesundheit der Bevòlkerung zu unterstøtzen, 

zur Erreichung von Nachhaltigkeitszielen beizutragen sowie die Teilhabe aller zu 

fòrdern.  

MaÛnahmen, die aus einer FuÛverkehrsstrategie abgeleitet werden, durchlaufen 

die øblichen Abstimmungs- und Beteiligungsprozesse. Sie føgen sich in die Ge-

samtmobilitàt ein und werden mit weiteren fachlichen Belangen abgestimmt. In 

Hamburg sind das zum Beispiel die in der Strategie Mobilitàtswende benannten 

MaÛnahmen oder der noch auszuarbeitende Masterplan Parken. 

Der Zugang zu Mobilitàt ist eine Grundvoraussetzung før die gesellschaftliche 

Teilhabe, d. h. før die Teilnahme am gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Leben. 

Mobilitàt, und diese mòglichst eigenstàndig, ist ein Grundbedørfnis, aber auch Ga-

rant før Lebensqualitàt und før ein menschenwørdiges Leben. Im Vordergrund ste-

hen die Gedanken der Selbstbestimmung, Teilhabe und Inklusion mit dem Ziel, be-

sonders Personen mit alters-, rollenspeziƨschen und kulturellen Besonderheiten, 

Menschen mit Behinderungen und Menschen in schwierigen sozialen Situationen 

ein selbstbestimmtes Leben in der Mitte der Gesellschaft zu ermòglichen.  
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Was macht eine fuÛverkehrsfreundliche Stadt aus? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

¶ Sichere, direkte und barrierefreie 

FuÛverkehrsverbindungen ein-

schlieÛlich angemessener Que-

rungsmòglichkeiten  

¶ Gemessen an den lokalen Anforde-

rungen, ausreichend dimensio-

nierte und durchgàngig nutzbare 

(Wegeober-)Flàchen før den FuÛ-

verkehr, auch mit Hilfsmitteln 

¶ Freihalten der Flàchen von Hinder-

nissen (z. B. parkenden Autos, 

Mølltonnen, ƑKundenstoppernƏ) 

¶ Hohe Aufenthaltsqualitàt und at-

traktive Gestaltung òffent- 

licher (StraÛen)ràume 

¶ Rahmenbedingungen før gesund-

heitsfòrderliches ZufuÛgehen: ge-

ringe Belastung durch Luftschad-

stoffe und Làrm 

¶ Mòglichkeiten zum Verweilen, før 

Begegnung und Spiel (Sitzgele-

genheiten, Plàtze, SpielƩàchen, 

schattenspendende Bàume, òf-

fentliche Toiletten) 

¶ Trennung vom Radverkehr und so-

mit die Vermeidung von KonƩikten  

¶ Verknøpfung von Verkehrsmitteln 

(z. B. Erreichbarkeit von Haltestel-

len) 

¶ Gute Orientierung durch Raum-

strukturen und innovative Wege-

leitung 

¶ Fòrderung gegenseitiger Røck-

sichtnahme aller Verkehrsteilneh-

menden (z. B. durch Kampagne)  

¶ Anerkennung des FuÛverkehrs als 

wichtigen Verkehrstràger durch 

Politik und Verwaltung: Fòrderung 

durch personelle und ƨnanzielle 

Ausstattung 

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 2: Hòlertwiete                                  § BVM 
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2. So ist die Strategie entstanden!  

 

Vorkonzept 

Grundlage før das Erarbeitungskon-

zept ist das im Màrz 2023 von der 

BVM vorgelegte Vorkonzept, das die 

wesentlichen Bearbeitungsschritte zur 

Erstellung der stadtweiten Hamburger 

FuÛverkehrsstrategie aufzeigt. 

Auftakt 

Zu Beginn des Erarbei-

tungsprozesses før die 

stadtweite FuÛverkehrs-

strategie erfolgte eine Auf-

taktveranstaltung mit dem Gutachten-

team und der BVM (s. Abbildung 5).  

Fachliche Analyse 

Im ersten Bearbeitungsschritt erfolgte 

die fachliche Analyse des Status Quo 

der FuÛverkehrsfòrderung in der 

Freien und Hansestadt Hamburg. Da-

før wurden 21 bereits durchgeføhrte 

Beteiligungsprojekt (s. Abbildung 3) im 

Hinblick auf fachlich ausgewàhlte Ka-

tegorien mit Bezug zum Thema FuÛ-

verkehr analysiert. Im Ergebnis haben 

sich dadurch erste Handlungserforder-

nisse im Bereich des FuÛverkehrs iden-

tiƨzieren lassen, die før die spàtere 

Entwicklung von Handlungsoptionen 

und Pilotprojekten von Bedeutung wa-

ren. 

Um aus den Erfahrungen anderer nati-

onaler und internationaler FuÛver-

kehrsstrategien zu lernen, wurden des 

Weiteren elf Referenzprojekte ausge-

wàhlt und im Hinblick auf konkrete Ka-

tegorien analysiert (s. Abbildung 4). 

Dabei wurde untersucht, wie andere 

Stàdte in Deutschland und Europa bei 

der Erarbeitung von FuÛverkehrsstra-

tegien vorgegangen sind. Die Ergeb-

nisse dienten als Grundlage før die 

Entwicklung des Leitbildes und der 

strategischen Leitlinien, før die Aus-

wahl der Handlungsoptionen und Pi-

lotprojekte sowie før Øberlegungen zu 

einem geeigneten Beteiligungsprozess 

zur Erstellung der FuÛverkehrsstrate-

gie Hamburg.  

Die detaillierten Analyseergebnisse 

wurden Ende 2023 in einem Analyse-

bericht zusammengefasst.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 3:  Analysierte Beteiligungsprojekte 

  § Planersocietàt / plan&rat 

 

 

 

 

Auftakt 
18.07. 

https://www.hamburg.de/resource/blob/873570/c3f0b528cb59edb65bf1510ae5ca72cf/analysebericht-fussverkehrsstrategie-data.pdf
https://www.hamburg.de/resource/blob/873570/c3f0b528cb59edb65bf1510ae5ca72cf/analysebericht-fussverkehrsstrategie-data.pdf
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Abbildung 4: Analysierte Referenzprojekte  

  § Planersocietàt / plan&rat 

 

Die Steckbriefe zu den Beteiligungs- 

und den Referenzprojekten sind den 

Anhàngen 4 und 5 zu entnehmen. 

Der Prozess zur Erarbeitung der FuÛ-

verkehrsstrategie erfolgte zielgerich-

tet und dialogorientiert. Dazu gehòrte 

neben der Behòrdenbeteiligung die 

fachliche Begleitung durch die Unter-

arbeitsgruppe (UAG) FuÛverkehr. 

UAG FuÛverkehr 

Die verwaltungsinterne UAG FuÛver-

kehr ist eine dem Bøndnis før Rad- und 

FuÛverkehr zugeordnete Unterarbeits-

gruppe. Før den Beteiligungsprozess 

zur Erarbeitung der FuÛverkehrsstra-

tegie wurde sie um Vertreter:innen von 

Verbànden (FUSS e. V., VCD, ADFC, 

ADAC) erweitert. Im Zeitraum von 

September 2023 bis Mai 2024 haben 

drei Sitzungen stattgefunden (s. Abbil-

dung 5).  

In der ersten Sitzung der 

UAG FuÛverkehr wurden die 

Analyseergebnisse vorge-

stellt. Die daraus abgeleite-

ten strategischen Leitlinien sowie die 

Handlungsfelder zur Fòrderung des 

FuÛverkehrs mit ihren jeweiligen stra-

tegischen Zielen wurden pràsentiert, 

gemeinsam diskutiert und ergànzt.  

 

Die zweite Sitzung der UAG 

FuÛverkehr beschàftigte 

sich mit der Diskussion der 

Leitbildvisualisierung und 

der Weiterbearbeitung der Hand-

lungsoptionen in den acht Handlungs-

feldern. Dazu wurde in Kleingruppen 

intensiv diskutiert, Handlungsop- 

tionen wurden ergànzt und aus Sicht 

der Teilnehmenden priorisiert. Die Er-

gebnisse bildeten die Grundlage før 

die ausgewàhlten Handlungsoptionen 

(s. Kapitel 6.1). Ein weiteres Thema 

war die Auswahl von Pilotprojekten.  

 

Die Gesamtkonzeption der 

FuÛverkehrsstrategie (Ent-

wurf) einschlieÛlich der 

Handlungsoptionen in den 

einzelnen Handlungsfeldern wurde in 

der dritten Sitzung der UAG FuÛver-

kehr vorgestellt. Darøber hinaus wur-

den Bausteine des Kommunikations-

konzeptes pràsentiert und in Klein-

gruppen diskutiert. Ziel war es, Ideen 

før niederschwellige Kommunikations-

maÛnahmen und die Verbesserung der 

internen Kommunikation zu generie-

ren.  Dabei ging es auch um mògliche 

Unterstøtzung seitens der Verbànde. 

Der ƑStrauÛƏ von Ideen zu nieder-

schwelligen KommunikationsmaÛnah-

men mit dem Fokus auf Mitmachaktio-

nen ist Bestandteil des Kommunikati-

onskonzeptes. 
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Behòrdenbeteiligung 

Die Behòrdenbeteiligung wurde in ei-

nem Teil 1 (November 2023) und ei-

nem Teil 2 (Mai 2024) durchgeføhrt. 

Diese bezog 25 ausgewàhlte Ak-

teur:innen aus verschiedenen Fachbe-

hòrden, den Bezirksàmtern und stàdti-

schen Institutionen ein. 

 

Teil 1 der Behòrdenbeteili-

gung umfasste eine Kurz-

befragung. Zum einen 

wurde abgefragt, welche 

wesentlichen MaÛnahmen im Bereich 

FuÛverkehr im jeweiligen Zustàndig-

keitsbereich in den nàchsten fønf Jah-

ren geplant sind. Zum anderen, ob die 

Akteur:innen Vorschlàge før Sofort-

maÛnahmen im FuÛverkehr haben, die 

als erster Schritt zur Umsetzung der 

FuÛverkehrsstrategie realisiert werden 

sollten. AbschlieÛend sollten die Ak-

teur:innen einen von drei Slogan-Vor-

schlàgen før die FuÛverkehrsstrategie 

Hamburg pràferieren. 

Insgesamt haben 21 von 25 Akteur:in-

nen an der Behòrdenbeteiligung Teil 1 

teilgenommen. Genannt wurden 62 

konkrete MaÛnahmen før die nàchsten 

fønf Jahre im jeweiligen Zustàndig-

keitsbereich und 43 Vorschlàge før So-

fortmaÛnahmen (s. Anhang 7). Diese 

Informationen wurden bei der Erarbei-

tung des MaÛnahmenkonzeptes und 

der Gesamtstrategie berøcksichtigt. 

Favorisiert wurde der Slogan ƑSo geht 

Hamburg!Ə. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 5: Øbersicht Erarbeitungsprozess  

                             § Planersocietàt / plan&rat 
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Teil 2 der Behòrdenbeteili-

gung erfolgte Ende Mai bis 

Mitte Juni 2024. Dafør 

wurde den Akteur:innen 

der Berichtsentwurf der FuÛverkehrs-

strategie zur verwaltungsinternen Ab-

stimmung zugeschickt. Die Verbànde, 

die in der UAG FuÛverkehr mitge- 

arbeitet hatten, wurden ebenfalls be-

teiligt. Røckmeldungen gab es von 17 

Akteur:innen. Zum vorliegenden Ent-

wurf gab es insgesamt ein positives 

Feedback. Wichtige Hinweise kamen 

zum aktuellen Stand der Umsetzung 

der Handlungsoptionen, weiterer zu 

beteiligender Akteur:innen und zur 

Verankerung des FuÛverkehrs in der 

Hamburger Verwaltung. 

AG Inklusive Mobilitàtswende  

Der Abstimmungstermin 

mit der AG Inklusive Mo-

bilitàtswende hat im Feb-

ruar 2024 stattgefunden. 

Neben der Vorstellung des aktuellen 

Bearbeitungsstandes, des Leitbildes 

und der Vision wurden die Hand-

lungsoptionen mit Bezug zur 

inklusiven Mobilitàt diskutiert. Aufge-

nommen wurden wichtige Hinweise før 

die Ausgestaltung sowie weitere 

Handlungsoptionen mit dem Blickwin-

kel Inklusion. Auch Vorschlàge før Pi-

lotprojekte wurden gemacht. Positiv 

wurde hervorgehoben, dass bei der Er-

stellung der FuÛverkehrsstrategie der 

erweiterte Begriff der Barrierefreiheit 

zugrunde gelegt wird. 

10-Punkte-Plan 

Der 10-Punkte-Plan greift Hand-

lungsoptionen auf, die bereits einen 

hohen Konkretisierungsgrad haben 

oder gar bereits angelaufen sind. Die 

Handlungsoptionen sind das Ergebnis 

der Analyse und des dialogorientierten 

Erarbeitungsprozesses (s. Kapitel 5). 

Auch die in der Behòrdenbeteiligung 

genannten SofortmaÛnahmen ƨnden 

sich hier wieder. Es handelt sich hierbei 

um øberwiegend strategische MaÛ-

nahmen mit einer hohen zeitlichen Pri-

oritàt (s. Anhànge 1 und 7).  

 

 

 

ƑBarrierefreiheit ist eine Grundvoraussetzung før sichere und  

komfortable FuÛverkehrsƩàchen. Sie kommt damit allen Menschen zugute. Im-

mer noch gibt es viele Bereiche in unserer Stadt, die von behinderten Menschen 

nicht oder nur unter groÛen Møhen und Gefahren aufgesucht werden kònnen. 

Dies ist untragbar und solange dies so ist, kann von Inklusion keine Rede sein.Ə 

Dipl. Ing. Joachim Becker, Kompetenzzentrum før ein  

barrierefreies Hamburg 

Inklusive 
Mobilitàts-
wende 
14.02. 
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