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1 VERFUGENDER TEIL
1.1 Tenor

Auf Antrag der Hamburger Hochbahn AG (Vorhabenstragerin) vom 10. Oktober 2024 in der
Fassung des Anderungsantrags vom 02. Oktober 2025, wird der Plan fiir das vorstehend be-
zeichnete Vorhaben mit Anderungen und Erginzungen sowie Nebenbestimmungen festge-
stellt, § 28 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in Verbindung mit § 74 Hamburgisches Ver-

waltungsverfahrensgesetz (HmbVwVf{G).

Mit diesem Planfeststellungsbeschluss werden folgende erforderliche wasserrechtliche Er-
laubnisse und Bewilligungen gem. § 19 Abs. 1 Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts
(WHG) erteilt:

- Entwasserung unverschmutztes Regenwasser liber Versickerungsschachte
- Entwasserung Schmutzwasser in das angrenzende Siel fiir den Zugang Ost und West
- Sielanschluss Zugang Ost und West

Samtliche Einwendungen, samtliche Stellungnahmen der Behorden, Trager offentlicher Be-
lange und Naturschutzvereinigungen sowie simtliche AuRerungen der betroffenen Offent-
lichkeit betreffend die Umweltauswirkungen des Vorhabens werden zuriickgewiesen, soweit
ihnen nicht durch diesen Planfeststellungsbeschluss insgesamt oder teilweise stattgegeben
wird oder sie sich nicht durch Riicknahme, Zusagen oder anderweitige Beriicksichtigung sei-

tens der Vorhabenstragerin oder auf andere Weise insgesamt oder teilweise erledigt haben.

Soweit noch nicht gesondert beschieden, werden alle im Planfeststellungsverfahren gestell-
ten Antrage abgelehnt.
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RECHTSBEHELFSBELEHRUNG:

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung beim Ham-
burgischen Oberverwaltungsgericht, Libeckertordamm 4, 20099 Hamburg, Klage erhoben werden.
Den ubrigen Betroffenen gegeniber, denen der Planfeststellungsbeschluss nicht zugestellt wird, gilt

der Beschluss mit dem Ende der Auslegungsfrist als zugestellt (§ 74 Absatz 4 HmbVwV{G).

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wirkung. Der
Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO kann nur innerhalb
eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses gestellt und begriindet werden (§ 29
Abs. 6 Satze 2 und 3 PBefG).

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann
der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestitzten Antrag nach
§ 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem Zeit-

punkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt (§ 29 Abs. 6 Satze 4 und 5 PBefG).
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1.2 Festgestellte Unterlagen

Zum festgestellten Plan gehdren die folgenden Planunterlagen. Anderungen und Ergénzun-
gen gegenuber den ausgelegten Planunterlagen sind als farbige Eintragungen in Texten und
Planen bzw. durch Deckblatter kenntlich gemacht. Beantragt wurde eine 1. Plandnderung mit
Schreiben vom 02. Oktober 2025. Die 1. Planénderung ist in den folgenden Tabellen blau und

kursiv dargestellt.

Plane, Verzeichnisse, Berichte und Gutachten

Anlage Unterlage Malfistab | Zeichnungsnummer | aufgestellt ::::(ert
S e ——————————————————
0.0 Gesamtverzeichnis Planfeststellung 27.09.24 | 15.09.25
1.1 Erlduterungsbericht 27.09.24 | 10.09.25

1.2.1 Bauwerksverzeichnis 11.12.23
1.2.2 Ubersicht zum Bauwerksverzeichnis 1:250 1 D 003a 207/0002 11.12.23
1.3 Variantenuntersuchung aus LP 2 08.04.21
21 Auszug aus der Flurkarte DSGK / ALKIS (A3) | 1:1.000 27.05.24
2.2 Lageplan - Vertahrensgrenzen Planfeststel- 1:250 1 D 003a 225/0066b |03.05.24 |01.09.25
lung / Verschickung
2.3 Lageplan - Ubersicht 1:1.000 |1 D 003a 225/0070 20.12.23
24 Freianlagen - Lageplan 1:250 1 D 003a 225/0067 03.05.24
25 Freianlagen - Schnitte und Schnittansichten 1:100 1 D 003a 225/0068 03.05.24
2.6 Flursticksubertragung - Lageplan 1:200 1 D 003a 207/0004 09.04.24

Grundriss Strallenebene / Schalterhalle /
2.7 1:200 1 D 003a 225/0073 20.12.23
Technikraume

2.8 Grundriss Bahnsteigebene 1:200 1 D 003a 225/0076 20.12.23

2.9 Dachaufsicht 1:200 1 D 003a 225/0077 20.12.23
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210 Grundriss Kabelkeller Technikraume 1:200 1 D 003a 225/0074 20.12.23

2.1 Grundriss Kriechkeller Bahnsteig 1:200 1 D 003a 225/0075 20.12.23

212 Schnitte A-A und B-B 1:100 1 D 003a 225/0072 20.12.23

213 Langsschnitte C-C bis E-E 1:100 1 D 003a 225/0071 20.12.23

214 Ansicht Sid 1:200 1 D 003a 225/0079 20.12.23
Grindungsplan Dammbereich, Grundriss,

215 1:100 1 D 003a 225/0064 20.11.23
Schnitte
Grindungsplan Hauptzugang, Grundriss,

2.16 1:100 1 D 003a 225/0065 20.11.23
Schnitte
Grundungsplan Zugang West, Grundriss,

217 1:100 1 D 003c 225/0001 20.11.23
Schnitte

2.18 Baustelleneinrichtungsfldchen 1:250 1 D 003a 245/0004c |20.11.23 |01.09.25

1:500
219 Bauphasenplan - Teil 1 1:200 1 D 003a 245/0002 12.09.22
1:500

2.20 Bauphasenplan - Teil 2 1:200 1 D 003a 245/0003 12.09.22
Bauzeitliche Kabeltrasse, Lageplan, Schnitte,

2.21 1:250 1 D 003a 270/0002b | 01.12.23 | 01.09.25
Hbhenangaben

2.22 Abbruchplan 1:500 1 D 003a 225/0078 08.12.23

2.23 Lageplan ErsatzpflanzmalRnahmen 1:250 1 D 003a 225/0080 03.05.24
Erlduterung zum Antrag auf Sielanschluss flr

41.0 11.23
Regen- und Schmutzwasser

411 Entwasserungsantrag 21.12.23

41.2 Antrag Sielanschluss 21.12.23

41.4 Berechnung Schmutzwassermengen 23.11.23

41.5 Berechnung Regenmengen 23.11.23

41.6 Entwéasserung - Strallenebene LP 1:100 1 D 003a 272/0009 29.11.23

41.7 Entwésserung - Dachaufsicht 1:250 1 D 003a 272/0001 29.11.23
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41.8 Entwasserung - Bahnsteigebene 1:100 1 D 003a 272/0002 29.11.23
419 Entwasserung - Kriechkeller SW 1:100 1 D 003a 272/0003 29.11.23
4.1.10 Entwésserung - Kabelkeller SW 1:100 1 D 003a 272/0004 29.11.23
4.1.11 Entwésserung - Strallenebene SW 1:100 1 D 003a 272/0005 29.11.23
4112 Entwésserung - SW-Schnitte 1:100 1 D 003a 272/0006 29.11.23
4113 Entwésserung - RW-Schema 1 D 003a 272/0007 29.11.23
4.1.14 Entwéasserung - SW-Schema 1:00 1 D 003a 272/0008 29.11.23
421 Antrag auf Versickerung 21.12.23
Bericht zur Versickerung Niederschlagswas-
422 17.08.23
ser
Landschaftspflegerischer Fachbeitrag - Erldu-
4.4.1 13.05.24 | 01.09.25
terungsbericht-1.Planénd.
Anlage 1 - Baumliste mit Bewertung und Mal3-
4.4.2 16.04.24 | 01.09.25
nahmen-1.Planénderung
4.4.3 Anlage 2 - SRM-Bilanzierung-1.Planénderung 16.04.24 | 01.09.25
Anlage 3 - Baumersatzermittlung-1.Planénde-
4.4.4 16.04.24 | 01.09.25
rung
Ubersichtsplan - Bestandsplan-1.Planénde-
4.4.5 1:500 1 D 003a 206/0001b | 03.05.24 | 01.09.25
rung
Ubersichtsplan - Eingriffs- und Konfliktplan-
4.4.6 1:500 1 D 003a 206/0002b | 03.05.24 | 01.09.25
1.Plan&nderung
Ubersichtsplan - Landschaftspflegerischer 1:500
4.4.7 1 D 003a 206/0003b | 03.05.24 |01.09.25
Entwicklungsplan-1.Planénd. 1:1000
Lageplan - Verortung der Artenschutzmal3-
4.4.8 1:2000 1 D 003a 206/0004a | 01.09.25
nahmen-zur 1.Plandnderung
4.71 Leitungstrassenplan der Bestandsleitungen 1:500 1 D 003a 270/0001 01.12.23
1.3 Nachrichtlich beigefiigte Unterlagen

Die folgenden Unterlagen sind nur nachrichtlich

bedirfen keiner Planfeststellung.

beigeflgt. Sie dienen der Information und
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Plane, Gutachten etc.

verdacht

Maf3-
Anlage Unterlage tab Zeichnungsnummer aufgestellt | geandert
sta
. ————
413 Sielkatasterauszug 21.01.23
4.3.1 UVP-Bericht 15.09.24 | 01.09.25
4.5.1 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 08.05.24 |25.07.25
THG-Bilanzierung und Reduktionsstrategie fiir
461 29.04.24
die UVP
Schalltechnische Untersuchung Neubau-Hal-
4.8.1 06.12.23
testelle — Verkehrslarm
481.1.1 Anlage Schalltechnisches Modell Ist-Zustand 05.12.23
Anlage Schalltechnisches Modell Plan-Zu-
48.1.1.2 05.12.23
stand
48.1.2 Ergebnistabelle Schienenverkehrslarm 05.12.23
Schalltechnische Untersuchung Neubau Hal-
48.2 27.05.24
testelle - Baularm
Ubersichtsplane Lage Schallquellen gem.
4.8.2.1 27.02.24
Bauphasen
Schalltechnische Untersuchung - Ergebnista-
4822 27.02.24
bellen
48.2.3 Rasterldarmkarten gem. Bauphasen 27.02.24
491 Grundungsbeurteilung 07.10.21
Stellungnahme Nr.1 zur Griindungsbeurtei-
49.2 10.06.22
lung
Stellungnahme Nr.2 zur Grindungsbeurtei-
493 30.06.22
lung
Lageplan Gefahrenerkundung Kampfmittel-
51 1:1.000 20.04.21
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NEBENBESTIMMUNGEN

Die Vorhabenstragerin ist verpflichtet, die nachfolgenden Nebenbestimmungen zu beachten,
beauftragte Unternehmen auf die Nebenbestimmungen und die Pflicht zu deren Beachtung
hinzuweisen sowie die im Planfeststellungsverfahren abgegebenen Zusagen einzuhalten bzw.
fur deren Einhaltung durch beauftragte Unternehmen zu sorgen. Die Bauausfihrung ist ent-

sprechend zu tGberwachen.

Soweit Gesetze, Verordnungen, DIN-Normen, technische Regelwerke etc. weitergehende
Bestimmungen enthalten, bleiben diese von den nachfolgenden Nebenbestimmungen grund-

satzlich unberuhrt.

Neben den ausdricklich aufgefihrten Nebenbestimmungen sind auch die weiteren Regelun-
gen der Planfeststellungsbehdrde, wie sie sich aus diesem Planfeststellungsbeschluss erge-
ben, zu beachten. Regelungen, die im begriindenden Teil, insbesondere im Zusammenhang
mit den Entscheidungen Uber die Einwendungen und Stellungnahmen getroffen werden, bin-
den die Vorhabenstragerin gleichermalien wie im verfiigenden Teil getroffene Entscheidun-
gen, ohne dass erstere in jedem Einzelfall explizit auch im verfliigenden Teil aufgefihrt wer-
den. Es wird durch diese Vorgehensweise vermieden, dass jede einzelne Entscheidung auch
im Detail zusatzlich Gegenstand einer Nebenbestimmung ist und so doppelt aufgefiihrt wer-

den musste.

Soweit im Anschluss auf keine gesonderte Begriindung verwiesen wird, ist die Begriindung

der Nebenbestimmungen den jeweiligen Fachkapiteln zu entnehmen.

Beweissicherung

Die Vorhabenstragerin hat vor Beginn der Baumalfinahme in einem Bereich von 25 m beidsei-
tig der U-Bahnhaltestelle, gemessen ab der AuBenkante des Baugrubenverbaus, den Zustand
der betreffenden Gebaude und Anlagen aufzunehmen, soweit das Einvernehmen der Berech-
tigten erreicht werden kann. Um etwaige baubedingte Schaden oder Veranderungen festzu-
stellen, hat die Vorhabenstragerin nach Abschluss der Baumalinahmen wiederum eine Be-
gutachtung des Zustandes an den Gebauden und Anlagen durchzufiihren, bei denen vom
Eigentimer bzw. den Berechtigten Bauschaden angezeigt wurden.

Vor Baubeginn sind alle Bereiche des denkmalgeschitzten Ensembles im Zuge einer Beweis-

sicherung einschlieBlich des Baumbestandes zu dokumentieren.

Umgang mit Abbruch- und Aushubmaterial

Die im Rahmen der Bauausfihrung anfallenden Materialien (Bodenabtrag, Bauschutt, Stra-
Renaufbruch etc.) sind je nach deren Geeignetheit der Wiederverwendung, der Verwertung
oder der Beseitigung zuzufthren. Sollten wahrend der Bauarbeiten Auffalligkeiten im Unter-
grund festgestellt werden, die einen Verdacht auf Bodenverunreinigungen begriinden (z.B.
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Verfarbung, Geriiche, Behaltnisse), sind das zustdndige Bezirksamt und das Schadensma-
nagement der Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
(schadensmanagement@bukea.hamburg.de, Tel.: 42840-2300, aullerhalb der Dienstzeiten

erfolgt die Alarmierung Uber die Polizei) zu benachrichtigen. Untersuchung, Bewertung, Um-
gang und Verbleib haben sich nach den geltenden gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere
dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz samt Nebenverordnungen, dem Hamburgischen
Abfallwirtschaftsgesetz (HmbAbfG), dem Gesetz zum Schutz des Bodens (HmbBodSchG,
BBodSchG), der Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchVO) sowie den anerkannten Re-
geln der Technik zu richten (z.B. die Technischen Regeln der Bund-/Landerarbeitsgemein-
schaft Abfall LAGA). Es ist dafiir zu sorgen, dass kein Kontakt pechhaltigen Asphaltaufbruchs
mit Grund- und Oberflachenwasser entsteht.

Boden- und Gewasserschutz

Es ist in Abstimmung mit der BUKEA/W12 ein Grundwassermonitoring durchzufiihren, um
eventuelle Auswirkungen auf den Grundwasserspiegel und auf GrundwasserflieRverhaltnisse

zu erkennen und erforderlichenfalls gegensteuern zu kénnen (z.B. durch Pumpvorgéange).

Bei der Bauausflihrung ist auf die Belange des Schutzes von Grund- und Oberflachenwasser
Rucksicht zu nehmen. Der Eintrag wassergefahrdender Stoffe in angrenzende Gewéasser und
das Grundwasser ist zu verhindern. Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen hat unter
Beachtung der wasserrechtlichen Sorgfaltspflichten und einschldgigen Schutzvorschriften
(z.B. §§ 5 Abs. 1, 32, 48 Abs. 2, 55 Abs. 2, 57 Abs. 1 WHG, § 28 a HWaG, die ,Verordnung
Uber Anlagen zum Lagern, Abflillen und Umschlagen wassergefahrdender Stoffe und die Zu-
lassung von Fachbetrieben") zu erfolgen. Sonstiger baubedingter Materialeintrag ist auf das
unvermeidliche Minimum zu beschranken. Baugrubenwasser ist ordnungsgemaf zu reinigen.
Die Versorgung der Baumaschinen und Fahrzeuge mit Betriebsstoffen ist nur auf gegeniber
diesen Stoffen dichten Flachen vorzunehmen. Behalter fur die Lagerung von Betriebsstoffen
miissen doppelwandig sein oder in entsprechenden Auffangwannen gelagert werden. Olbin-

demittel ist in ausreichendem Male auf der Baustelle vorzuhalten.

Hinsichtlich der unterirdisch im Boden verbleibenden Materialien zur Bodenstabilisierung,
Schlitzwande und Verankerungen sind boden- und wasservertragliche Baumaterialien zu ver-

wenden.

Wasserrechtliche Erlaubnisse

Der Vorhabenstragerin werden gemaf §§ 8, 9, 10 und 13 des Gesetzes zur Ordnung des
Wasserhaushalts (WHG) i.V.m. dem Hamburgischen Wassergesetz (HWaG) im Einverneh-
men mit der zustadndigen Wasserbehdrde (BUKEA) nachfolgende wasserrechtliche Erlaub-
nisse erteilt:

- Entwasserung unverschmutztes Regenwasser iiber Versickerungsschachte
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Die Wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1, § 9 Abs. 1 Nummer 4 sowie §§ 10 und 13
des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushaltes (WHG) in der geltenden Fassung, das auf
den Dachflachen und einer Teilgleisflache anfallende Niederschlagswasser Uber Sicker-
schachte zu versickern, wird erteilt.

Es ist sicherzustellen, dass die Versickerungsanlagen dauerhaft betriebsbereit sind. Hierfur
sind regelmaRige Inspektionen und Wartungen durchzufihren und im Bedarfsfall Reinigung
und Instandhaltung/Instandsetzung zu veranlassen. Anfallendes Sediment ist nach Bedarf zu
entfernen.

Es darf nur unverschmutztes Niederschlagswasser Uber die Sickerschachte zur Versickerung
gebracht werden. Niederschlagswasser ist so abzuleiten, dass 6ffentliche Wege oder Nach-
bargrundstuicke nicht beeintrachtigt werden (§ 15 HmbAbwG).

Bei Anschluss an unterirdische Versickerungsanlagen ist sicherzustellen, dass fir Grindacher
verwendete Kunststoffbahnen werkstoffbedingt wurzel- und rhizomfest sind und keine Zusatze
von wurzelhemmenden Stoffen (Herbiziden) beinhalten. AufRerhalb von Wasserschutzgebie-
ten kdnnen alternativ Bitumen- oder Polymerbitumenbahnen verwendet werden, die frei von
Schwermetallen und Weichmachern sind sowie bei Zusatz von Wurzelschutzmitteln den Aus-

waschungsgrad von 47 mg/m? unterschreiten.

Die Sickerschachte sind gemal der hydraulischen Berechnung (4.2.2 Bericht zur Versicke-
rung Niederschlagswasser) zu erstellen. Es muss eine Speicherkapazitat von mindestens 13
m3 je Sickerschacht vorhanden sein.

In mindestens halbjédhrlichen Zeitabstanden sind die den Schéchten vorgelagerten Reini-
gungsschachte auf eventuelle Ablagerungen hin zu Gberpriifen. Ablagerungen wassergefahr-
dender Stoffe (wie z.B. Mineraldle, Benzinrlickstande, Fette, schadliche Chemikalien usw.),
hervorgerufen durch Unfalle 0.a., sind unverziiglich der Wasserbehérde anzuzeigen, nach Ab-

sprache zu entfernen und schadlos zu beseitigen.

Beim evtl. Auftreten von Beeintréachtigungen fur Nachbargrundstlicke sowie fur 6ffentliche Ver-
kehrswege behélt sich die Planfeststellungsbehérde den Erlass weiterer Mallnahmen, z. B.

VergréRerung der Versickerungskapazitat, ausdricklich vor.

Sollte beim Bau der Versickerungsanlagen von der Erlaubnis (Dimensionierung, Anlagenty-
pen, Tiefenlage der Anlagen etc.) abgewichen werden, sind entsprechende Anderungspla-
nungen mit der Planfeststellungsbehdrde abzustimmen. Nach Fertigstellung der Versicke-
rungsanlagen ist ein Plan mit den tatsachlichen Abmessungen und der Lage der Versicke-
rungseinrichtungen an die Wasserbehdrde zu senden.

Der Wasserbehdrde ist unverzlglich mitzuteilen, wenn beabsichtigt ist, die Sickeranlage zu
Ubereignen (z. B. bei VerduRerung des Grundstickes).

- Entwasserung Schmutzwasser in das angrenzende Siel fiir den Zugang Ost und West

Die Genehmigung gemaf § 11a HmbAbwG fir die Einleitung von verschmutztem Regenwas-

ser (Schmutzwasser) in 6ffentliche Abwasseranlagen wird erteilt.
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Ebenfalls gemal § 11a HmbAbwG erteilt wird die Genehmigung, das Ubrige Niederschlags-
wasser (unverschmutzt) in das 6ffentliche Regenwassersiel KI. VI Inl. (527 / 977) in der Stralle
Hardorffsweg einzuleiten. Insoweit darf nur nicht nachteilig verandertes Niederschlagswasser
in das o6ffentliche Regenwassersiel eingeleitet werden. Die Genehmigung berlcksichtigt eine

angeschlossene Flache von 300,0 m? sowie eine abflusswirksame Flache von 282,50 m2.

Die eingereichten Planungsunterlagen wurden auf Grundlage des eingereichten Sielkataster-
auszuges geprift. Vor Baubeginn sind diese Angaben vor Ort zu priifen und die Planung ggf.

anzupassen sowie Revisionszeichnungen bei der zustandigen Stelle einzureichen.

Ablaufstellen und Offnungen von Grundstiicksentwasserungsanlagen, die unterhalb der Riick-
stauebene liegen, missen gegen Ruckstau aus den offentlichen Abwasseranlagen gesichert
werden (§ 14 HmbAbwG). Die Einrichtungen zum Riickstauschutz sind entsprechend DIN EN
12056-4 i. V. m. DIN 1986-100:2016-12 Abschnitt 13 herzustellen und zu betreiben. Im Rah-
men der allgemeinen Sorgfaltspflicht sind die Grundstlckseigentimer dazu verpflichtet zu pru-
fen, ob weitere MalRnahmen erforderlich sind, um das Bauwerk bzw. Grundstiick vor dartber-
hinausgehenden Starkregenereignissen zu schiitzen (eigenverantwortlicher Objektschutz).
Eine Starkregenhinweiskarte fir Hamburg und eine Broschiire zur Vorsorge gegen Starkregen

finden Sie unter https://www.hamburg.de/starkregenhinweiskarte/

Niederschlagswasser ist so abzuleiten, dass 6ffentliche Wege oder Nachbargrundstiicke nicht
beeintrachtigt werden (§ 15 HmbAbwG).

- Sielanschluss Zugang Ost und West

Dem Bau der Grundstiicksentwasserungsanlagen wird zugestimmt (§7 Abs. 1 HmbAbwG). Es
werden Genehmigungen fir folgende Sielanschlisse an das Mischwassersiel Kl. VI Inl. (527

[ 977) im Hardorfsweg erteilt:
Fuhlsbuttler Str. U-Bahnhaltestelle, Zugang West
Fuhlsbuttler Str. U-Bahnhaltestelle, Zugang Ost

Fir die in diesem Fall beantragte Teilflache mit 3375,00 m? dirfen nur 43 I/s Niederschlags-
wasser vom Grundstlck abgeleitet werden. Diese Abflussbegrenzung entspricht einem Volu-
menstrom, welcher sich aus den Einzelvolumenstromen 33 I/s (Hardorffsweg, 6stlich, Sielan-
schluss 1, Teilflache 1: 2.625 m 2) und von 10 I/s (zusatzlicher Zugang U-Bahn, Hardorffsweg,

westlich, Sielanschluss 2, Teilflache 2: 750 m 2) zusammensetzt.

Vor Baubeginn sind die Angaben aus den Planunterlagen, insbesondere dem Sielkastenaus-
zug, vor Ort zu prifen und die Planung ggf. anzupassen sowie Revisionszeichnungen bei der

zustandigen Stelle einzureichen.

Bauarbeiten an der Grundstlicksentwasserungsanlage, wie gegebenenfalls die Instandset-
zung, durfen nur von einem nach § 13b HmbAbwG anerkannten Fachbetrieb ausgefuhrt wer-

den.
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Die Grundstlicksentwasserungsanlagen sind nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zu errichten, zu andern und zu beseitigen (§ 13 HmbAbwG). Bei Betrieb, Unterhal-
tung, Wartung, Uberpriifung und Selbstiiberwachung von Grundstiicksentwésserungsanlagen

sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik einzuhalten (§ 15 HmbAbwG).

Die vorstehend aufgefiihrten Wasserrechtlichen Erlaubnisse sind gemaR § 18 Absatz 1 WHG
widerruflich. Sollte entgegen der gegenwartigen Annahme eine temporare Grundwasserab-
senkung noétig werden, ist friihzeitig ein Antrag auf Erteilung einer Wasserrechtlichen Erlaub-
nis zur voribergehenden Grundwasserabsenkung bei der Planfeststellungsbehérde zu stel-

len.

Abwasserrechtliche Anforderungen

Wahrend der Bauphase ist auf den Baustelleneinrichtungsflachen ein Eintrag von wasserge-
fahrdenden Stoffen in den Untergrund zu verhindern. Behalter, in denen Betriebsstoffe (was-
sergefahrdende Stoffe) gelagert werden, miissen doppelwandig sein oder sind in ausreichend
dimensionierten Auffangeinrichtungen zu lagern, so dass Bodenverunreinigungen oder nach-

teilige Veranderungen des Grundwassers nicht zu besorgen sind.

Es sind Gerate und Hilfsmittel (z.B. Olbinder, Besen, Schaufeln, Behaltnisse) zur Aufnahme
evtl. ausgelaufener Betriebsmittel vorzuhalten. Ausgelaufene Betriebsmittel missen unver-
ziglich aufgenommen und entsprechend den abfallrechtlichen Bestimmungen entsorgt wer-
den. Das mit dem Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen befasste Personal ist in die Sorg-

faltspflichten einzuweisen.

Soweit eine Einleitungsmengenbegrenzung vorliegt, sind folgende Punkte fir die Einleitung

von Niederschlagswasser in die 6ffentlichen Sielsysteme zu beachten:

- Es darf nur nicht nachteilig verandertes Niederschlagswasser in das ¢ffentliche Regen-

wassersiel eingeleitet werden.

- Ablaufstellen und Offnungen von Grundstiicksentwasserungsanlagen, die unterhalb der
Ruckstauebene liegen, missen gegen Ruckstau aus den oéffentlichen Abwasseranlagen
gesichert werden (§ 14 HmbAbwG). Die Einrichtungen zum Rickstauschutz sind entspre-
chend DIN EN 12056-4 i. V. m. DIN 1986-100:2016-12 Abschnitt 13 herzustellen und zu

betreiben.

- Niederschlagswasser ist so abzuleiten, dass 6ffentliche Wege oder Nachbargrundstiicke
nicht beeintrachtigt werden (§ 15 HmbAbwG).

- Sollte im Zuge der Ausflihrungsplanung eine veranderte Einleitmengenbegrenzung flr die
Einleitung von Regenwasser in die 6ffentlichen Sielsysteme durch HamburgWasser aus-
gesprochen werden, so ist umgehend die Planfeststellungsbehérde erneut zu beteiligen.
Die durch eine Einleitmengenbegrenzung erforderliche Prifung und Nachweisfihrung
bzgl. erforderlichen Regenriickhaltevolumina sowie die baulichen Anforderungen auf

Grundlage des Uberflutungsnachweises sind in diesem Fall vorzunehmen.
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- Der zustandigen Behorde ist die Dichtheit der im Erdreich neu hergestellten Grundstiick-
sentwasserungsanlagen vor der erstmaligen Inbetriebnahme unaufgefordert nachzuwei-
sen (Dichtheitsnachweis). Von dieser Nachweispflicht sind die Abwasseranlagen fur die
Ableitung fur nicht nachteilig verandertes Niederschlagswassers ausgenommen, wenn sie
nicht an ein Misch- oder Schmutzwassersiel angeschlossen sind und nicht im Zusammen-
hang mit Anlagen nach § 21 Anlagenverordnung sowie Anlagen zur Ldschwasserrickhal-
tung stehen (§ 17b HmbAbwG). Der Dichtheitsnachweis besteht aus einem Priifbericht
und einem Lageplan, in dem die gepriften und als dicht nachgewiesenen Grundstlck-
sentwasserungsanlagen dargestellt sind. Der Dichtheitsnachweis kann auch elektronisch,
Uber die auf der Internetseite www.hamburg.de/abwasser/formulare genannte E-Mail-Ad-
resse, eingereicht werden. Als Prifbericht kann der auf der 0.g. Internetseite bereit ge-
stellte Vordruck P verwendet werden. Der Dichtheitsnachweis wird nur anerkannt, wenn
die Prifungen zum Nachweis der Dichtheit von einem nach § 13b HmbAbwG anerkannten

Fachbetrieb durchgefiihrt wurden.
Folgende von HamburgWasser geforderten Einleitmengenbegrenzungen sind einzuhalten:

Die Niederschlagswassereinleitung der Teilflache der U-Bahnhaltestelle Fuhisbiittler Strale
in das offentliche Mischwassersiel ist aus sielhydraulischer Sicht fir die 6stliche Einzugsflache
(Gleisbett und Rinne) auf eine maximal zulassige Einleitmenge von 33 I/s und fur die westliche
Einzugsflache (Ausgang West Rinnen) auf eine zulassige Einleitmenge von 10 I/s zu begren-
zen. Die festgelegte Einleitungsmenge gilt als maximal zuldssiger Drosselabfluss und ist un-
abhéangig von der Jahrlichkeit einzuhalten. Die Grundstiicksentwasserungsanlage fur Nieder-

schlagswasser ist mit einer entsprechenden Drossel in einem separaten Schacht auszuriisten
Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung, Artenschutz

1. GemaR § 15 Absatze 2, 4 und 6 BNatSchG i.V.m. § 8 HmbBNatSchAG sowie gemal § 44
Absatz 5 BNatSchG wird der Landschaftspflegerische Begleitplan fir den Neubau der Halte-
stelle Fuhlsbuttler StraRe (U3) vom 01.09.2025, einschlieBlich seiner zugehdrigen Anlagen 1-
3, mit den enthaltenen Vermeidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen so-
wie die Ersatzzahlung fir die Baumfallungen und die Ersatzzahlung fur sonstige Beeintrachti-
gungen planfestgestellt. Die nachfolgenden Nebenbestimmungen aktualisieren in Teilen ent-

sprechende Angaben und Malinahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans.

2. Wegen der mit dem Vorhaben einhergehenden nicht ausgleichbaren Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft ist vor Baubeginn ein Ersatzgeld von insgesamt 144.255,93€ fiir 39
Einzelbaume (3.698,87 € pro Baum), sowie einem rechnerischen Wertpunkte-Defizit fur das
Schutzgut Tiere/Pflanzen in Héhe von -9.490 Wertpunkten, die einem Ersatzbedarf von
63.674,74 € entsprechen, zu entrichten. Insgesamt ergeben sich damit abgerundet
207.930,00€ zuzuglich einer Verwaltungspauschale von 31.189,00 € (15 %). Die Gesamt-
summe belauft sich entsprechend auf 239.119,00€, welche an das Sondervermégen Natur-
schutz und Landschaftspflege (BUKEA/N32) zu entrichten ist (§1 Abs. 2 SoVermNatSchG).
Eine Zahlungsaufforderung wird durch BUKEA/N32 zugeschickt. Der Betrag wird mit Rechts-

kraft des Planfeststellungsbeschlusses fallig.



seite 18 des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Méarz 2026 fir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbittler Strale (U3)

3. Die durch die Bauarbeiten bzw. Baustelleneinrichtungsflachen (Rasen, Stadtgrin etc.) in
Anspruch genommenen Flachen sind nach der Baunutzung unmittelbar wiederherzustellen.
Dies hat abschnittsweise, je nach Baufortschritt, zu erfolgen. Die Durchfihrung der Arbeiten
zur Wiederherstellung bauzeitlich beeintrachtigter Flachen ist der BUKEA/N33 nach Ab-

schluss der Arbeiten schriftlich nachzuweisen.

4. Zur Vermeidung von Schaden an angrenzender Vegetation bzw. an zu erhaltenden Baumen
im Baustellenbereich sind vor Beginn der Baumallnahmen geeignete Schutzmalinahmen ge-
mafR R SBB (Richtlinie zum Schutz von Baumen und Vegetation bei Baumalinahmen) und
DIN 18920 vorzunehmen (insb. Stamm- und Wurzelschutz; Schutz angrenzender Geholzbio-
tope). Die erfolgte Durchfihrung der SchutzmalRnahmen ist der Genehmigungsbehdrde sowie

BUKEA/N33 mit Beginn der BaumalRnahmen mitzuteilen.

5. Es ist eine fachlich kompetente Umweltbaubegleitung (UBB) einzusetzen, um sicherzustel-
len, dass im Rahmen der zugelassenen BaumaRnahmen vor Ort alle im LFB aufgefiihrten
Vermeidungs-, Minderungs- und WiederherstellungsmaRnahmen sowie die zusatzlichen Ne-
benbestimmungen fiir den Bauablauf umgesetzt werden, so dass keine Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft erfolgen, die Gber die im LFB bereits berlicksichtigten und bilanzier-

ten Auswirkungen hinausgehen.

Die zustandigen Personen der Umweltbaubegleitung sind der Genehmigungsbehdrde und der
BUKEA/N33 vor Baubeginn anzuzeigen. Die Genehmigungsbehdrde, sowie BUKEA/N33 sind
durch die Baubegleitung regelmafig monatlich schriftlich und mit geeigneten Fotos Uber den
Fortgang der Arbeiten und Uber mdglicherweise auftretende Probleme zu informieren.
BUKEA/N33 ist bei allen vor Ort auftretenden gravierenden Abweichungen von den Festle-
gungen des LFB oder der Nebenbestimmungen unverziiglich direkt durch die Umweltbaube-

gleitung zu benachrichtigen.

6. Zur Vermeidung der artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG,
insb. des Tétungsverbotes, darf eine Beseitigung von Badumen, Hecken und Geblischen nur

im Zeitraum vom 01. Oktober bis 28. Februar erfolgen.

7. Zur Vermeidung von Vogelschlag sind Flachen aus Glas durch geeignete Maflnahmen (z.B.
Aufbringung als hochwirksam getesteter Markierungen) fiir das Vogelauge erkennbar zu ma-
chen, wenn der Glasanteil der Fassade groRer als 75 % ist oder zusammenhangende Glas-

flachen mit Glasscheiben mit einer Flache gréRer 6 m? vorgesehen sind.

Zur Beurteilung der Wirksamkeit von Vogelschutzmarkierungen wird auf die Publikation der
Vogelschutzwarte Sempach: vsw-sempach-vogelfreundliches-bauen-glas-data.pdf verwie-

sen.

8. Zur Vermeidung erheblicher Stérungen geschitzter Tierarten durch kinstliche Lichtquellen
im Sinne des § 44 BNatSchG, sind diese insbesondere fledermaus-, vogel- und insektenscho-
nend zu gestalten. Die Anzahl der Beleuchtungsanlagen und damit verbunden auch die Be-
leuchtungsstarke sowie -dauer darf das aus anderen offentlich-rechtlichen Vorschriften be-

grindete Minimum nicht tGberschreiten. Dies gilt sowohl flr die Bauzeit als auch die spatere
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Inbetriebnahme. Die Beleuchtungsintensitat ist des Weiteren durch den Einsatz von bedarfs-
gesteuerten Bewegungsmeldern, Zeitschaltuhren, Dammerungsschaltern und/oder Dimmern
weiter zu reduzieren. Die jeweiligen Lichtquellen sind so niedrig wie méglich anzubringen, um
eine Abstrahlung auf andere als die jeweilige Zielflache zu minimieren. Dazu sind auch Licht-
quellen mit Richtcharakteristik nach unten zu verwenden. Insbesondere die Abstrahlung ober-
halb der Horizontale ist zu unterlassen. Gehoélze, Gewasser und andere Biotope sowie als
Fledermausquartier geeignete Strukturen (z.B. auch Dachgauben) dirfen nicht angestrahlt
werden. Es sind Leuchtmittel mit warmweiRem Farbspektrum von max. 3000 Kelvin zu ver-
wenden. Die verwendeten Lampengehause sind gegen das Eindringen von Insekten abzu-
schirmen und durfen eine Oberflachentemperatur von 60°C nicht Gberschreiten.

9. Die Umsetzung der im LFB dargestellten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist durch eine
Ausfihrungsplanung zu konkretisieren. Die Ausflihrungsplanung ist von einem hierfir qualifi-
zZierten Buro vor Beginn der MalRnahmenumsetzung zu erstellen und mit BUKEA/N33, sowie

der Genehmigungsbehoérde abzustimmen.

10. Fir die Ersatzpflanzungen und die Wiederherstellungsmalinahmen sind ausschlielich

heimische Arten zu verwenden.

11. Die Beendigung der Arbeiten zur Durchfihrung des Vorhabens sind der Genehmigungs-
behoérde, sowie BUKEA/N3 unverziglich schriftlich anzuzeigen. Dies gilt auch fiir eine langer

als sechs Monate andauernde Unterbrechung der Arbeiten.

12. Die MaRnahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags sind planfestgestellt, gege-
benenfalls mit Modifizierung durch die Nebenbestimmungen. Die Vorhabenstragerin ist zu der
vollumfanglichen und, soweit diese zu besonderen Zeiten oder mit besonderen Fristen durch-
zufiihren sind, zeitgerechten Umsetzung aller MaRnahmen verpflichtet. Dies gilt auch fiir die

weiteren im LFB genannten Empfehlungen.

Baum- und Geholzschutz

Die Beeintrachtigungen des Baum- und Geholzbestandes sind auf das geringstmégliche Mal}
zu beschranken. Dabei ist insbesondere auf zu erhaltende, in unmittelbarer Nahe zu den Bau-
arbeiten stehende Baume Rucksicht zu nehmen. Sie sind durch geeignete MalRnahmen, wie
z.B. die Einzdunung des Traufbereichs, die Verwendung von Baumschutzschilden, behutsa-
mes Arbeiten im Wurzelbereich, keine Verdichtung der Baumscheibe etc., zu schitzen. Der
Einsatz von schwerem Gerat im Wurzelbereich ist zu vermeiden. Die DIN 18920 ist einzuhal-

ten.
Baustelleneinrichtung

Bei der Einrichtung der Baustelle ist die Verkehrssicherungspflicht zu beachten. Insbesondere
ist die Baustelle gegenlUber dem unbeabsichtigten Zutritt Dritter zu sichern. Dabei sind Wege

fur Notfalleinsatze vorzusehen, ggf. durch verschlieRbare Tore.
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Arbeitsgeriiste sowie deren Einlegeteile sind so herzustellen und zu sichern, dass bei Sturm

keine Gefahr von ihnen ausgeht.

Beim Einrichten von Baustellen sind die notwendigen Bewegungsflachen fir die Feuerwehr
mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen und ein Baustellenbrandschutz-

konzept zu erstellen.
Brandschutz

Die Vorhabenstragerin hat fiir die Bauphase ein Brandschutzkonzept mit der Feuerwehr ab-
zustimmen. Fir samtliche Quartiere und Gebaude mussen Feuerwehrbewegungsflachen
wahrend der gesamten Bauzeit zur Durchfiihrung einer wirksamen Brandbekampfung oder
Menschenrettung zur Verfiigung gestellt werden. Fir Feuerwehrzufahrten gelten auch wah-
rend der Bauphase die Richtlinien Gber die Flachen der Feuerwehren. Lichte Durchfahrtsho-
hen unter Rohrbriicken, E- Leitungen, etc. missen mind. 3,50m betragen. Zugange zu Ge-
bauden sind in einer Breite von 1,25m gradlinig freizuhalten. Die Anleiterbarkeit an bestehen-
den Gebauden muss in jedem Fall gewahrt bleiben. Zufahrten zu bestehenden Gebauden,

Hinterhofen usw. dirfen nicht verstellt werden.

Insbesondere beim Einrichten der Baustelle sind die notwendigen Bewegungsflachen flr die
Feuerwehr mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen: Wachfiihrer der
Feuer- und Rettungswache Barmbek, Email: wf23@feuerwehr.hamburg.de. Veranderungen
der Zugéanglichkeiten fir die Feuerwehr wahrend der Bauphase sind mit der zustandigen

Feuer- und Rettungswache abzusprechen.

Bestehende in Baugenehmigungen geforderte Feuerwehrzufahrten, -flachen etc. diirfen nicht

ohne Genehmigung der Baupriifabteilungen dauerhaft verandert werden.

Die im Umfeld des Baufeldes und den betroffenen Wohngebauden vorgehaltene 6ffentliche
Wasserversorgung (Hydranten) ist jederzeit fiir EinsatzmafRnahmen der Feuerwehr freizuhal-
ten, um wirksame LoschmalRnahmen zu ermdglichen. Unterflurhydranten diirfen nicht Gber-
baut / zugebaut werden. Ersatzmalinahmen sind mit der zustandigen Feuer- und Rettungs-

wache abzusprechen.
Es ist ein Ansprechpartner fur die Feuerwehr zu benennen.

Anderungen oder Abweichungen der aufgefiihrten MaRnahmen, die den vorbeugenden oder
baulichen Brandschutz betreffen, sind der Abteilung fir den vorbeugenden Brand- und Gefah-

renschutz der Feuerwehr Hamburg anzuzeigen.

Wiederherstellung der StraBenverkehrsflachen

Samtliche Stralenverkehrsflachen sind nach dem Stand der Technik in Abstimmung mit dem

Wegebaulasttrager wiederherzustellen.
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Bauzeitlicher StraBenverkehr

Alle straBenverkehrsbehordlichen Anordnungen in Bezug auf die bauzeitliche Regelung des
StralRenverkehrs, die bauzeitliche Ful3- und Radwegefihrung sowie das Einrichten, Abwickeln
und Absichern von Baustellen, bleiben der Ausfiihrungsplanung tberlassen und sind zeitge-
recht vor Baubeginn mit der zustdndigen StralRenverkehrsbehérde der VD 52 und dem zu-
stéandigen Polizeikommissariat abzusprechen und von der zustédndigen Behdrde anordnen zu
lassen. Dazu sind flr jeden Bauabschnitt Verkehrsbesprechungen durchzufiihren. Soweit er-

forderlich, sind weitere Betroffene zu beteiligen.

Details des Baulogistikkonzeptes sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit der 6rtlichen
Stralenverkehrsbehdrde des zusténdigen Polizeikommissariats sowie mit dem zustandigen
LSA-Sachbearbeiter der Strallenverkehrsbehérde VD 52 abzustimmen.

Alle Bautermine sowie die geplanten Verkehrsbeschrankungen bzw. -fiihrungen sind rechtzei-

tig mit allen beteiligten Dienststellen abzustimmen.

Die zustédndige Feuer- und Rettungswache (F02120, E-Mail: verkehr@feuerwehr.ham-
burg.de) muss rechtzeitig Gber die geadnderte Verkehrsfiihrung der einzelnen Bauabschnitte
informiert werden, um Zeitverzégerungen in der Anfahrt zu den einzelnen Wohngebauden und

anderen Liegenschaften zu vermeiden.

Es ist sicherzustellen, dass alle Wohn- und Gewerbegrundstiicke fur den Fuflgénger-, Rad-
und Kfz-Verkehr erschlossen bleiben. Erforderlichenfalls ist dies durch bauzeitliche Proviso-
rien sicherzustellen. Dies gilt auch fur etwaige geplante Wohnungsbauprojekte, sofern sie zum
Zeitpunkt der Auslegung der Planunterlagen bereits hinreichend konkretisiert waren (vgl.

hierzu § 28a Absatz 1 PBefG) und sich wahrend der Bauzeit oder bereits in Nutzung befinden.

Raumliche Begrenzung der dauerhaften Flacheninanspruchnahme

Die geplante dauerhafte Flacheninanspruchnahme darf nur innerhalb der in den Planunterla-
gen hierfur vorgesehenen Bereiche erfolgen. Eine Inanspruchnahme von Flachen, die nicht in
den Planunterlagen hierfir vorgesehen sind, ist nicht von diesem Planfeststellungsbeschluss
umfasst. Auch innerhalb der genehmigten Flachen ist die Inanspruchnahme auf das Erforder-

liche zu begrenzen.

Raumliche Begrenzung der voriibergehenden Flacheninanspruchnahme und anschlie-

Rende Wiederherrichtung

Die geplante voriibergehende Flacheninanspruchnahme darf nur innerhalb der in den Plan-
unterlagen hierflr vorgesehenen Bereiche erfolgen und soll so kurz wie mdglich dauern. Eine
Inanspruchnahme von Flachen, die nicht in den Planunterlagen hierfur vorgesehen sind, ist
nicht von diesem Planfeststellungsbeschluss umfasst. Auch innerhalb der genehmigten Fla-

chen ist die Inanspruchnahme auf das Erforderliche zu begrenzen.
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Nach vollstandiger Beendigung der BaumafRnahmen sind die lediglich voribergehend in An-
spruch genommenen Flachen und baulichen Anlagen mindestens dem vorherigen Zustand
entsprechend wiederherzustellen. Soweit dies nicht mdglich ist oder von den Berechtigten

nicht gewinscht wird, ist eine Entschadigung fallig.

Bauzeitliche Nutzungskonflikte, Leitungen, Verkehr und Baustellen

Baubedingte Verkehrsbehinderungen im Umfeld der Baustelle sind auf das unbedingt erfor-

derliche Maf’ zu beschranken.

Die Erreichbarkeit, Ver- und Entsorgung und Belieferungsmdglichkeit der Anliegergrundstiicke
ist fur die Anlieger und ihre Besucher sowie fur die Kunden von Gewerbebetrieben durchgan-
gig zu gewahrleisten. Auch provisorische Wegebeziehungen sind soweit wie mdglich barrie-
refrei zu gestalten, soweit die von ihnen ersetzten, urspriinglichen Wegebeziehungen dies
waren. Ebenfalls grundsétzlich sicherzustellen ist der durchgangige Anschluss an die Ent- und
Versorgungsleitungen und an das Telekommunikationsnetz. Missen Erreichbarkeit oder An-
schliisse dennoch kurzzeitig unterbrochen werden (beispielsweise fir Umschlussarbeiten), ist
der hierfiir erforderliche Zeitrahmen nach Termin und Dauer in Absprache mit den Betroffenen
friihzeitig im Voraus festzulegen und so kurz wie méglich zu halten; dabei sind die terminlichen
Belange der Betroffenen soweit mdglich zu berlcksichtigen. Ausgenommen hiervon sind kurz-
fristige Unterbrechungen, die nicht vorhersehbar und auch nach Abwagung mit den betroffe-

nen Belangen dringend erforderlich sind.

Leitungsarbeiten

Aufgrund der Vielzahl von technischen Einzelheiten, die bei der Veranderung von Leitungen
beachtet werden miissen und zum Teil erst bei der Baudurchfiihrung ermittelt werden kénnen,
missen die Detailregelungen des Umbaus in bewahrter Weise der Absprache zwischen den
Beteiligten wahrend der Bauausfiihrung Uberlassen bleiben. Uber die Einzelheiten einer Um-
legung oder eines Ausbaus von Leitungen sowie die Sicherung der verbleibenden Leitungen
wahrend der Baudurchfuihrung sind daher mit dem jeweils zustandigen Leitungsunternehmen
rechtzeitig vor dem geplanten Baubeginn entsprechende Absprachen zu treffen, die insbeson-
dere die Art der Baudurchfliihrung und die einzuhaltenden Sicherheitsvorkehrungen betreffen.
Soweit sich eine Betroffenheit erst wahrend der Durchflihrung der Arbeiten zeigt, ist das be-

troffene Leitungsunternehmen unverziiglich zu informieren.

Jede Beschadigung von Fernwdrmeanlagenteilen ist umgehend der Hamburger Energiewerke
GmbH zu melden. Bei Aufgrabungen parallel zu Fernwarmeleitungen in Betonkanalen darf ein
lichter Abstand von 1 m, bei Ihrer Kreuzung ein lichter Abstand von 0,40 m nicht unterschritten
werden. Bei Aufgrabungen im Bereich von Kunststoffmantelrohr - Fernwarmeleitungen (KMR)

ist jeweils ein lichter Abstand von 1 m gefordert.
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Bei Arbeiten in der Nahe von oder an Leitungen sind die allgemein anerkannten Regeln der
Technik sowie in technischer Hinsicht die einschlagigen Merkblatter der Leitungsunternehmen
zu beachten. Vor Beginn der Bauarbeiten ist der aktuelle Leitungsbestand der Leitungsunter-
nehmen abzufragen und die genaue Lage der Leitungen durch Probeaufgrabungen oder an-
dere technische Ortungsmaflinahmen festzustellen. Etwaige Schacht- und Kanalbauwerke,
auch im Bau befindliche, sind vor dem Betreten durch Kontrollmessungen auf Gasfreiheit zu
Uberprifen. Leitungen, die nicht umgebaut werden sollen, sind durch mit dem jeweiligen Lei-
tungsunternehmen abzustimmende MalRnahmen gegen Beschadigungen durch Bauarbeiten

zu sichern.

Bauzeitlicher Immissionsschutz

Die Vorhabenstragerin ist verpflichtet, wahrend der Durchfihrung der Baumalinahme die Ein-
haltung der aufgrund des Bundesimmissionsschutzgesetzes erlassenen oder fortgeltenden
Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsbestimmungen sowie der VDI-Richtlinien
und sonstigen rechtlichen und technischen Vorschriften zur Minderung von Immissionsbelas-
tungen zu beachten. Schadliche Umwelteinwirkungen, insbesondere durch Larm-, Geruchs-,
Staub- und Erschiitterungsimmissionen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind,
sind zu verhindern und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen auf ein Mindestmal zu beschranken (vgl. § 22 Abs. 1 BImSchG). Auch die Best-
immungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV Baularm)
sowie die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen®, Teil 2 ,Einwirkung auf Menschen in Ge-
bauden“ und Teil 3 ,Einwirkungen auf bauliche Anlagen®, sind zu beachten, soweit in diesem

Beschluss nichts Abweichendes geregelt ist.

Es dirfen nur Arbeitsgerate eingesetzt werden, die nach dem Stand der Technik schallge-
dammt und schadstoffarm sind. Die Vorhabenstragerin hat im Bauvertrag larm- und erschiit-

terungsarme Bauverfahren vorzuschreiben, soweit dies bautechnisch mdglich ist.

Die Anwohner sind regelmaRig Uber das Baugeschehen zu informieren. Die Vorhabenstrage-
rin hat eine zentrale Stelle fiir das Vorbringen von Beschwerden oder Nachfragen bzgl. der
Baumalinahmen einzurichten.

Darlber hinaus wird auf die Nebenbestimmungen unter den Ziffern 1.4.16.1 bis 1.4.16.3 ver-

wiesen.

Zur Begriindung dieser Nebenbestimmung wird auf Ziffer 2.5.2 verwiesen.



Seite 24 des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Méarz 2026 fir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbittler Strale (U3)

1.4.16.1 Bauldarm
Grundsatz

Bei der Durchfiihrung der BaumafRnahmen sind die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
grundsatzlich einzuhalten. Sie durfen nur unter den Voraussetzungen dieser Nebenbestim-

mung Uberschritten werden.
Folgende SchutzmalRnahmen sind zu ergreifen:

- Ausschliel3licher Einsatz dem bei Vergabe der Bauleistungen geltenden Stand der Technik
der Larmminderung entsprechender Baugerate und -maschinen; soweit diese dem Anhang

der 32. BImSchV unterfallen, missen diese larmarm nach § 2 Nr. 7 32. BImSchV sein.

- AusschlieRlicher Einsatz dem bei Vergabe der Bauleistungen geltenden Stand der Technik

entsprechender larmarmer Bauverfahren.

- RegelmaRige Wartung der Baugerate und — maschinen zur Erhaltung des larmarmen Be-

triebes.

- Einrichtung der Baustelle unter Gesichtspunkten der Larmminderung und Erstellung einer
entsprechenden Larmminderungsplanung fir die einzelnen Baupositionen (z.B. Positionie-
rung von larmerzeugenden Elementen mdglichst entfernt von der angrenzenden Bebau-
ung, Positionierung von potenziell larmabschirmenden Elementen wie Baustellencontainer

unter Ausnutzung der larmabschirmenden Wirkung.

- Einhausung larmemittierender stationarer Anlagen, insbesondere der Separationsanlagen,

sowie die Verwendung von Schallschutzhauben soweit technisch mdglich.

- Verwendung gerduschgeddmmter Suspensionsférderrohre zur Reduzierung der Stro-

mungsgerausche.
- Betrieb der Motoren von Baufahrzeugen und -maschinen nicht langer als erforderlich.

- Reduzierung der Arbeitszeit besonders larmerzeugender Baufahrzeuge und -maschinen,

soweit hierdurch die Gesamtbauzeit nicht wesentlich verlangert wird.

- Verzicht auf gegenlaufiges Anschlagen der Bohrgerate sowie Anschlagen der Schaufeln

von Baggern zwecks Abklopfens der anhaftenden Erde.
- Messungen wahrend der Bauzeit gemaR Ziffer 1.4.16.1.3.

- Rechtzeitige Vorabinformation der Anlieger vor Baubeginn sowie nach Mdglichkeit auch
wahrend der Bauarbeiten vor dem Beginn besonders larmintensiver Bautatigkeiten Uber
die Art der Baumalinahmen, deren Dauer und die zu erwartenden Larmauswirkungen, vgl.
auch Ziffer 1.4.16.1.3.

- Einsetzung eines den Bau begleitenden Bauldrmsachverstandigen zur Begutachtung und
Kontrolle der Einhaltung der Larmminderungsplanung und der angeordneten Schutzmalf3-

nahmen sowie zur Uberwachung des larmarmen Geréateeinsatzes etc.

- Einsetzung eines Ansprechpartners fir die Betroffenen.
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1.4.16.1.1

Unterweisung des Baustellenpersonals in larmarmem Verhalten wahrend der Baudurch-

fihrung.

Die Durchflhrung vorstehender SchutzmalRnahmen ist durch eine entsprechende Ausschrei-

bung oder durch Eigenleistungen der Vorhabenstragerin zu gewahrleisten.

Arbeiten im Tagzeitraum (07:00 bis 20:00)

Werden durch den Baularm trotz Ausschopfung der méglichen SchutzmalRnahmen die Immis-

sionsrichtwerte der AVV Baularm (berschritten, sind die fiir den Tagzeitraum geltenden obe-
ren Anhaltswerte der VDI 2719

fur Wohnraume

(35 dB(A) in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten,
40 dB(A) in allen Ubrigen Gebieten)

sowie fur Kommunikations- und Arbeitsraume

(40 dB(A) fur Unterrichtsraume, ruhebedlrftige Einzelblros, wissenschaftliche Arbeits-
raume, Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Operationsraume, Kir-
chen und Aulen, 45 dB(A) fir Buros fiir mehrere Personen sowie 50 dB(A) fir Groraum-

biros, Gaststatten, Schalterraume und Laden)

in den genannten schutzwirdigen, also nicht nur zum vortbergehenden Aufenthalt von Men-

schen bestimmten Rdumen bei geschlossenem Fenster einzuhalten.

Ist auch dies nicht moéglich, bestehen Anspriiche auf Entschadigung wie folgt:

a)

b)

Entschadigung dem Grunde nach in Geld

Werden durch den Baularm trotz Ausschopfung der moglichen Schutzmaflinahmen sowohl
die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm als auch die fir den Tagzeitraum geltenden
oberen Anhaltswerte der VDI 2719 in den vorstehend genannten schutzwirdigen, also
nicht nur zum vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen bei ge-
schlossenem Fenster Uberschritten, hat die Vorhabenstragerin dem Eigentimer oder sonst
dinglich Berechtigten fur aus diesem Grunde erfolgende Mietminderungen auf Antrag Ent-
schadigung dem Grunde nach in Geld zu leisten. Der Anspruch besteht auch fiir durch den
Eigentimer oder den sonst dinglich Berechtigten selbst genutzten Wohnraum. Die Héhe

der Entschadigung bemisst sich nach dem Mal der zuldssigen Mietminderung.

Entschadigung fir die Beschaffung von angemessenem Ersatzraum

Werden durch den Baularm trotz Ausschdépfung der mdglichen SchutzmalRnahmen sowohl

die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm als auch ein Innenraumpegel von 45 dB(A) in
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c)

d)

den vorstehend genannten schutzwirdigen, also nicht nur zum voriibergehenden Aufent-
halt von Menschen bestimmten Raumen bei geschlossenem Fenster Uberschritten, hat der
jeweilige Nutzer der Rdume auf Antrag und bei Nachweis der regelmafigen und Uberwie-
genden Anwesenheit tagsiiber bezogen auf die Tage der Uberschreitungen Anspruch auf
die Ubernahme notwendiger Kosten fiir die Beschaffung von angemessenem Ersatzraum
(z.B. Hotelunterbringung, co-working-space). Die Nutzung des Ersatzraums ist der Vorha-

benstragerin gegenuber nachzuweisen.

Entschadigung fiir larmmindernde bauliche MaBnahmen am Gebaude

Erfolgt die Uberschreitung im Falle der vorstehenden Ziffer 1.4.16.1.1 b) fiir einen Zeitraum
von drei Monaten oder langer, besteht fiir den Eigentimer oder sonst dinglich Berechtigten
auf Antrag ein Anspruch auf Entschadigung fur die Durchfihrung larmmindernder baulicher
Malnahmen am Geb&dude. Flr besonders schutzwurdige Nutzungen (Schulen, Senioren-
heime, Krankenhauser 0.a.) besteht dieser Anspruch bereits ab einem Zeitraum von einem

Monat. Die Entschadigung ist zweckgebunden.

Wird seitens des Eigentimers oder des sonst dinglich Berechtigten hiervon kein oder nicht

rechtzeitig Gebrauch gemacht, besteht der Anspruch aus Ziffer 1.4.16.1.1 b) insoweit fort.

Zur Berechnung des Zeitraums vgl. Ziffer 1.4.16.1.4.

Entschiddigung dem Grunde nach in Geld fiir AuBenwohnbereiche

In nach Nr. 49 der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 — (analog) geschiitzten Aulenwohnbereichen hat
die Vorhabenstragerin fir in den Monaten April bis einschlieBlich September trotz Aus-
schdpfung der méglichen Schutzmafnahmen einen Monat oder langer andauernden Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm dem Eigentimer oder sonst ding-
lich Berechtigten fur aus diesem Grunde erfolgende Mietminderungen auf Antrag Entscha-
digung dem Grunde nach in Geld zu leisten. Der Anspruch besteht auch fur den durch den
Eigentimer oder den sonst dinglich Berechtigten selbst genutzten AulRenwohnbereich. Die

Hoéhe der Entschadigung bemisst sich nach dem Mal} der zulassigen Mietminderung.

1.4.16.1.2 Keine Arbeiten im Nachtzeitraum (20:00 bis 07:00) und an Sonn- und Feiertagen

1.4.16.1.3

In der Zeit von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr (Nachtzeit) sowie an Sonn- und Feiertagen sind

larmerzeugende Arbeiten nicht zulassig.

Umsetzung

Auf die vorstehenden Entschadigungsregelungen hat die Vorhabenstragerin unverziglich

nach Ablauf der Klagefristen gegen diesen Planfeststellungsbeschluss und rechtzeitig vor

Baubeginn
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o auf ihren Internetseiten,

e den Eigentimern und sonst dinglich Berechtigten gegeniber, soweit deren Name und An-

schrift mit zumutbarem Aufwand zu ermitteln sind, postalisch und

e den Ubrigen Nutzern gegeniber, soweit diesen ein Anspruch auf Entschadigung fur die

Beschaffung von Ersatzraum zustehen kann, durch Postwurfsendung oder in anderer ge-

eigneter Weise (z.B. Aushange in Gebauden, Newsletter, E-Mail-Verteiler) hinzuweisen.

Die durch diesen Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach zuerkannten Anspriche auf
Entschadigung hat die Vorhabenstragerin auf Antrag und auf ihre Kosten zu ermitteln. Hierfur
sind auf Basis der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung - Bauldrm (Planfeststel-
lungsunterlage 4.8.2) im Wesentlichen der fiir den zu betrachtenden Immissionsort zu erwar-
tende Beurteilungspegel sowie das nach Antragstellung des Anspruchsberechtigten zu ermit-
telnde Schalldammmal der an dem antragsgegenstandlichen Immissionsort vorhandenen
baulichen Gegebenheiten heranzuziehen. Dabei ist fur Arbeiten im Tagzeitraum von dem ge-
schlossenen Fenster auszugehen. Bei der Berechnung kann eine Schallminderung der Um-
fassungsbauteile bei geschlossenen Fenstern mit Einfachverglasung von 20 dB(A), bei ge-
schlossenen Fenstern mit Mehrfachverglasung von 30 dB(A) und bei gekippten Fenstern von
15 dB(A) angenommen werden, sofern keine davon abweichenden Schallddmmmale nach-
gewiesen werden. Messungen des Innenraumpegels sind nur im Ausnahmefall erforderlich,

wenn sich das Schallddammmalf anders nicht hinreichend ermitteln lasst.

Soweit sich prognostisch ein Anspruch auf eine Entschadigung fiir die Beschaffung von ange-
messenem Ersatzraum ergibt, hat die Vorhabenstragerin zusatzlich so rechtzeitig tber Ort
und voraussichtliche Dauer der larmintensiven Bautatigkeiten zu informieren, dass die An-

spruchsinhaber die Beschaffung des Ersatzraumes rechtzeitig in die Wege leiten kénnen.

Soweit sich prognostisch ein Anspruch auf eine Entschadigung fur die Durchfihrung larmmin-
dernder baulicher MaRlnahmen am Gebaude ergibt, hat die Ermittlung des Entschadigungs-
anspruchs durch die Vorhabenstragerin bereits vor Antragstellung und auf ihre Kosten so friih-
zeitig zu erfolgen, dass die erforderlichen baulichen MaRnahmen am Gebaude, eine rechtzei-
tige Antragstellung vorausgesetzt, bei Eintritt der anspruchsauslésenden Uberschreitungen
nach Mdglichkeit bereits wirksam sind. Ist dies nicht mdglich, weil z.B. wirksame Malinahmen
aufgrund der Gebdudesubstanz nicht oder nur mit unverhaltnismaligem Aufwand durchfihr-
bar waren, bleiben die Anspriche auf Entschadigung in Geld dem Grunde nach oder auf Er-
stattung der notwendigen Kosten fiir die Beschaffung von angemessenem Ersatzraum inso-

weit unberihrt.

Die Zeitangaben dieser Nebenbestimmung fiir die Ermittlung eines Anspruchs auf Entschadi-
gung beziehen sich auf die Prognose zusammenhangender Tage mit Uberschreitungen. Hin-
sichtlich des Anspruchs auf Entschadigung fur die Durchfuhrung l&rmmindernder baulicher

MafRnahmen am Gebaude ist dem gleichgestellt ein mehrfaches Auftreten von Zeitrdumen mit
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1.4.16.1.4

Uberschreitungen, die jeweils mindestens eine Woche umfassen und innerhalb eines Kalen-
derjahres zusammengerechnet einen Zeitraum von drei Monaten bzw. einem Monat fir be-

sonders schutzwirdige Nutzungen erreichen.

Die durch die Baustelle erzeugten Beurteilungspegel sind durch geeignete baubegleitende
Messungen an reprasentativen Messpunkten zu Uberprifen. Die Ergebnisse sind zu doku-
mentieren und bis zum Abschluss samtlicher Entschadigungsverfahren aufzubewahren. Sie
sind den Betroffenen auf Verlangen in geeigneter Form zuganglich zu machen. Ergeben sich
aufgrund der baubegleitenden Messungen starkere Beeintrachtigungen als prognostiziert, gilt
je nach Ergebnis der Messung die hierfiir ggf. zutreffende hdhere Entschadigungsstufe. Ge-
lingt es der Vorhabenstragerin, die Beeintrachtigungen zu reduzieren, reduziert sich der Ent-

schadigungsanspruch ggf. entsprechend.

Dieser Planfeststellungsbeschluss entscheidet nicht Gber die Hohe der Entschadigung, son-
dern lediglich Uber den Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach. Die Entscheidung
Uber die Hohe der Entschadigung trifft, sofern zwischen dem Betroffenen und der Vorhabens-

tragerin keine Einigung zustande kommt, gemaf § 30 a PBefG die Enteignungsbehdrde.

Anspruchsausschluss

a) In den Fallen der Ziffern 1.4.16.1.1 b) und 1.4.16.1.1 c) besteht der Anspruch nicht fir
Nutzungen, fur die bereits ein oberer Anhaltswert von mindestens 45 dB(A) genannt wird (z.B.

fur Buros fur mehrere Personen, Groliraumburos, Gaststatten, Schalterrdume, Laden etc.).

b) Wird ein Innenraumpegel von 45 dB(A) bereits aufgrund der gemittelten Vorbelastung durch
Verkehrsgerausche Uberschritten, besteht der Anspruch in den Fallen der Ziffern 1.4.16.1.1
b) und 1.4.16.1.1 c) nur bei einer durch den Baularm erfolgenden weiteren Anhebung des

Innenraumpegels um mindestens 1 dB(A).

c) Werden die oberen Anhaltswerte der VDI 2791 bereits aufgrund der gemittelten Vorbelas-
tung durch Verkehrsgerausche Uberschritten, besteht der Anspruch in den Fallen der Ziffern
1.4.16.1.2 b) und 1.4.16.1.2 c) nur bei einer durch den Baularm erfolgenden weiteren Anhe-

bung des Innenraumpegels um mindestens 1 dB(A).

d) Ein Entschadigungsanspruch ist auch insoweit ausgeschlossen, als die vorhandene Bau-
substanz fir die Einhaltung des hier jeweils festgesetzten Innenraumpegels bereits lber ein

ausreichendes Schallddmmmal verfiigt.

e) Der Entschadigungsanspruch entfallt, wenn der zu erreichende Schutzzweck aus vom An-
spruchsberechtigten zu vertretenden Grinden nicht bewirkt werden kann. Dies ist insbeson-
dere der Fall, wenn die Entschadigung fiir bauliche Malnahmen zu einem so spaten Zeitpunkt
verlangt wird, dass die anspruchsbegriindenden Larmbeeintrachtigungen bereits vortber sind
oder deren Entfall kurz bevor steht oder die Herstellung von SchallschutzmaRnahmen nicht

deutlich vor Ende der mafRgeblichen Baularmeinwirkungen bewerkstelligt werden kann.
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1.4.16.2 Bauzeitliche Luftschadstoffe, Staub, Schmutz

Um die baubedingten Beeintrachtigungen durch Staub und Luftschadstoffe so gering wie mdég-

lich zu halten, sind folgende Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen zu ergreifen:

¢ Die befestigten BaustralRen sind regelmafig zu reinigen,

o die unbefestigten Baustralien sind bei trockenen Wetterlagen zu befeuchten,

e durch geeignete MalRnahmen (z.B. Abdeckung, Beregnung, 0.4.) ist sicherzustellen, dass
es insbesondere bei Trockenheit oder windigem Wetter nicht zu Verwehungen offenliegen-
der Baumaterialien oder Erdmassen kommt,

e es sind ausschlieBlich Transport- und Baufahrzeuge mit Partikelfilter einzusetzen, sofern
dies dem Stand der Technik entspricht und entsprechende Fahrzeuge marktverfligbar sind,

e Schmutzmitnahme auf 6ffentliche Stral3en ist so weit wie mdglich zu vermeiden, die unver-

meidlichen Verschmutzungen sind regelmafig zu beseitigen.

1.4.16.3 Erschitterungen und sekundarer Luftschall

Erschitterungsimmissionen und Einwirkungen durch sekundaren Luftschall sind entspre-
chend dem Stand der Technik zu vermeiden bzw. so weit zu vermindern, dass sichergestellt

ist, dass sie nicht als ,schadliche Umwelteinwirkungen® gelten (§ 5 Abs. 1 BImSchG).

Die Vorgaben der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen®, insbesondere die in den Teilen 2
»Einwirkungen auf Menschen in Gebduden® und 3 ,Einwirkungen auf bauliche Anlagen® ge-
nannten Anhaltswerte zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen, sind zu beachten. Fur
die Beurteilung der Einwirkungen durch sekundaren Luftschall sind die Malgaben der

TA Larm entsprechend zu beachten.

Es ist auf erschiitterungsarme Bauverfahren zuriickzugreifen (z.B. Trager-Bohlbauweisen,

Mikropfahlgriindung).

Wahrend besonders erschitterungsintensiver Bauphasen, die nicht vermeidbar sind, sind an
reprasentativen bzw. besonders sensiblen Gebauden Uberwachungsmessungen durchzufiih-
ren. Sofern sich wahrend der Messung eine Uberschreitung der Anhaltswerte abzeichnet, ist
die Vibrationsleistung auf ein noch vertretbares Mal} zu reduzieren oder die Arbeitsfrequenz
dementsprechend anzupassen, sodass keine bzw. geringere Resonanzerscheinungen auftre-
ten und eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 und 4150-3 vermieden wird.

Die Ergebnisse der Uberwachungsmessungen sind der zustandigen Behdrde vorzulegen.

Die Anwohner sind regelmaRig Uber das Baugeschehen zu informieren. Die Vorhabenstrage-
rin hat eine zentrale Stelle fir das Vorbringen von Beschwerden oder Nachfragen bzgl. der

Baumalinahmen einzurichten.

Verdichtungsarbeiten sind dergestalt auszufuhren, dass in angrenzenden Bebauungen keine
technisch unvermeidbaren Erschitterungen eingetragen werden.
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Zur Reduzierung von sekundarem Luftschall und Erschiitterungen aus dem U-Bahnbetrieb
sind Unterschottermatten einzubauen.

Bei Lautsprecheransagen im U-Bahnbetrieb in den Abend- und Nachtstunden ist die Laut-

starke abzusenken.

Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Treten nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen des Vorhabens insbesondere auf das Wohl
der Allgemeinheit oder auf die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung auf, bleibt die Auferlegung
weiterer Einrichtungen und MalRnahmen, die die nachteiligen Wirkungen verhiiten oder aus-
gleichen, vorbehalten. Hinsichtlich der Rechte Dritter wird auf § 75 Absatz 2 HmbVwVfG ver-

wiesen.

Zur Begriindung dieser Nebenbestimmung wird auf Ziffer 2.5.4 verwiesen.

HINWEISE
Umfang der Zulassung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendi-
gen Folgemalnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentlichen
Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen,
insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligun-
gen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Durch die Planfeststellung wer-
den alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und den
durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt, § 75 Abs. 1 HmbVwVfG (Konzentrati-
onswirkung). Es handelt sich dabei nicht um mehrere selbstandige Entscheidungen, die nur
aulerlich zusammengefasst waren, sondern um eine Gesamtentscheidung. Es bedarf grund-

satzlich keiner ausdrucklichen Erwahnung der ersetzten Entscheidungen.

Mit der aus der Feststellung des Plans resultierenden Verpflichtung zum Abbruch oder zur
Anderung von Leitungen und baulichen Anlagen, zur Aufgabe oder zeitweiligen Aussetzung
einer Nutzung etc. sind die betroffenen Genehmigungen etc. nicht mehr ausnutzbar, soweit
sie dem Vorhaben entgegenstehen.

Die Nutzbarkeitseinschrankung erfolgt lediglich in dem Male, in dem dies fiir das Vorhaben
erforderlich ist, weil die genehmigte Leitung, Anlage oder Nutzung etc. dem Vorhaben ansons-
ten bauzeitlich oder dauerhaft entgegenstiinde. Im Ubrigen bleiben die Genehmigungen etc.
unberlhrt. Fir die bauzeitliche oder nach Abschluss der Arbeiten erforderliche Anpassung der

Genehmigungen etc. ist die fachlich zustandige Behdrde zusténdig.

Im Ubrigen bleiben die vorhandenen Genehmigungen etc. unberiihrt, soweit sich aus der vor-

liegenden Entscheidung nichts anderes ergibt.
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Demgegeniber werden samtliche fir das Vorhaben erforderlichen Genehmigungen etc. durch

den vorliegenden Beschluss vollumfanglich erteilt.

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen sind nach § 19 WHG zwar dergestalt in das
personenbeférderungsrechtliche Planfeststellungsverfahren eingebunden, dass ebenfalls die
Planfeststellungsbehdrde Gber deren Erteilung entscheidet (Zustandigkeitskonzentration). In
Bezug auf die Entscheidungskonzentration wird jedoch die Eigenstandigkeit des Entschei-
dungsbestandteils unter dem Verfahrensregime des WHG betont (BVerwGE 123, 243; 125,
279). Die wasserrechtliche Entscheidung tritt daher, auch wenn sie im Planfeststellungsbe-
schluss getroffen wird, als rechtlich selbstandiges Element neben die Planfeststellung. Dem
liegen die Erwagungen zugrunde, dass im Gegensatz zu Planfeststellungsbeschlissen, die in
hohem Malie dnderungsresistent sind, im Wasserrecht flexibel handhabbare Instrumente un-
verzichtbar sind und das wasserwirtschaftliche Entscheidungsermessen nicht beschnitten
werden soll. Dementsprechend werden auch die wasserrechtlichen Entscheidungen dieses

Planfeststellungsbeschlusses zuzliglich der erforderlichen Nebenbestimmungen erteilt.

Der Planfeststellungsbeschluss umfasst auch die erforderlichen Erlaubnisse nach § 19 Abs. 1
und § 22 Abs. 1 HWG sowie § 4 des Gesetzes lber Griin- und Erholungsanlagen fir die tem-
poradr und dauerhaft in Anspruch zu nehmenden Flachen auf der Grundlage des Flachenbe-
darfsverzeichnisses und der Flachenbedarfsplane, soweit dafir 6ffentliche Wege nach dem
HWG oder Grin- und Erholungsanlagen nach dem Gesetz Gber Griin- und Erholungsanlagen
in Anspruch zu nehmen sind. Weitere Details, insbesondere der Zeitraum der Inanspruch-
nahme, kénnen der Ausflhrungsplanung tUberlassen bleiben und sind spatestens 4 Wochen

vor Beginn der Flacheninanspruchnahme mit dem zustandigen Bezirksamt abzustimmen.

Die Planfeststellung umfasst nicht die Priifung der Bauunterlagen fiir Betriebsanlagen. Der
Zustimmungsbescheid gemal § 60 BOStrab ist gesondert bei der Technischen Aufsicht tGiber

StraBen- und U-Bahnen der Behorde flir Verkehr und Mobilitidtswende zu beantragen.

Einvernehmen

Die fur Naturschutz und Landschaftspflege zustadndige Abteilung Naturschutz der Behérde fir
Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft hat das Einvernehmen nach § 8 HmbBNatSchAG
in Verbindung mit § 17 Absatz 1 BNatSchG zu den planfestgestellten, zur Durchflihrung des
§ 15 BNatSchG erforderlichen Entscheidungen und Maf3nahmen zur Vermeidung von Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft sowie zur Kompensation unvermeidbarer Beeintrach-

tigungen erteilt.

Die fur den Schutz und Bewirtschaftung des Grundwassers zusténdige Abteilung der Behérde
fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft hat das Einvernehmen nach § 19 Absatz 3
WHG zu den planfestgestellten, wasserrechtlichen Erlaubnissen, nebst den dazugehdrigen

Nebenbestimmungen erteilt.
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Kampfmittel

Vor Beginn baulicher Mallnahmen, die mit Eingriffen in den Baugrund verbunden sind, ist die
Grundstuckseigentimerin oder der Grundstiickseigentiimer oder, wenn diese bzw. dieser die
BaumafRnahmen nicht selbst durchflhrt oder durchflhren Iasst, die Veranlasserin oder der
Veranlasser des Eingriffs in den Baugrund nach Einwilligung der Grundstlckseigentimerin
bzw. des Grundstlckseigentimers verpflichtet, bei der zustadndigen Behdrde eine Auskunft
einzuholen, ob fiir den betroffenen Baubereich ein konkreter Verdacht auf Kampfmittel be-
steht. Offentliche Baudienststellen sind von dieser Pflicht bei der Durchfiihrung eigener Bau-

maflnahmen befreit.

Ist der betroffene Baubereich danach als Verdachtsflache nach § 1 Absatz 4 Kampfmittelver-
ordnung eingestuft, ist die Grundstiickseigentiimerin bzw. der Grundstiickseigentimer oder
die Veranlasserin bzw. der Veranlasser des Eingriffs in den Baugrund verpflichtet, geeignete
MafRnahmen vorzunehmen, soweit diese zur Verhinderung von Gefahren und Schaden durch
Kampfmittel bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten erforderlich sind (§ 6 Absatz 2 Kampfmit-

telverordnung).

Naheres regelt die KampfmittelVO, hier insbesondere §§ 5 bis 9.

Denkmalschutz

Mit dem Denkmalschutzamt der Behoérde flir Kultur und Medien und dem Bezirksamt Ham-
burg-Nord ist eine Bemusterung des Bauwerks und eine Dateilabstimmung zur Freiraumpla-

nung vorzunehmen.

Das neu herzustellende Bauwerk und die Freiraumplanung missen sich hinsichtlich der Ge-
staltung aufgrund des gesetzlichen Umgebungsschutzes in die Umgebung einfligen. Hierflr
erfolgt im Rahmen der Ausfliihrungsplanung eine Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt,
der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen und dem Bezirksamt Nord im Wege einer Be-

musterung des Bauwerks und einer Detailabstimmung zur Freiraumplanung.

Entschadigungen

Keine Schutzvorkehrungen und demgemal auch keine Entschadigung kénnen wegen einer
Beeintrachtigung von rechtlich nicht geschiitzten wirtschaftlichen oder sonstigen Belangen
verlangt werden, auch wenn diese bei der Abwagung grundsatzlich zu berlcksichtigen sind.
Derartige Belange kénnen durch gegenlaufige 6ffentliche Belange ohne finanziellen Ausgleich
Uberwunden werden. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie 1asst sich kein
Recht auf bestmogliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minderung der Wirtschaftlich-
keit ist grundsatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Verwertungsaus-
sichten. Art. 14 Abs. 1 GG schutzt nicht blolke Umsatz- und Gewinnchancen und tatsachliche
Gegebenheiten, auch wenn diese von erheblicher Bedeutung sind. Ein Eigentimer muss es

grundsatzlich hinnehmen, wenn sich eine Veranderung der tatsachlichen Gegebenheiten und
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der damit verbundene Verlust der Lagegunst negativ auswirken. Nicht geschutzt ist insbeson-
dere der Verlust an Kunden, die Erhaltung einer optisch ansprechenden Umgebungsbebau-
ung, der Uber die einfachgesetzlich geregelten Rechte hinausgehende Anliegergebrauch, der
Fortbestand einer bestimmten Anbindung an das o6ffentliche Wegesystem wenn kein beson-
derer Vertrauensschutz besteht und entstehende Lagenachteile, die zu einer Minderung des
Grundstlckswertes fuhren. Auch Ertragseinbufen sind nicht nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG
ersatzfahig. Sie sind lediglich auszugleichen, soweit sie auf dem Uberschreiten der Zumutbar-
keitsschwelle beruhen, BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012, 7 A 12.11., Rn. 67ff, m.w.N. Es ent-
spricht standiger hochstrichterlicher Rechtsprechung, dass Eigentiimer oder Gewerbetrei-
bende nicht vor jedem Wertverlust oder schlechteren Verwertungschancen bzw. Gewinnaus-
sichten geschutzt sind. Planungsbedingte Einbuf3en sind insoweit als Ausdruck der Sozialbin-
dung entschadigungslos hinzunehmen. § 74 Abs. 2 HmbVwVfG trifft insoweit eine zuldssige
Bestimmung von Inhalt und Schranken des Eigentums im Sinne des Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG.

Dies gilt speziell dann, wenn die Planung wie vorliegend dem o6ffentlichen Interesse dient.

Dies gilt grundsatzlich auch im Hinblick auf etwaige Mietminderungen oder Mietausfalle. Diese
mogen zivilrechtlich berechtigt sein, weil der Vermieter den vertragsgemafen Mietgebrauch
verschuldensunabhéangig schuldet. Der planfeststellungsrechtliche Entschadigungsmalistab
weicht hiervon jedoch ab, wie die vorstehenden Erlduterungen zeigen. So ist die mietvertrag-
liche Duldungsschwelle fir den Mieter deutlich niedriger als die fachplanungsrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle flr den Eigentimer. Soweit allerdings auch die fachplanungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle (iberschritten ist, sind auch die auf dieser Uberschreitung beruhenden
Mietminderungen oder Mietausfalle und andere Ertragseinbufien zu erstatten. Dies ist vorlie-
gend durch die bauzeitlichen Larmauswirkungen zumindest nicht ausgeschlossen. Die hierflr
dem Grunde nach in Geld zu leistenden Entschadigungen bemessen sich dann nach den zu-
I&ssigen Mietminderungen, vgl. Ziffer 2.5.2.1. Hinsichtlich der weiteren bauzeitlichen Beein-
trachtigungen sorgen die planfestgestellten Schutzvorkehrungen grundséatzlich dafir, dass die

Zumutbarkeitsgrenze nicht Gberschritten wird.

Fur die Gebdude, an denen die Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) nicht eingehalten werden und weitere Minderungsmafnahmen des aktiven Schallschut-
zes nicht moglich sind bzw. die dafiir aufzuwendenden Mittel auBer Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen, besteht ein Anspruch auf Entschadigung fiir die Durchfiihrung

von Malinahmen des passiven Larmschutzes.

Kostentragung

Die Kostentragung, z.B. fiir den Abbruch oder die Anderung von Leitungen und anderen bau-
lichen Anlagen, ist grundsatzlich nicht Gegenstand der Planfeststellung, da sie die Frage der
offentlich-rechtlichen Zulassungsfahigkeit eines Vorhabens nicht berthrt. Der Planfeststel-
lungsbeschluss stellt lediglich allgemeinverbindlich fest, dass die Planung 6ffentlich-rechtlich

unbedenklich ist. Auf die Kostentragungspflichten hat die Planfeststellungsbehérde keinen



1.5.7

1.5.8

Seite 34 des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Méarz 2026 fir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbittler Strale (U3)

Einfluss; ein Hinweis in der Planfeststellung hat nur klarstellende Bedeutung. Die Kostentra-
gungspflicht ergibt sich z.B. aus Gesetzen, aus den die Kostentragung regelnden Nebenbe-
stimmungen vorhandener Genehmigungen, den Vertrdgen mit den Leitungsunternehmen
oder aus allgemeinen Rechtsgrundsatzen wie dem Verursacherprinzip. Daneben ergeben

sich u. U. Kostenfolgen fiir die Vorhabenstragerin aus deren Zusagen.

Davon ausgenommen sind Kostenentscheidungen, die der Planfeststellungsbehdrde durch
Gesetz auferlegt sind.

Darstellung der Einwendungen und Stellungnahmen im Beschluss

Soweit Einwendungen und Stellungnahmen im Rahmen einzelner Sachthemen nicht integriert

behandelt wurden, finden sich die diesbeztglichen Entscheidungen unter Ziffer 2.10.

Eine namentliche Nennung von Einwendenden unterbleibt aus datenschutzrechtlichen Grin-
den. Die angegebene Identifikationsnummer wird den unter Ziffer 2.10. genannten Einwen-
denden im Rahmen der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses mitgeteilt.

Sofern sich Einwendungen erledigt haben, werden sie nicht aufgefihrt.

Brandschutztechnische Zustandigkeiten

Zustandig fur die MalRnahme Neubau der U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler Stral3e, ist die Feuer-
und Rettungswache Barmbek, Maurienstralte 7-9, 22305 Hamburg. Der Ansprechpartner ist
der Wachfuhrer Tel.: 040/42851 — 2301, E-Mail: wf23@feuerwehr.hamburg.de.



21

2.2

2.21

Seite 3D des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Méarz 2026 fir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbittler Strale (U3)

BEGRUNDENDER TEIL

Wesentliche Planungsmerkmale

Gegenstand des Vorhabens ist der Neubau einer Haltestelle auf der U-Bahnlinie U3 im Stadt-
teil Barmbek-Nord, zwischen den Haltestellen Barmbek und HabichtstralRe, zur besseren Er-
schlieBung des Einzugsgebiets. Die Haltestelle soll unmittelbar westlich der namensgebenden
Fuhlsbittler Strale liegen. Der Neubau verklrzt den Haltestellenabstand von derzeit
ca. 1,8 km auf ca. 1.150 m zur Haltestelle Barmbek bzw. 650 m zur Haltestelle Habichtstrale.
Die Haltestelle ist als oberirdische Anlage (Dammlage) geplant und wird mit Seitenbahnstei-
gen versehen werden. Die im Jahr 2003 erneuerte U-Bahn-Briicke Uber die Fuhlsbuttler
Stralle wird erhalten. Das westliche Widerlager der Briicke ist in die Planung integriert. Der
Hauptzugang zur Haltestelle soll an den dstlichen Bahnsteigenden angeordnet und zur unmit-
telbar angrenzenden Fuhlsbdttler Strale ausgerichtet werden. In der Haltestelle sind Betriebs-
und Technikraume vorgesehen. Integriert werden zudem weitere Nutzungen, wie eine Gewer-

beflache und ein offentliches WC.

Der Neubau umfasst im Einzelnen die Herstellung des Haltestellenbauwerks mit Zugangsge-
baude und Bahnsteigen, die Herstellung eines zweiten Zugangs an den westlichen Bahnstei-
genden einschlieBlich Herstellen einer Unterfliihrung zur Querung des Bahndamms, das Her-
stellen der dulReren Erschlielung der Haltestelle sowie die Wiederherstellung der nérdlich an-

grenzenden Griinanlage nach Inanspruchnahme zwecks Baustelleneinrichtungsflache.

Verfahren

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Vor Antragstellung wurde von der friihen Offentlichkeitsbeteiligung im Sinne von § 25 Abs. 3
HmbVwVfG Gebrauch gemacht.

Die Vorhabenstragerin stellte zwischen Mitte Oktober 2020 und Ende November 2020 ihre
grobe Vorentwurfsplanung im Wege eines Online-Dialogs auf schneller-durch-hamburg.de
vor. Schwerpunktmafig wurden die Themenkomplexe Haltestelle und Zugange, Gestaltung,
Umfeld sowie Busanbindung behandelt. Biirger hatten dabei die Moglichkeit, ihre Anregun-

gen, Kritik und Kommentare einzubringen.

Im Oktober 2021 fand eine Online-Veranstaltung zur Blirgerbeteiligung statt. Im Vordergrund
stand dabei die Prasentation der Ergebnisse der Vorplanung unter Berlcksichtigung der An-
merkungen aus dem Online-Dialog. Den Teilnehmern stand es frei, Uber eine Online-Chat-
funktion etwaige Frage und Anmerkungen zu stellen, welche anschlieRend durch die Vorha-

benstragerin beantwortet wurden.
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Darlber hinaus fand am 10. Oktober 2023 eine Informationsveranstaltung in Prasenz statt.
Die Vorhabenstragerin stellte dabei den finalen Planungsstand vor. Schwerpunktmaflig wur-
den die Themen Sicht- und Larmschutz im Betrieb, Projektbegrindung und Einzugsgebiet,
Umfeldgestaltung und Baumnachpflanzung, die Parksituation sowie die Zeitplanung behan-
delt.

Antrag

Die Planfeststellung gemaf §§ 28 PBefG, 72 ff. HmbVwVf{G erfolgt auf Antrag der Vorhabens-
tragerin vom 10. Oktober 2024.

Beteiligungsverfahren

Die Planunterlagen, aus denen sich Art und Umfang des Vorhabens ergeben, einschliellich
der Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen (vgl. Ziffer 1.2 und Ziffer 1.3) haben in der Zeit
vom 04. November 2024 bis zum 03. Dezember 2024 im Bezirksamt Hamburg-Nord zur Ein-
sicht offentlich ausgelegen. Auf die offentliche Auslegung ist im Amtlichen Anzeiger Nr. 87
vom 29. Oktober 2024 hingewiesen worden. Zusatzlich waren die Unterlagen gemaf § 27a
HmbVwVfG auf der Homepage der Planfeststellungsbehtérde unter http://www.ham-

burg.de/bwi/pfv einsehbar.

Jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, konnte bis einen Monat nach
Ablauf der Auslegungsfrist Einwendungen gegen den Plan erheben. Mit Ablauf der Einwen-
dungsfrist sind alle Einwendungen ausgeschlossen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen
Titeln beruhen. Vereinigungen, die auf Grund einer Anerkennung nach anderen Rechtsvor-
schriften befugt sind, Rechtsbehelfe nach der Verwaltungsgerichtsordnung gegen den Plan-
feststellungsbeschluss einzulegen, konnten innerhalb der vorgenannten Frist Stellungnahmen
zu dem Plan abgeben. Mit Ablauf der vorgenannten Frist sind auch diese Stellungnahmen
ausgeschlossen, vgl. § 73 Absatz 4 Satz 6 HmbVwVfG.

Die betroffene Offentlichkeit konnte sich im Rahmen der Beteiligung zu den Umweltauswir-
kungen des Vorhabens &ufern. Die AuRerungsfrist endete einen Monat nach Ablauf der Frist
fur die Auslegung der Unterlagen. Mit Ablauf der AuBerungsfrist sind fiir das Verfahren ber
die Zulassigkeit des Vorhabens alle Auerungen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen
Titeln beruhen, ausgeschlossen. Die AuRerungsfrist gilt auch fir solche Einwendungen, die

sich nicht auf die Umweltauswirkungen des Vorhabens beziehen.

Einwendungen und AuRerungen konnten demnach bis zum 03. Januar 2025 schriftlich oder
zur Niederschrift bei der Planfeststellungsbehdrde oder bei der Auslegungsstelle erhoben
bzw. vorgebracht werden. Mal3geblich fur die Einhaltung der Frist war das Datum des Ein-

gangs.
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Der Ausschluss von Einwendungen, der Ausschluss von Stellungnahmen von Vereinigungen
und der Ausschluss von AuRerungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens durch Frist-
versaumnis beschranken sich auf dieses Planfeststellungsverfahren (§ 7 Absatz 4 in Verbin-
dung mit § 1 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a und § 7 Absatz 6 Umwelt-Rechts-

behelfsgesetz).

Fachbehdrden, Trager offentlicher Belange sowie die in Hamburg anerkannten Naturschutz-
verbande wurden gesondert unterrichtet. Nicht ortsansassigen Betroffene, deren Person und
Aufenthalt bekannt waren oder sich innerhalb angemessener Frist ermitteln lie3, konnten nicht
ermittelt werden. Aufgrund dessen fand gemaR § 29 Absatz 1a PBefG i.V.m. § 73 Absatz 5
Satz 3 HmbVwVfG keine gesonderte Benachrichtigung tber die Auslegung statt. Die vorlie-

gende Einwendung ist im Beschluss anonymisiert.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die folgenden Behdrden und Trager offentlicher Belange
nach § 73 Absatz 2 HmbVwVfG zur Stellungnahme aufgefordert:

- Anglerverband Hamburg e.V.

- Arbeitsgemeinschaft Naturschutz Hamburg

- Behorde fiir Inneres und Sport

- Behodrde fiir Justiz und Verbraucherschutz

- Behorde fur Kultur und Medien

- Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen

- Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
- Behorde fur Verkehr und Mobilitdtswende

- Behorde fir Wirtschaft und Innovation (Stand 2024), nach Neustrukturierung Behorde flr
Wirtschaft, Arbeit und Innovation (Stand 2025)

- Bezirksamt Hamburg-Nord

- Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland
- Colt Technology Services GmbH

- Dataport AGR

- Deutsche Telekom Technik GmbH

- Dorfgemeinschaft Billwarder an der Bille e.V.

- Forderkreis ,Rettet die Elbe“ e.V.

- Feuerwehr Hamburg

- Gasnetz Hamburg GmbH (2024), nach Fusionierung Hamburger Energienetze GmbH
(2024)

- Hamburger Energiewerke GmbH
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- Hamburger Landesarbeitsgemeinschatft fiir behinderte Menschen e.V.
- Hamburg Verkehrsanlagen GmbH

- Hamburger Verkehrsbund GmbH

- Hamburg Wasser

- Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermégen

- Landesbetrieb Strafden, Bricken und Gewasser

- Landes-Seniorenbeirat Hamburg

- Polizei Hamburg

- Senatskoordinatorin flr die Gleichstellung behinderter Menschen

- Stadtreinigung Hamburg

- Stromnetz Hamburg GmbH (2024), nach Fusionierung Hamburger Energienetze GmbH
(2024)

- Verein ,Schlickfall“ zur Férderung des Naturschutzgebietes Westerweiden e.V.
- Verein zum Schutz des Mihlenberger Loches e.V.
- Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Verschiedene der genannten Behorden und Trager offentlicher Belange haben Stellungnah-

men abgegeben. Daneben wurde eine Einwendung erhoben.

1. Planédnderung

Mit Schreiben vom 29. September 2025 hat die Vorhabenstrdgerin nach § 73 Ab-

satz 8 HmbVwVfG eine Anderung der Planunterlagen beantragt.
Der Anderungsantrag beinhaltet im Wesentlichen:

- Uberarbeitung und Aktualisierung des Erlauterungsberichts aufgrund der geanderten

Planung

- Uberarbeitung des Lageplans Anlage 2.2 - Verfahrensgrenzen Lageplan - aufgrund der

Anpassung der Verfahrensgrenze

- Uberarbeitung des Lageplans Anlage 2.18 — Baustelleneinrichtungsflachen — u.a. auf-

grund der Ergénzung zu fallender Bdume und des Aufmalles
- Uberarbeitung des UVP-Berichts insbesondere im Bereich der Umweltauswirkungen

- Aktualisierung und Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags, insbe-
sondere im Bereich des Baumbestands, Artenbestands und der daraus resultierenden

Erkenntnisse sowie dessen Ubersichtsplane und Anlagen
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- Aktualisierung und Uberarbeitung des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags insbeson-

dere aufgrund Nachuntersuchungen und Nachkartierungen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat gem. § 73 Absatz 8 Satz 1 HmbVwVfG folgenden Behdrden
und Vereinigungen nach § 73 Absatz 4 Satz 5 HmbVwVfG die Anderungen mitgeteilt und

Ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben:
Anglerverband Hamburg e.V.
Arbeitsgemeinschaft Naturschutz Hamburg
Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
Behorde fur Verkehr und Mobilitadtswende
Bezirksamt Hamburg-Nord
Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland
Forderkreis ,Rettet die Elbe“ e.V.
Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdgen
Verein ,Schlickfall“ zur Férderung des Naturschutzgebietes Westerweiden e.V.
Verein zum Schutz des Miihlenberger Loches e.V.

Von einer erneuten offentlichen Auslegung nach § 22 Absatz 1 Satz 1 UVPG der geanderten
Planunterlagen, aus denen sich Art und Umfang des Vorhabens ergeben, einschlieBlich der
Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen (vgl. Ziffern 1.2, 1.3) war gemaR § 22 Absatz 2
Satz 1 UVPG abzusehen. Nach § 22 Absatz 2 Satz 1 UVPG soll die zustandige Behdrde von
einer erneuten Beteiligung der Offentlichkeit absehen, wenn zusatzliche erhebliche oder an-
dere erhebliche Umweltauswirkungen nicht zu besorgen sind. Insbesondere soll davon abge-
sehen werden, wenn solche Umweltauswirkungen durch die vom Vorhabenstrager vorgese-
henen Vorkehrungen ausgeschlossen werden, der Vorhabenstrager seine Argumentation le-
diglich vertieft oder wenn es um Detailanderungen geht, ohne dass das Gesamtkonzept der
Planung geandert oder die Unterlagen zu grundlegend anderen Beurteilungsergebnissen ge-

langen (vgl. Ziekow, Handbuch des Fachplanungsrechts S. 58, Rn. 163).

Zusétzliche erhebliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen sind durch die Planan-
derung nicht zu besorgen. Die Planung des Neubaus selbst bleibt unberihrt. Ferner betrifft
die Modifizierung des Artenschutz-Fachbeitrages, die in Systematik und Ermittlungstiefe an
die vorhandene Untersuchung anknipft, Detailanderungen und eine vertiefte Prifung der Be-
troffenheiten, ohne das Gesamtkonzept der Planung zu @ndern oder zu grundlegend anderen

Beurteilungsergebnissen zu gelangen.

Ein Absehen von einer erneuten Offentlichkeitsbeteiligung wiirde nur dann ausscheiden, wenn
eine nach Gegenstand, Systematik und Ermittlungstiefe neue oder Uber die bisherigen Unter-

suchungen wesentlich hinausgehende Prifung der Umweltbetroffenheiten vorgenommen
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wird, die fur die Beurteilung der Rechtmafigkeit des Vorhabens insgesamt erforderlich ist und
ihren Niederschlag in einer neuen entscheidungserheblichen Unterlage Uber die Umweltaus-
wirkungen des Vorhabens findet (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.11.2016 - 9 A 18.15 - BVerwGE
156, 215 Rn. 25) .

Eine neue entscheidungserhebliche Umweltunterlage ist mit der 1. Plananderung nicht erstellt
worden. Eine wesentlich Uber die bisherigen Untersuchungen hinausgehende Prifung der
Umweltbetroffenheiten ist ebenfalls nicht vorgenommen worden. Die getroffenen Anderungen
sind als vertiefte Darstellungen des Untersuchungsraums zu qualifizieren und Gberschreiten
die firr eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung erforderliche Erheblichkeitsschwelle nicht. Die
Qualitat der Anderungen hat ebenfalls keine anderen erheblichen Umweltauswirkungen her-

vorgebracht.

Im Ubrigen sind nach der Rechtsprechung des BVerwG nachteilige vorhabenbedingte Um-
weltauswirkungen nicht allein deshalb erheblich, weil sie mehr als geringfligig und damit ab-
wagungserheblich sind. Dies stiinde im Widerspruch zur Konzeption des UVPG, weil praktisch
nie auszuschlielen ist, dass ein Vorhaben abwagungserhebliche Umweltauswirkungen hat.
Andererseits ist die Erheblichkeit auch nicht erst dann zu bejahen, wenn die Umweltauswir-
kungen nach dem jeweils einschlagigen materiellen Zulassungsrecht so gewichtig sind, dass
sie zu einer Versagung der Zulassung fihren kdnnen (vgl. BVerwG (3. Senat), Urteil vom
07.11.2019 — 3 C 12.18, BeckRS 2019, 27377, Rn. 23). Die hier vorgenommenen Verande-
rungen im Bereich der Umweltauswirkungen, insbesondere aufgrund einer vertieften Darstel-
lung des Untersuchungsraums, fallen im Gesamtkontext des Verfahrens nicht dermafen ins

Gewicht, dass diese zu einer Versagung der Zulassung fiihren wirden.

Erorterungstermin

Die Planfeststellungsbehorde sah gemaf § 29 Absatz 1a Nummer 1 PBefG von der Durch-
fuhrung eines Erdrterungstermins ab. Das BVerwG lasst es insoweit genugen, dass Uber die
vorliegenden Stellungnahmen und Einwendungen hinaus keine weiteren Erkenntnisse zu er-
warten sind (vgl. BVerwG 131, S. 316Rn. 29ff.). Ein Verzicht ist daher bei Sachverhalten mit
Uberschaubarer Komplexitat und bei Ubersichtlicher Einwendungslage maglich (vgl. Ziekow,
Handbuch des Fachplanungsrechts, S. 87-88, Rn. 281).

Die Planfeststellungsbehérde kam nach Abwagung aller Aspekte des Verfahrens zu dem
Schluss, dass vorliegend eine Erérterung nicht erforderlich ist, um etwaige Konflikie auszu-
rdumen, da keine Anhaltspunkte fir komplexe Konfliktlagen bestehen, tUber die nicht aufgrund
der Aktenlage entschieden werden kénnte. Die vorliegende einzige Einwendung sowie die
Stellungnahmen und die dazugehoérigen GegendulRerungen der Vorhabenstragerin sind ein-
deutig und aussagekraftig genug, sodass durch einen Erérterungstermin keine weitergehen-
den Erkenntnisse gewonnen werden missen. Die eingegangenen Einwendungen und Stel-
lungnahmen haben nicht erkennen lassen, dass die Planunterlagen im Einzelnen oder insge-

samt unklar geblieben waren oder Missverstandnisse ausgeldst hatten. Die Komplexitat des
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Sachverhalts halt sich insgesamt in Grenzen und die Einwendungslage ist zudem Ubersicht-

lich, da sich diese im Wesentlichen auf Verbesserungsvorschlage beziehen.

Verfahrensrechtliche Einwendungen

Verfahrensrechtliche Einwendungen sind nicht erhoben worden.

Planrechtfertigung

Der Neubau der U-Bahn-Haltestelle an der Fuhlsbiittler Strale zur besseren Erschliefung
und Anbindung des Stadtteils Barmbek-Nord ist planerisch gerechtfertigt. Unter Zugrundele-
gung der allgemeinen Ziele des Personenbefdérderungsgesetzes und unter Berlcksichtigung
der Verbesserung der OPNV-Anbindung in Barmbek-Nord besteht fiir das Vorhaben ein Be-
darf.

Auf Grund des zu erwartenden Wachstums der Hamburger Bevdlkerung und der ékonomi-
schen Entwicklung besteht die Notwendigkeit zum weiteren Ausbau der Verkehrsangebote in
der Stadt, um die mit der Bevolkerung und der Wirtschaft steigende Verkehrsanfrage auch
kiinftig angemessen befriedigen zu kénnen. Birgerschaft und Senat der Freien und Hanse-
stadt Hamburg verfolgen ausweislich der Blirgerschaftsdrucksachen 21/16638 vom 25. Marz
2019, 22/17661 vom 23. Januar 2025 und 22/15063 vom 23. April 2024 den Neubau einer
weiteren Haltestelle fir die Linie U3 an der Fuhlsbittler Stral3e. Der prognostizierte stadtweite
Einwohnerzuwachs und die vorgesehene stadtebauliche Weiterentwicklung des Stadtteils
Barmbek-Nord stellen gewichtige stadtentwicklungspolitische Vorhaben in Hamburg dar. Da-
raus wird eine erhebliche Verkehrsnachfrage erzeugt. Es liegt aus wirtschaftlichen, sozialen,
stadtebaulichen und 6kologischen Griinden im &ffentlichen Interesse, diese auch durch ein
Angebot des offentlichen Personennahverkehrs sicherzustellen. Das Vorhaben erfiillt die
Ubergeordneten Ziele der Schnellbahn-Netzentwicklung hinsichtlich einer Verbesserung der
ErschlieRung, einer Aufwertung von Stadtquartieren, einer sinnvollen Ergédnzung bestehender

Verkehrssysteme sowie einer sinnvollen Realisierbarkeit in hohem Malle.

Das Vorhaben ist verniinftigerweise geboten, denn es verbessert die Leistungsfahigkeit des
offentlichen Personennahverkehrs und stellt eine sinnvolle Erganzung im Rahmen der aktuel-
len U-Bahn-Netzerweiterung dar. Es verkirzt den Haltestellenabstand von derzeit ca. 1,8 km
auf ca. 1150 m zur Haltestelle Barmbek bzw. 650 m zur Haltestelle HabichtstraRe. Fir das
Einzugsgebiet von ca. 10.000 Einwohnern wird ein werktagliches Fahrgastaufkommen von
ca. 8.200 Personen prognostiziert. Im Einzugsgebiet werden ca. 2.600 Einwohner erstmalig
einen direkten Zugang zum U-Bahn-Netz erhalten. Fir einen gréReren Teil der weiteren Ein-

wohner ergibt sich eine bessere ErschlieRung als bisher.

Das dem Vorhaben zugrunde liegende Planungsziel ist auch erreichbar. Die Realisierbarkeit
des Planungsziels ergibt sich insbesondere aus den plausibel und nachvollziehbar vorgeleg-

ten ErschlielBungszahlen. Die Planrechtfertigung wiirde nur dann nicht gegeben sein, wenn
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das Vorhaben objektiv nicht realisierungsfahig ware. Die Realisierungsfahigkeit des Vorha-
bens darf dementsprechend im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht auszuschlielen sein (vgl.
BVerwGE 84, 123, 128). Dies ist hier auch nicht der Fall. Die Realisierungsfahigkeit ergibt sich
aus den vorgelegten Planungsunterlagen und dem mit dem Neubau verfolgten Willen der Biir-

gerschaft und des Senats (vgl. zuvor).

Damit ist das gegenstandliche Vorhaben im fachplanungsrechtlichen Sinne erforderlich und

vernlnftigerweise geboten. Die Planrechtfertigung ist gegeben.

Variantenpriifung

Die Planfeststellungsbehoérde hat zu prifen, ob sich fir die von der Vorhabenstragerin zu be-
waltigende Aufgabe eine bessere Moglichkeit bietet oder eine zumindest genauso gut geeig-
nete Variante erkennbar ist, die sich dadurch auszeichnet, dass sie die dem Vorhaben entge-
genstehenden o6ffentlichen und privaten Belange in geringerem Male beeintrachtigten wirde.

Die Vorhabenstragerin hat in den Planunterlagen eine Variantenuntersuchung vorgenommen.

Gegen das gewahlte Auswahlverfahren bestehen seitens der Planfeststellungsbehdérde keine
Bedenken. Im Rahmen der Variantenprifung hat die Vorhabenstragerin unterschiedliche Hal-
testellentypen und ErschlieBungsarten untersucht. Dabei wurden zuerst die Vor- und Nach-
teile verschiedener Varianten ermittelt. Die Lage an der Fuhlsbdttler StralRe ist von der Aufga-
benstellung gesetzt. Dies bedingt auch, dass die Haltestelle mit Seitenbahnsteigen zu konzi-
pieren ist. Denn ein Mittelbahnsteig wirde eine Aufweitung der derzeit parallel verlaufenden
Gleise, eine umfangreiche Neutrassierung der Gleislage, den Neubau der Bricke an der
Fuhlsbuttler Strale und Aufweitungen der Bahndamme westlich und &stlich der Fuhlisbuttler
StralBe erfordern, was bereits aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit und der Nachhaltigkeit

ausgeschlossen werden kann.

Fur die Entwicklung moglicher Varianten der Haltestelle hat die Vorhabenstragerin zunachst
unabhangig voneinander grundlegende Haltestellentypen A, B und C, die sich wesentlich
durch die Anordnung einzelner Baukoérper (Haltestellenkopf und Bahnsteigbereich) unter-
scheiden, sowie jeweils damit kombinierte Varianten der ErschlieRung zur Fuhlsbdttler Strafe
betrachtet:
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Abbildung 1 Ubersicht Haltestellentypen mit ErschlieBungsvarianten

Die Haltestellentypen A und C unterlagen der vertieften Untersuchung. Der Haltestellentyp B
wurde dabei aufgrund der gréReren dauerhaften Auswirkungen auf die angrenzende Parkan-
lage und die nachteilige Anordnung der Betriebs-/Technikrdume ausgeschlossen. Es erfolgte
jeweils unter Bertcksichtigung verkehrlicher, baulicher, technischer und betrieblicher Kriterien
sowie der bau-, anlage- und betriebsbezogenen Auswirkungen eine vertiefte Prifung der ver-
bliebenen Varianten. Diesbeziiglich sind insbesondere auch die Auswirkungen auf die Umwelt
und deren Schutzguter sowie die Beeintrachtigungen Dritter durch die verschiedenen Varian-
ten gegeneinander abgewogen worden. Es wurden die Vor- und Nachteile der verschiedener

Varianten betrachtet.

Die beantragte Vorhabensvariante C1 ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde gut
geeignet, die Ziele des Vorhabens zu erreichen. Sie schneidet im Gesamtvergleich besser ab
als die nicht beantragten Varianten. Diese Variante liberzeugt aufgrund einer einfachen Bau-
weise, einer Minimierung des Eingriffs in die Dammbd&schung im Bahnsteigbereich, nebst mi-
nimaler Baubehelfe, robuster Bauweise, geringeren Baukosten, einer geringeren Gesamtbau-
zeit und einem kompakteren Baukorper auf StralRenebene. Eine Variante mit weniger Beein-
trachtigungen ist angesichts der vorhandenen Streckenflhrung und der dichten Bebauung

nicht erkennbar.

Die Wahl der Vorzugsvariante in der beantragten Form erweist sich daher insgesamt aus den
vorstehenden Gruinden als gut nachvollziehbar und wird durch die Planfeststellungsbehdrde
bestatigt. Sie stellt eine effektive und zugleich schonende Realisierungsvariante dar. Eine na-

here Untersuchung und abwagende Darlegung anderer Alternativen war nicht geboten.

Einwendungen, die die Variantenwahl betreffen (E0001)

Die in der Einwendung vorgeschlagene Alternative hat gegenlber der beantragten Variante

wesentliche Nachteile. Im Einzelnen:

In der Einwendung wird im Wesentlichen vorgetragen, die Haltestelle solle als Briickenbahn-

steig Uber die Fuhlsbiittler Stral3e errichtet werden, damit zu beiden Seiten dieser Stralie ein
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direkter stralenkreuzungsfreier Zugang entstehen kann. Alternativ solle bei Beibehaltung der
gewabhlten Variante in Verlangerung der Bahnsteige jeweils eine Fuligangerbriicke parallel zu
den Gleisen errichtet werden, mit jeweils einem barrierefreien Abgang zur Ostseite der Fuhls-
buttler Strale.

Hiermit ware zwar der Vorteil verbunden, dass auf beiden Seiten der Fuhlsbittler Stralle ein
Zugang errichtet werden kdnnte. Die Vorhabenstragerin legte jedoch Uberzeugend dar, dass
aufgrund der vorhandenen Briickengeometrie keine Bahnsteige tber der Fuhlsblittler Straf3e
angeordnet werden kénnen. Aufgrund der Anordnung der Briickenhaupttrager ware fir die
Realisierung dieser Variante ein Briickenneubau erforderlich. Wie bereits zuvor dargelegt, soll
dies allerdings vermieden werden. Die Brlcke Uber die Fuhlsbuittler Strale ist im Jahre 2003
erneuert worden und hat dadurch noch eine Restlebensdauer von mindestens 100 Jahren.
Ein Brickenneubau ist daher weder wirtschaftlich noch dkologisch sinnvoll, was die in der

Einwendung vorgeschlagene Variante ausscheiden lasst.

Begriindung der Nebenbestimmungen

Abwasserrechtliche Anforderungen

Diese Nebenbestimmung dient dem Schutz davor, dass nachteilig verandertes Niederschlags-

wasser Uber die hierflr bestimmten Sielanschlussstellen eingeleitet wird.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde sind die Antragsunterlagen zur Einleitung
des Regenwassers in das oOffentliche Siel plausibel. Insbesondere sind die abwasserrechtli-
chen Rahmenbedingungen flir eine geordnete Abwasserableitung beachtet worden. Die ab-
wasserrechtlichen Anforderungen wurden mit Inhalts- und Nebenbestimmungen versehen,
um die ordnungsgemalfie Abwasserbeseitigung nach den Zielsetzungen des Hamburgischen
Abwassergesetzes i.V.m. dem Wasserhaushaltsgesetz (WHG) sicher zu stellen. Das Abwas-
ser ist so zu beseitigen, dass das Wohl der Allgemeinheit nicht beeintrachtigt wird. Die erteilte
Genehmigung bericksichtigt eine angeschlossene Flache von 300,0 m? sowie eine abfluss-
wirksame Flache von 282,50 m?2.

Bauzeitlicher Immissionsschutz

Diese Nebenbestimmung ist geboten, um von den Arbeiten ausgehende Emissionen (im We-
sentlichen Baularm, Luftschadstoffe, Staub, Schmutz und Erschitterungen) soweit wie erfor-

derlich zu begrenzen. Die Einzelheiten ergeben sich aus den folgenden Ausflihrungen:
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25.21

Baularm

Von dem planfestgestellten Vorhaben kénnen dennoch nicht unerhebliche bauzeitliche Larm-
immissionen ausgehen, die die Nutzung der anliegenden Bebauung, insbesondere der Wohn-
bebauung nérdlich (Genslerstralie), stdlich (Hardorffsweg) sowie 6stlich (Fuhlsbuttler Stral3e)
der Baustelle betreffen. Der entstehende Baularm liegt in Art und Umfang der erforderlichen
umfangreichen Arbeiten begrindet, die in unmittelbarer Nahe zur angrenzenden Wohn- und
Mischbebauung, stattfinden. Er Iasst sich grundsatzlich nicht vermeiden und oft, aufgrund der
Lage der Baustelle, auch nicht ausreichend mindern. So sind beispielsweise Gerausche, wel-
che beim Betrieb von Harvestern, Baggern, Radladern und Kranen entstehen nicht vermeid-
bar. Aus diesem Grunde war vorsorglich die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.16.1 planfest-

zustellen, die der Vorhabenstragerin entsprechende Pflichten auferlegt.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Baularm richtet sich nach den §§ 22 Absatz 1 und 3
Absatz 1 BImSchG in Verbindung mit den nach § 66 Absatz 2 BImSchG anwendbaren Vor-
schriften der AVV Baularm. Die AVV Baularm konkretisiert insoweit den Rechtsbegriff der
schadlichen Umwelteinwirkungen und bestimmt die zulassigen Immissionsrichtwerte je nach
Gebietscharakter. Abweichungen davon kommen u.a. in Betracht, wenn die Schutzwurdigkeit
des vom Baularm betroffenen Gebiets aufgrund einer Larmvorbelastung als geringer anzuse-
hen ist, als es die Immissionsrichtwerte vorsehen (vgl. BVerwG, 7 A 11/11, Urteil vom 10. Juli
2012).

Demnach sind die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm zunachst einmal grundséatzlich ein-
zuhalten. Da die Bauarbeiten nicht an allen Stellen in gleicher Intensitdt und Dauer durchge-
fihrt werden, ist die Einhaltung der Immissionsrichtwerte an vielen Immissionsorten auch
moglich. Um dies an einer moglichst groRen Anzahl an Immissionsorten zu gewahrleisten,
sind die nach Art und Mal in verhaltnismaRiger Weise moglichen Schutzmalinahmen zu tref-
fen. Diese Schutzmaflinahmen sind in der Nebenbestimmung genannt. Sie sind in jedem Fall
zu ergreifen, also nicht erst, wenn der im Bauldrmgutachten vorab berechnete Beurteilungs-
pegel den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A) Uberschreitet, wie Nr.4.1 der

AVV Baularm dies als Messabschlag fir gemessene Beurteilungspegel sonst vorsieht.

Die Vorhabenstragerin hat unter anderem ausschliellich Baugerate einzusetzen, die dem
Stand der Technik der Larmminderung entsprechen sowie gemaf den Herstellerangaben die
zulassigen Schalleistungspegel der EU-Richtlinie 2000/14/EG unterschreiten und somit als
gerauscharme Baumaschinen angesehen werden. Gemal den lUberzeugenden Erlauterun-
gen der Vorhabenstragerin sollen zudem die Baumaschinen nur bis zu maximal acht Stunden

am Tag betrieben werden.

Uber die in der Nebenbestimmung genannten SchutzmaRnahmen hinaus, insbesondere des
aktiven Schallschutzes, die zu einer effektiven Abschirmung vor dem Baularm fiihren wirden,
sind aufgrund der beengten raumlichen Verhaltnisse und der oft unmittelbar neben der Bau-
stelle gelegenen mehrgeschossigen Wohnbebauung nach den von der Planfeststellungsbe-
hérde fiir plausibel gehaltenen Ausfiihrungen der Vorhabenstragerin sowie der Schalltechni-

schen Untersuchung (Anlage 4.8.2) nicht mdglich. Nach den lberzeugenden Ausfiihrungen
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der Vorhabenstragerin kdnnen temporare Larmschutzwande auf der Dammkrone aus Platz-
grinden nicht errichtet werden. Eine Platzierung auf Stralenniveau kann aus statischen Grin-
den sowie aufgrund der zu erwartenden Verschattung nicht realisiert werden. Larmschutz-
wande, die auch die oberen Geschosse vor Baularm schitzen wirden, missten mindestens
die Héhe der umliegenden Wohnbebauung aufweisen. Der temporare Bau von stationdren
Abschirmwanden stiinde aufgrund der Dammlage der vorhandenen U-Bahntrasse zudem in
keinem angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis. Nach den plausiblen Erlauterungen der
Vorhabenstragerin kommen andere aktive SchallschutzmalRnahmen ebenfalls nicht in Be-
tracht. Diese waren nicht ohne gro3en zusatzlichen Zeitaufwand mdéglich. Beim Abriss des
Imbisses ware, nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde, der Einsatz einer Seilsége
anstatt eines MeilRels zwar theoretisch denkbar, deren Einsatz aber aufgrund des geringen
Bauvolumens und der Bausubstanz unverhaltnismafig. Schliel3lich kommen auch weiterge-
hende Betriebszeiteneinschrankungen als aktive Schallschutzmaf3nahme vorliegend nach
dem Dafiirhalten der Planfeststellungsbehérde ebenfalls nicht in Betracht. Diese wiirden zum
einen zu einer Verlangerung der Bauzeit fihren und zum anderen eine verlangerte Sperrung
des Schienen- und Straltenverkehrs nach sich ziehen, was zu unnétigen zusatzlichen Belas-

tungen fiihren wiirde.

Da die planfestgestellten SchutzmaRnahmen allein demnach teilweise nicht hinreichend er-
folgversprechend und weitere Schutzvorkehrungen als die planfestgestellten nicht in verhalt-
nismaBiger Weise moglich sind, wird es moglicherweise an einigen Immissionspunkten zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm kommen. Dies bedeutet jedoch
nicht, dass die Arbeiten deshalb nicht wie beantragt durchgefiihrt werden kénnten. So sieht
auch die AVV Baularm vor, dass die Bauarbeiten trotz Uberschreitung der Immissionsricht-
werte durchgeflihrt werden kénnen, wenn diese im 6ffentlichen Interesse dringend erforderlich
sind und ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht durchgefiihrt werden kénn-
ten (vgl. Nr. 5.2.2. der AVV Baularm).

So liegt der Fall hier. Der dem Allgemeinwohl dienende Ausbau und die Verbesserung des
offentlichen Personennahverkehrs, der verkehrspolitisch gewollt und gerade vor dem Hinter-
grund der aktuellen gesellschaftlichen Diskussion (ber zukiinftige Mobilitatskonzepte auch
sinnvoll ist, begrindet das dringende 6ffentliche Interesse im Sinne dieser Vorschrift. Dass die
Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht durchgefiihrt werden

kénnten, wurde bereits dargelegt.

Damit ist die Durchfiihrung der Arbeiten trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zwar
grundsatzlich zuléssig. Steht allerdings — wie hier aufgrund der vorherigen Begutachtung im
Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung - von vornherein fest, dass Immissionsricht-
werte Uberschritten werden, gilt dies nicht ohne Weiteres. Die Planfeststellungsbehérde hat
zu prifen, ob und wie die Beeintrachtigungen dennoch auf ein zumutbares Mal} beschrankt

werden konnen. Dies ist vorliegend geschehen. Die Planfeststellungsbehdrde hat der Vorha-
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benstragerin umfangreiche Pflichten auferlegt und den Betroffenen fir den Uberschreitungs-
fall umfangreiche Entschadigungsanspriiche dem Grunde nach gewahrt, mittels derer die

Bauarbeiten den Betroffenen zumutbar sind.
Im Einzelnen:

Werden die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm Uberschritten, hat die Planfeststellungs-
behoérde der Vorhabenstragerin nach § 74 Absatz 2 Satz 2 VwVfG Vorkehrungen oder die Er-
richtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Hierflr sieht die
AVV Baularm selbst Mallnahmen zur Minderung der Gerausche vor, vgl. Nr. 4.1 AVV Bau-
l&rm. Entsprechende Minderungsmafinahmen sind auch Gegenstand dieser Nebenbestim-
mung, vgl. Ziffer 1.4.16.1. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, hat der Betroffene nach § 74 Absatz 2 Satz 3 VwVfG einen Anspruch
auf angemessene Entschadigung in Geld. Die Unvereinbarkeit mit dem Vorhaben und die
Untunlichkeit weitergehender als der planfestgestellten Schutzvorkehrungen wurden vorste-

hend bereits erlautert.

Hinsichtlich der Entschadigungsanspriiche hat die Planfeststellungsbehérde - insbesondere
vor dem Hintergrund, dass die Bauarbeiten ausschlieRlich tagstiber durchgeflihrt werden -
entschieden, dass es vorliegend fiir die Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle nicht allein
auf die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm ankommt. Insbesondere
sind damit regelmaRig nicht bereits Unterlassungsfolgen verbunden, vgl. z.B. auch Ziffer 5 der
AVV Baularm. Im Wesentlichen geht es um den Schutz derjenigen, die sich im betroffenen
Bereich langerfristig aufhalten und den Immissionen nicht ohne weiteres ausweichen kénnen
—also in erster Linie die Menschen, die dort wohnen oder arbeiten oder sich aus anderen
Griinden regelmafig und langer dort aufhalten missen. Da die insoweit zu schiitzenden Be-
troffenen sich iberwiegend innerhalb von Gebauden aufhalten, ist es zulassig, die von dem
Gebaude ausgehende Schutzwirkung in die Zumutbarkeitsiberlegungen einzubeziehen. Hin-
sichtlich der tagsuber erfolgenden Beeintrachtigungen ist es zudem zulassig, die Betroffenen
auf die Ausnutzung der vollen Schutzwirkung der vorhandenen Bausubstanz zu verweisen,
also die Fenster grundsatzlich geschlossen zu halten. Auf diese Weise kénnen trotz Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in vielen Fallen Innenraumpegel einge-
halten werden, die den Betroffenen zumutbar sind (zu Uberschreitungen auch dieser Pegel
siehe im Folgenden). Um dennoch fiir eine ausreichende Beliiftung zu sorgen, hat die Liftung
dann mittels einer sogenannten StoRluftung zu erfolgen. Der dann fur einen kurzen Zeitraum
ungedammt einwirkende Baularm ist angesichts der Kirze der erforderlichen Liftungsdauer

zumutbar.

Fur analog nach Nr. 49 VLarmSchR 97 geschitzte AulRenwohnbereiche gilt etwas anderes,
da diese nicht Gber Bauteile mit Dammwirkung verfligen. Diesbezlglich ist die Zumutbarkeits-
schwelle daher bereits bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Uberschritten. Dies gilt einschrankend allerdings nur flr die Jahreszeit, in der mit einer regel-
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maRigen und langeren Nutzung der AuRenwohnbereiche zu rechnen ist und aus Verhaltnis-
maRigkeitsgrinden auch nur dann, wenn die Uberschreitung mehr als einen Monat andauert.
Da AulRenwohnbereiche lediglich der, wenn auch winschenswerten, Erweiterung des Wohn-
bereichs nach aufen dienen, nicht jedoch dem Kernbereich der Wohnnutzung zuzuordnen

sind, ist diese Einschrankung nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde vertretbar.

Malstab fur die Zumutbarkeit des Baularms ist, mit Ausnahme der AulRenwohnbereiche, dem-
zufolge die Einhaltung von zumutbaren Innenraumpegeln. Diesbezlglich kann die VDI-
Richtlinie 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen* herangezogen
werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012, 7 A 11/11). Sind vorliegend deren obere An-

haltswerte eingehalten, ist der Baularm zumutbar.

Bei der VDI 2719 handelt es sich um eine Richtlinie, nach der die Schallddmmung von Fens-
tern und anderen den Schall ddmmenden Bauteilen bestimmt werden kann und die in Ta-
belle 6 Anhaltswerte fir Innenschallpegel nennt, die nicht Gberschritten werden sollten. Deren
Einhaltung bedeutet umgekehrt, dass der so bestimmte Innenschallpegel zumutbar ist. Entwi-
ckelt wurde die VDI 2719 zur Beurteilung der Zumutbarkeit von dauerhaftem Larm (der Einsatz
von passivem Larmschutz zur Minderung von Baularm stellt aufgrund des hohen baulichen
und wirtschaftlichen Aufwandes nicht den Regelfall dar und ist nur in besonderen Einzelfallen
bei Bauarbeiten von besonderer Intensitdt und Dauer verhaltnismafRig). Werden die genann-
ten Innenschallpegel eingehalten, ware demzufolge selbst fur dauerhaften Larm die Zumut-
barkeit gegeben. Da es sich vorliegend um keinen dauerhaften Larm handelt ist es gerecht-
fertigt, die oberen Anhaltswerte, mithin also den oberen Wert der in Tabelle 6 genannten
Spanne anzusetzen (vgl. BVerwG, a.a.O). Soweit der Baularm zudem nur tagstiber anfallt, ist
es zumutbar, die Fenster geschlossen zu halten und die Dammwirkung des geschlossenen

Fensters auszunutzen, s.o.

Damit ist die Zumutbarkeitsschwelle fir Wohn-, Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiber
erst dann (iberschritten, wenn neben der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm auch die oberen Anhaltswerte der VDI 7219 in schitzenswerten Rdumen bei
geschlossenem Fenster Uiberschritten werden. Diese Uberschreitungen sind, da der Vorha-
benstragerin keine weiteren Vorkehrungen und keine weitere Errichtung und Unterhaltung von
Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte
anderer auferlegt werden kénnen, weil diese vorliegend untunlich oder mit dem Vorhaben
nicht vereinbar waren, den Anspruchsberechtigten nur gegen die Zahlung einer angemesse-
nen Entschadigung in Geld zuzumuten, § 74 Absatz 2 Satz 3 HmbVwVfG. Der Entschadi-
gungsanspruch fir den Eigentiimer oder dinglich Berechtigten ergibt sich dann aus einer be-
rechtigt vorgenommenen Mietminderung. Ein solcher Entschadigungsanspruch dem Grunde
nach ist Gegenstand der planfestgestellten Nebenbestimmung. Da anspruchsberechtigt inso-
weit nur der Eigentimer oder dinglich Berechtigte sein kann, bleibt der Mieter diesbezlglich

auf sein Recht zur Mietminderung angewiesen.

Eine Entschadigung in Geld kann jedoch nicht in allen Fallen die Zumutbarkeit begriinden.

Insbesondere ist mit der Einrdumung eines Entschadigungsanspruchs bei Uberschreitung der
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oberen Anhaltswerte und entsprechender Mietminderung noch nichts Uber die Héhe und
Dauer der Uberschreitungen ausgesagt. Es kann aber nicht gleichgliltig sein, in welchem MaR
und wie lange die oberen Anhaltswerte Uberschritten werden. Die Planfeststellungsbehdrde
hat daher entschieden, dass ab einer bestimmten Héhe und Dauer der Uberschreitungen auch
eine Entschadigung in Geld nicht mehr ausreicht, weil es insoweit nicht mehr allein um eine
schlichte finanzielle Kompensation von Mietminderungen gehen kann, sondern ein effektiver
Schutz der Nutzer geboten ist. Diese Grenze hat die Planfeststellungsbehoérde vorliegend auf
45 dB(A) festgelegt. Bei Wohnnutzungen ist das Schutzziel fiir die Tagzeit, unzumutbare Kom-
munikationsbeeintrachtigungen im Gebaudeinneren zu vermeiden. Nach dem Stand der ak-
tuellen Larmwirkungsforschung sind tagstber zur Vermeidung von Kommunikationsstérungen
in geschlossenen Wohnraumen Mittelungspegel von 45 dB(A) einzuhalten (vgl. BVerwG,
7 A 11.11, Urteil vom 10. Juli 2012, juris Rn. 79, m.w.N., BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006,
4 A 1075/04, juris Rn. 323). Auch insoweit ist zu beriicksichtigen, dass der genannte Wert von
45 dB(A) fur dauerhafte Larmeinwirkungen gilt und fiir Beeintrachtigungen durch Baularm —

auch langanhaltenden — daher erst Recht ein geeignetes Zumutbarkeitskriterium darstellt.

Um den Betroffenen den vorgenannten Schutz zu bieten, sind fir bestimmte Falle daher An-
spriche auf Entschadigung fir die Beschaffung von angemessenem Ersatzraum - insoweit
fur jeden betroffenen Nutzer, also auch den Mieter - sowie Anspriiche auf Entschadigung fur
die Durchfihrung larmmindernder baulicher MalBnahmen am Gebaude festgesetzt worden.
Obwohl auch diese Anspriche nur auf Entschadigung gerichtet sind, ist dennoch die Ausge-
staltung unterschiedlicher Anspriiche notwendig, weil die Anspriiche auf Entschadigung fir
Ersatzraum bzw. auf Entschadigung fir larmmindernde MaRnahmen anderen Voraussetzun-
gen unterliegen missen und auf unterschiedliche Gegenstande gerichtet sind als der einfache
Anspruch auf Entschadigung in Geld, der sich an einer rechtmaRig erfolgten Mietminderung
orientiert. Der Eintritt des Entschadigungsanspruchs und dessen konkrete Hohe kann erst im
Rahmen der Ausflhrungsplanung ermittelt werden; einigen sich Vorhabenstragerin und Be-
troffene nicht, hat die Enteignungsbehdrde tUber die Hohe zu befinden, vgl. § 30a PBefG.

Wird demnach ein Innenraumpegel von 45 dB(A) Uberschritten, kann auf Antrag und bei Nach-
weis der regelmaRigen und Uberwiegenden Anwesenheit tagsiiber fiir die Tage der Uber-
schreitungen statt einer Entschadigung in Geld eine auf die Beschaffung von angemessenem
Ersatzraum gerichtete Entschadigung beansprucht werden. Wie bereits ausgefiihrt, ist bei ei-
ner Uberschreitung eines Innenraumpegels von 45 dB(A) anzunehmen, dass die Kommuni-
kation in unzumutbarer Weise gestort sein wird. Die Betroffenen werden durch die Nebenbe-
stimmung in die Lage versetzt, dem Bauldrm dadurch auszuweichen, dass sie sich einen an-
gemessenen Ersatzraum beschaffen, beispielsweise ein nahegelegenes Hotel oder ein co-
working-space. Auch hier gilt, dass die Frage der Angemessenheit erst im Rahmen der Aus-
fihrungsplanung zwischen der Vorhabenstragerin und den Betroffenen geklart werden kann;
einigen diese sich nicht, wird die Hohe der Entschadigung fir Ersatzraum von der Enteig-
nungsbehoérde bestimmt, s.o. Der Anspruch ist allerdings auf diejenigen beschrankt, die regel-

maRig und Uberwiegend tagsiiber anwesend sind. Bei denjenigen, die sich tagsiber regelma-
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Rig abseits der Baustelle aufhalten, beispielsweise an einem auf3erhalb des Baustellenbe-
reichs befindlichen Arbeitsplatz, fehlt es an der Larmausgesetzheit und damit am Entschadi-
gungstatbestand. Da die Mdglichkeit einer Mietminderung, tber die die Planfeststellungsbe-
hérde nicht zu befinden hat, grundsatzlich aber auch in diesen Fallen parallel bestehen kann
- die wenigsten Betroffenen werden den gesamten Tagzeitraum zwischen 07:00 bis 20:00 und
auch am Sonnabend abwesend sein und so zumindest zeitweise doch dem Baularm ausge-
setzt sein -, bleibt es insoweit zusatzlich auch bei dem Entschadigungsanspruch in Geld flr
die Kompensation vorgenommener Mietminderungen. Deren Malf} dirfte jedoch regelmaRig
geringer ausfallen, als dies ohne Gewahrung des Anspruchs auf Entschadigung fiir die Inan-

spruchnahme von Ersatzraum der Fall ware.

Sollte die Uberschreitung der Schwelle von 45 dB(A) allerdings drei Monate oder langer an-
dauern, kann eine Entschadigung fir die Durchflihrung larmmindernder baulicher Malinah-
men am Gebaude beansprucht werden. Die Planfeststellungsbehérde hat entschieden, dass
eine derart lange Dauer der Uberschreitungen nicht mehr allein Uber die Einrdumung eines
Anspruchs auf Entschadigung flir die Beschaffung angemessenen Ersatzraums aufgefangen
werden kann. Auch wenn ein Ausweichen auf Ersatzraum dem Schutz der Betroffenen dient,
bedeutet dies doch gleichzeitig eine nicht unerhebliche Beeintrachtigung der Betroffenen, die
insoweit auf ihr gewohntes Umfeld verzichten missen und zusétzliche Wege zwischen Woh-
nung und Ersatzraum - ggf. auch 6fter am Tag - auf sich nehmen mussen. Dem Eigentumer
oder sonst dinglich Berechtigten muss daher die Mdglichkeit gegeben werden, die betroffenen
Raume nachhaltig vor Bauldrm zu schitzen und, soweit diese vermietet sind, seinen mietver-
traglichen Pflichten vollinhaltlich nachkommen zu kénnen, wenn die Uberschreitungen der

45 dB(A)-Schwelle drei Monate oder langer wahren.

Der Anspruch auf Entschadigung fiir die Durchflihrung larmmindernder baulicher Malnahmen
am Gebaude kommt unmittelbar allerdings nur dem Eigentimer oder sonst dinglich Berech-
tigten zugute. Macht der Anspruchsinhaber von diesem Anspruch keinen oder nicht rechtzeitig
Gebrauch, besteht der Anspruch des betroffenen Nutzers auf Entschadigung fur die Beschaf-
fung von Ersatzraum deshalb insoweit fort. Die mietvertraglichen Folgen fir das Nichtergreifen
von SchutzmalBnahmen trotz vorhandenen Entschadigungsanspruchs betreffen hingegen
ausschlieBlich das Verhaltnis zwischen Vermieter und Mieter und entziehen sich einer Rege-

lung durch die Planfeststellungsbehdrde.

Eine geringere Dauer als drei Monate kommt fiir die Gewahrung eines Anspruchs auf Ent-
schadigung fur die Durchfihrung larmmindernder baulicher Malnahmen am Gebaude grund-
satzlich nicht in Betracht. Bei diesem Anspruch handelt es sich um einen Anspruch, der in der
Regel einen hohen finanziellen Aufwand nach sich zieht und bei seiner Umsetzung auch fur
die Betroffenen weitere Beeintrachtigungen durch die Herstellung der baulichen MaRnahmen
am Gebaude mit sich bringt. Daher kommt dieser Anspruch grundsatzlich nur fir den Schutz
vor dauerhaftem Larm in Betracht. Hierzu gehért Baularm zunachst einmal nicht, weil es sich
dabei nur um temporaren Larm handelt, selbst wenn dieser Uber eine langere Zeit wirkt. Ein

Anspruch auf Entschadigung fiir die Durchfiihrung larmmindernder baulicher MaRnahmen am
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Gebaude kann daher als Schutz vor Baularm nur als letztes Mittel gewahrt werden. Voraus-
setzung hierfir ist, dass der Baularm Uberschreitungen in besonderer Hohe und Uber eine
Zeitdauer mit sich bringt, die der Vorhabenstragerin gegeniiber als Verursacherin und grund-
satzlich zur Vermeidung bzw. Minderung Verpflichteter die Anwendung dieses letzten Mittels
als zumutbar erscheinen lassen. Halt dieser Zustand fir einen Zeitraum von drei Monaten
oder langer an, ist eine Schwelle Gberschritten, die nach Héhe und Dauer der Larmeinwirkun-
gen den verstarkten Einsatz von Schutzmaflinahmen erfordert. Durch die Bemessung dieses
Zeitraums mit drei Monaten wird sowohl dem Interesse der Betroffenen entsprochen, dem
Baularm nicht dauerhaft Gber das Aufsuchen von Ersatzraum entfliehen zu missen, wie auch
dem Interesse der Vorhabenstragerin, den hohen finanziellen Aufwand fir die Entschadigung
fur passive Schallschutzmaflinahmen, die sonst nur fir den Schutz vor dauerhaftem Larm er-

forderlich sind, nicht bereits nach unangemessen kurzer Zeit tragen zu muissen.

Der Anspruch auf Entschadigung fur bauliche Maflnahmen ist zweckgebunden. Der Einsatz
der Mittel fir MalBnahmen des passiven Schallschutzes ist nur gerechtfertigt, wenn der damit

bezweckte Schutz erreicht wird.

Umsetzung

Wird ein Antrag auf Entschadigung gestellt, hat die Vorhabenstragerin zu ermitteln, welcher
Beurteilungspegel am antragsgegenstandlichen Immissionsort voraussichtlich erreicht wer-
den wird, welches Schallddmmmall am antragsgegenstandlichen Immissionsort zu veran-
schlagen ist und zu welchem Innenraumpegel die prognostizierten Beurteilungspegel bei Be-
ricksichtigung des ermittelten Schalldammmales flihren werden. Zur Prognose des mal3geb-
lichen AuRenpegels kann das vorliegende Bauldarmgutachten (Planfeststellungsunterlage
4.8.2) herangezogen werden. Der Innenraumpegel wird in der Regel nicht gemessen werden
mussen, da aus prognostiziertem Auflenpegel und Dampfungsmal der vorhandenen Bausub-
stanz auf den Innenraumpegel geschlossen werden kann. Grundséatzlich kann eine Schallmin-
derung der Umfassungsbauteile bei gekippten Fenstern mit 15 dB(A), bei geschlossenen
Fenstern mit Einfachverglasung mit 20 dB(A) und bei geschlossenen Fenstern mit Mehrfach-

verglasung mit 30 dB(A) angesetzt werden.

Nach dem jeweiligen Ermittlungsergebnis richtet sich dann das Entstehen des jeweiligen Ent-
schadigungsanspruchs. Verfugt die vorhandene Bausubstanz fiir die Einhaltung des hier fest-
gesetzten Innenraumpegels bereits tber ein ausreichendes Schalldammmal3, entfallt ein Ent-
schadigungsanspruch, da eine Uberschreitung der Innenraumpegel durch die Bauarbeiten

dann bereits von vornherein ausgeschlossen ist.

Legen die schalltechnischen Erkenntnisse einen Anspruch auf eine Entschadigung fur die
Durchfuhrung larmmindernder baulicher Mallnahmen am Geb&ude nahe, bedarf es fir die
Ermittlung des Anspruchs zunachst keines Antrags der Betroffenen. Um die rechtzeitige Fer-
tigstellung baulicher Mallnahmen am Gebaude vor dem Zeitpunkt des Eintritts der anspruchs-

auslésenden Uberschreitungen zu ermdglichen, hat die Vorhabenstragerin die potentiellen
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Anspriiche von sich aus zu ermitteln und muss auf die Betroffenen entsprechend zugehen.
Diese kdnnen dann den entsprechenden Entschadigungsantrag stellen. Fir den Fall, dass die
rechtzeitige Fertigstellung gleichwohl nicht mdglich sein sollte, greifen die Anspriiche auf an-
gemessene Entschadigung dem Grunde nach in Geld oder auf angemessene Entschadigung
fur die Beschaffung von Ersatzraum. Diese Anspriiche entfallen erst mit Fertigstellung der
lA&rmmindernden baulichen MaRnahmen am Gebaude, weil erst dann die Schutzwirkung er-

reicht ist und weitere Entschadigungsanspriiche keine Grundlage mehr haben.

Hinsichtlich der Hohe der Entschadigung haben die Vorhabenstragerin und die Betroffenen
zunachst den Versuch einer Einigung zu unternehmen. Kommt keine Einigung zustande, ent-
scheidet gemal § 30 a PBefG die Enteignungsbehérde. Es ist nicht Aufgabe der Planfeststel-
lungsbehdrde, im Planfeststellungsbeschluss Regelungen zum Ablauf des nachfolgenden
Entschadigungsverfahrens oder zur methodischen Ermittlung der Entschadigungshdéhe fest-
zulegen. Die Angemessenheit der Entschadigung hangt von den Umstanden des Einzelfalls
ab (vgl. BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012, 7 A 11/11, juris Rn. 86).

Anspruchsausschluss

In den Fallen der Ziffern 1.4.16.1.1 b) und 1.4.16.1.1 c) gilt die Schwelle von 45 dB(A) nicht
fur Nutzungen, fur die in Tabelle 6 der VDI 2719 bereits ein oberer Anhaltswert von mindes-
tens 45 dB(A) genannt wird, z.B. fur GroRraumbdiros, Laden, Gaststatten etc., s.0.). Insoweit
geht die VDI 2719 von einer geringeren Schutzbedurftigkeit aus, was sich in der Héhe der
oberen Anhaltswerte von 45 bis 50 dB(A) ausdriickt. Aufgrund dieser bereits recht hohen obe-
ren Anhaltswerte und der geringeren Schutzbedirftigkeit dieser Raumlichkeiten werden die
zuséatzlichen Uberschreitungen der oberen Anhaltswerte durch die BaumaBnahme weniger
deutlich ausfallen und auch weniger ins Gewicht fallen. Auch hier gilt jedoch, dass die Mog-
lichkeit einer Mietminderung, Uber die die Planfeststellungsbehdrde nicht zu befinden hat,
grundsatzlich auch in diesen Fallen bestehen kann und es insoweit bei der Entschadigung der
Eigentimer oder sonst dinglich Berechtigten in Geld fur die Kompensation vorgenommener

Mietminderungen bleibt.

Anspruchsberechtigung

Anspruchsberechtigter fiir die planfestgestellte Entschadigung in Geld ist grundsatzlich der
Eigentiimer oder sonst dinglich Berechtigte. Nutzt er die Immobilie selbst, steht ihm als unmit-
telbar Betroffenem die Entschadigung ohne Weiteres selbst zu, ist die Immobilie vermietet,
steht ihm eine Entschadigung zu, soweit der Mieter berechtigterweise einen Mietminderungs-
anspruch geltend macht. In beiden Fallen ist die Hohe der Entschadigung nach dem Mal} der

zuldssigen Mietminderung zu bemessen.
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Anspruchsberechtigter fur die auf die Beschaffung von angemessenem Ersatzraum gerichtete

Entschadigung ist demgegeniber — neben einem selbstnutzenden Eigentimer oder sonst

dinglich Berechtigten — auch der Mieter.

Hieraus ergibt sich ein Regelungskanon, der weder Liicken aufweist, noch zu doppelten An-

spruchen flhrt.

Soweit sich die zu ergreifenden Schutzmaf3inahmen als nicht ausreichend wirksam erwei-
sen und die in der Nebenbestimmung genannten Immissionsgrenzen Uberschritten wer-
den, stehen dem selbstnutzenden Eigentimer oder sonst dinglich Berechtigten Entschadi-
gungsanspruche dem Grunde nach in Geld zu. Deren Bemessung erfolgt analog der im
Falle der Vermietung zulédssigen Mietminderung. Ist die Wohnung vermietet und der Mieter
berechtigt, die Miete zu mindern, stehen dem Eigentimer Entschadigungsanspruche in
Hohe der zu duldenden Mietminderung zu. Der Eigentimer wird also entweder fur selbst
erlittene Larmbeeintrachtigungen oder fiir die zu duldende Mietminderung entschadigt, der

Mieter in HOhe der Mietminderung entlastet.

Bei Leerstand oder bei ungeminderter Mietfortzahlung entsteht dem Eigentimer hingegen

kein Schaden, weshalb in diesem Fall kein Anspruch auf Entschadigung besteht.

Werden unter den in der Nebenbestimmung genannten Voraussetzungen Innenraumpegel
von 45 dB(A) uberschritten, muss eine Beeintrachtigungsintensitat angenommen werden,
die die unmittelbare Nutzbarkeit der Wohnung betrifft und nicht mehr in Geld auszugleichen
ist. Daher ist bei Uberschreitung dieser zusatzlichen Schwelle eine Entschadigung zu leis-
ten, die ausreichend bemessen ist, um dem larmbetroffenen Wohnungsnutzer das Aus-
weichen in eine Ersatzwohn- oder Ersatzschlafumgebung zu ermoglichen. Da es insoweit
um eine Beeintrachtigung der Sphare des jeweiligen Nutzers der Wohnung geht - also auch
derjenigen eines Mieters -, steht der Anspruch unmittelbar dem Nutzer zu.

Soweit einem Mieter wahrend der Nutzung des Ersatzraums kein ungeschmalertes Recht
auf Mietminderung zusteht, reduziert sich der Entschadigungsanspruch des Vermieters
korrespondierend hierzu.

SchlieRlich — wenn die Uberschreitungen langer andauern und auch ein Ausweichen auf
Ersatzraum nicht langer zumutbar ist — besteht ein Anspruch auf Leistung einer Entscha-
digung flr die Durchfihrung passiver LarmschutzmalRnahmen. Dieser steht wiederrum al-
lein dem Eigentimer oder sonst dinglich Berechtigten zu. Zwar handelt es sich auch inso-
weit um eine Vorkehrung, die das Ziel hat, Beeintrachtigungen des jeweiligen Nutzers ab-
zuwenden. Zielobjekt dieser Entschadigung ist jedoch die Durchfiihrung von Baumalfnah-

men am Gebaude und somit das Eigentum.

Anspruchsberechtigter fur die Entschadigung der AuRenwohnbereiche ist ebenfalls der Ei-
gentumer oder sonst dinglich Berechtigte. Hier geht es nicht um einen Eingriff in die Sphére
des Nutzers, dem dieser nur durch das Verlassen des Mietobjektes entgehen kdnnte, da
AuBenwohnbereiche nicht zwingend genutzt werden missen. Tatsachlich geht es insoweit

lediglich um eine Einschrankung der Nutzbarkeit, fir die dem selbstnutzenden Eigentimer
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oder sonst dinglich Berechtigten eine Entschadigung und dem Mieter ein Mietminderungs-
anspruch zusteht, der gegenliber dem Vermieter ausgleichspflichtig ist. Auch insoweit be-

misst sich die Hohe der Entschadigung nach dem Maf} der zuldssigen Mietminderung.

Gesamtschau

Zusammengefasst stellt die Nebenbestimmung sicher, dass Schutzvorkehrungen getroffen
werden, wo dies moglich und verhaltnismaRig ist. Sind keine Schutzvorkehrungen madglich
oder werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm trotz Schutzvorkehrungen tiberschrit-
ten, ist dies fiir sich genommen zunachst dennoch zumutbar, weil die Arbeiten zur Herstellung
der neuen Haltestelle Fuhlsbuttler Stralle im o6ffentlichen Interesse liegen, zur besseren Er-
schlieBung der Wohngebiete erforderlich sind und angesichts der Unmaoglichkeit bzw. Unver-
haltnisméaRigkeit weiterer Schutzmafnahmen ohne die Uberschreitung der Immissionsricht-
werte sonst nicht durchgefiihrt werden kénnten. Zudem werden die Arbeiten tagslber durch-
geflhrt werden, sodass sich eine Vielzahl potentieller Betroffener wahrend der Bauzeiten nicht
im Bereich der vom Baularm betroffenen Gebiete aufhalten wird. Diejenigen, die dort auch
tagsuber anwesend sind, weil sie dort auch tagsiber leben oder weil sie dort arbeiten, werden
sich Uberwiegend in geschlossenen Raumen aufhalten kénnen, die lber eine Schalldamp-
fungswirkung verfiigen. Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
werden innerhalb der Gebaude zu einem Teil nicht zu unzumutbaren Innenraumpegeln fuh-
ren, sodass dieser Personenkreis hinreichend geschutzt ist. MaRstab hierfir ist die Einhaltung
der oberen Anhaltswerte der DIN 2719.

Werden hingegen sowohl die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm als auch die oberen An-
haltswerte der VDI 2719 Uberschritten, ist die Schwelle der Zumutbarkeit tiberschritten und es
bestehen Anspriiche auf Entschadigung. Diese sind zunachst auf eine Entschadigung in Geld
gerichtet. Wird tagsiiber auch der Anhaltswert von 45 dB(A) Giberschritten, ist jedoch die Kom-
munikation und damit letztlich der Aufenthalt derart beeintrachtigt, dass diejenigen, die im be-
troffenen Gebiet bzw. Gebdude auch tagsiber anwesend sind, Anspruch auf eine auf die Be-
schaffung von angemessenem Ersatzraum gerichtete Entschadigung haben und auf diese
Weise in die Lage versetzt werden, dem Baularm zu entfliehen (soweit fiir die betroffene Nut-
zungen nicht in der VDI 2719 bereits ein oberer Anhaltswert von 45 dB(A) oder mehr genannt
ist). Um die Angewiesenheit auf Ersatzraum angemessen zu begrenzen, wird der Entschadi-
gungsanspruch ab einer Zeitspanne von drei Monaten durch einen Anspruch auf eine Ent-
schadigung fur die Durchfiihrung larmmindernder MalRnahmen am Gebaude ersetzt. Fur be-
sonders schutzwirdige Nutzungen genugt hierfir ein Zeitraum von mehr als einem Monat.
Insgesamt wird damit unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen tagsuiber im Ergebnis abgehol-

fen.

Larmeinwirkungen, die nach Héhe und Dauer zu Gesundheitsgefahrdungen fiihren kénnten,
sind nicht zu beflirchten, wenngleich sie eine erhebliche Belastigung darstellen. Gesundheits-
gefahrdungen sind nach allgemein herrschender Meinung erst bei einer dauerhaften Larmbe-

lastung tagstiber von 70 dB(A) anzunehmen. Vorliegend handelt es sich zum einen lediglich
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um Baustellenlarm, mithin nicht um dauerhaften Larm, selbst wenn es sich um eine langere
Bauzeit handelt. Zum anderen ist zu bericksichtigen, dass der Larm durch die nachtliche Ru-
hephase unterbrochen und auch nicht an jedem Tag und an jedem Ort kontinuierlich und in
jeweils gleicher Héhe auftreten wird. Schliellich wird durch die Nebenbestimmung sicherge-
stellt, dass insoweit relevante Pegel durch das Abstellen auf die Innenraumpegel nicht erreicht
werden bzw. ihnen bei I&ngerer Dauer ausgewichen werden kann bzw. sie durch bauliche
MaRnahmen an den Gebauden so weit reduziert werden kénnen, dass Gesundheitsgefahr-
dungen aufgrund einer dauerhaften Larmbelastung auch insoweit wirksam begegnet werden
kann.

Arbeiten im Nachtzeitraum (20:00 bis 07:00) oder an Sonn- und Feiertagen sieht der Antrag

auf Planfeststellung nicht vor. Diese werden folglich auch nicht zugelassen.

2.5.2.2 Luftschadstoffe, Staub, Schmutz

Grundsatzliche Ausflihrungen hierzu finden sich insbesondere unter den Zif-
fern 2.9.2.2.3.1, 2.9.2.2.3.5,2.9.2.3.5und 2.9.4.

25.2.3 Erschiitterungen und sekundarer Luftschall

Erschitterungsimmissionen bestehen aus - filhlbaren - mechanischen Schwingungen (Vibra-
tionen, Erschitterungen), und - hérbarem - sekundaren Luftschall, der durch die Schallab-
strahlung schwingender Raumbegrenzungsflachen entsteht. Sie kdnnen schadliche Umwelt-
einwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes darstellen, die nach Méglich-
keit zu vermeiden sind. Unvermeidliche schadliche Umwelteinwirkungen sollen auf ein Min-
destmal} beschrankt werden.

Da zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen keine gesetzlichen Regelwerke existieren,
sind die DIN 4150-2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und DIN 4150-3 (Einwirkun-
gen auf bauliche Anlagen) zugrunde gelegt worden. Die Erschitterungsprognose fur den
Schienenverkehr erfolgt anhand der DB-Richtlinie 820.2050.

Zur Beurteilung des durch sekundaren Luftschall hervorgerufen Rauminnenpegels gibt es
ebenfalls keine gesetzlichen Grenzwerte. Es wurden daher die Beurteilungskriterien fir Im-
missionen des sekundaren Luftschalls aus der TA-Larm, die sich auf genehmigungsbediirftige
und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen (z.B. Gewerbebetriebe) bezieht, der 24. BImSchV
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung), die sich auf Malinahmen des passiven
Schallschutzes bei Stralen und Schienenwegen bezieht und der VDI-Richtlinie 2719 (Schall-

dadmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen) herangezogen.

Um die Beeintrachtigung der Anwohner durch Erschitterungen aus dem Baubetrieb zu mini-
mieren, dirfen die BaumalRnahmen ausschlief3lich im Tageszeitraum und werktags durchge-
fihrt werden. Zusatzlich ist auf emissionsarme Bauverfahren zuriickzugreifen, wenn dies tech-

nisch maoglich ist und sich die Bauzeit der betreffenden Bauphase nicht ibermaRig verlangert.



253

254

2.6

2.6.1

Seite 56 des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Méarz 2026 fir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbittler Strale (U3)

Anwohner sind umfassend Uber das Baugeschehen zu informieren. Die Vorhabenstragerin
hat fiir die notwendigen Vorarbeiten der Baugrube Trager-Bohlbauweisen gewahlt. Nach tiber-
zeugenden Darstellungen der Vorhabenstragerin werden die Trager in vorgebohrte Lécher
eingestellt, was gegenuber Rammen, Ritteln, Einpressen die erschitterungsarmste Variante
ist, wodurch ein weitestgehender Erschitterungsschutz gegeben ist. Entsprechende Vorga-
ben werden den jeweiligen Bauunternehmen im Rahmen der Bauausfuhrung vorgegeben.
Darlber hinaus gibt es keine Anhaltspunkte dafiir, dass die bauzeitlichen Emissionen ein un-

zumutbares Mal} erreichen konnten.

Im Ubrigen wird auf die Ausfihrungen unter Ziffer 2.6.3 verwiesen.

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung, Artenschutz

Diese Nebenbestimmung dient der Gewahrleistung der Wirksamkeit der planfestgestellten
Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmalinhahmen. Zur weiteren Begriindung wird
auf Ziffern 2.9.1 und 2.9.3 verwiesen. Der Landschaftspflegerische Begleitplan, sowie der Ar-
tenschutzbeitrag ist Gegenstand der Planfeststellung, so dass es einer weiteren Festsetzung

als Auflage nicht bedarf.

Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Diese Nebenbestimmung dient der Gewahrleistung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung
und des Schutzes der Allgemeinheit vor nicht vorhersehbaren nachteiligen Wirkungen des

Vorhabens.

Auswirkungen in der Bauzeit

Nachfolgende Punkte betreffen die bauzeitlichen Auswirkungen des Vorhabens und werden

separat behandelt.

Baularm

Die voraussichtlich zu erwartenden baubedingten Larmauswirkungen des beantragten Vorha-
bens sind in der Unterlage 4.8.2 ,Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der U-Halte-
stelle Fuhlisbittler Stralle — Baularm® dargestellt. Von dem planfestgestellten Vorhaben wer-
den nicht unerhebliche bauzeitliche Larmimmissionen ausgehen. Dennoch ist zur Uberzeu-
gung der Planfeststellungsbehdrde nicht mit unzumutbaren Larmauswirkungen zu rechnen.
Insoweit wird auf die getroffene Nebenbestimmung sowie die ausfihrliche Begriindung der

Nebenbestimmung verwiesen.
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Luftschadstoffe, Staub, Schmutz

Grundsatzliche Ausflihrungen hierzu finden sich insbesondere unter den Zif-
fern 2.9.2.2.3.1, 2.9.2.2.3.5,2.9.2.3.5 und 2.9.4.

Beeintrachtigungen durch Staub, Ru, Abgase

Wahrend der BaumalRnahme kann es durch Baufahrzeuge, Transporte oder Bodenlagerung
auf den Baustelleneinrichtungsflachen gerade in den trockenen Jahreszeiten zu Staubent-
wicklungen im Baustellenbereich kommen. Baumaschinen und LKWs stol3en Abgase aus und
kénnten Schmutz auf 6ffentliche Stralen bringen. Es gibt keine Anhaltspunkte dafir, dass
diese bauzeitlichen Emissionen ein unzumutbares MalR} erreichen kénnten. Ebenso ist eine
besondere Beeintrachtigung von Fassaden angrenzender Gebdude nicht zu erwarten. Die Er-
stellung eines Schmutzvermeidungskonzepts zur Schonung der Fassaden der angrenzenden

Gebaude ist nicht erforderlich.

Um die zu erwartenden Staubentwicklungen zu reduzieren, sind entsprechend der jeweiligen
Wetterlage fir die Baustellenbereiche vorbeugend Schutzvorkehrungen gegen Staubverwe-
hungen zu treffen, z.B. durch Benassung der baustelleninternen Fahrstrecken und seitlicher
Erd-/Sandflachen.

Reinigung aktiver Be- und Entliiftungsanlagen

Eine Reinigung der Be- und Entluftungsanlagen der vorhandenen Bebauung wird jederzeit

moglich sein und durch die Bautatigkeiten auch nicht behindert.

Baubedingte Erschiitterungen, sekundarer Luftschall etc.

In der Bauzeit werden Baugerate und Bauverfahren eingesetzt, die zu Erschitterungen fiihren
kénnen. So kdénnen bei Abbrucharbeiten mit Bagger und Abbruchmeifel, der Erstellung von
Bohrpfahlen, den Verdichtungsarbeiten sowie durch Bewegungen von Bau- und Transportge-
raten wahrnehmbare Erschitterungen entstehen. Dabei handelt es sich jedoch gréRtenteils
nicht um besonders erschitterungsintensive Bautatigkeiten. Insbesondere wird durch die Vor-
habenstragerin eine Mikropfahlgrindung eingesetzt, welche als erschiitterungsfrei bis er-
schitterungsarm anzusehen ist. Eine unzumutbare Beeintrachtigung durch die baubedingten

Erschitterungen wird daher nicht gesehen.

Um trotzdem sicherzustellen, dass durch die Bautatigkeit entstehende beeintrachtigende Aus-
wirkungen weitgehend vermieden werden, werden entsprechende Nebenbestimmungen an-
geordnet. Dazu gehdren stichprobenartige Uberwachungsmessungen und erschiitterungs-
arme Bauverfahren. Durch die angeordnete Beweissicherung ist sichergestellt, dass ein Nach-
weis von durch die Bautéatigkeit entstandenen Schaden maoglich ist. Dartber hinaus hat die
Vorhabenstragerin zugesichert eine Mikropfahlgriindung der beidseitigen Bahnsteiganlege
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sowie eine Reduzierung der Erschitterungen z.B. durch das Vorbohren und Einpressen der
Pfahle vorzunehmen.

Die verbleibenden Unannehmlichkeiten sind unvermeidlich, aber auch zumutbar, da das Vor-
haben im o6ffentlichen Interesse liegt. Die zu erwartenden bauzeitlichen Erschitterungen sind
entschadigungslos zumutbar.

Baubedingte verkehrliche Auswirkungen

In der Bauzeit werden jeweils angepasste Verkehrsfiihrungen im StralRenraum erforderlich
sein. Das ist unvermeidlich. Eine Zuganglichkeit zu einem &ffentlichen Weg ist jederzeit ge-
wahrleistet.

Es wird durch die temporare Veranderung der Verkehrsfiihrungen zu einer Verlagerung der
Verkehre kommen und es kénnen dadurch Staus und eine Uberlastung der betroffenen Stra-
Ren und Ausweichstrecken bewirkt werden. Das wird nicht nur zu Unannehmlichkeiten fur die
betroffenen Autofahrer fiihren, sondern auch fir andere Verkehrsteilnehmer und die Bewoh-
ner und Gewerbetreibenden an den betroffenen Stralen. Reisezeiten konnen sich verlangern
und die Abgas- und Gerauschbelastung kénnte sich erhéhen. Ein unzumutbares Ausmal wer-
den diese Unannehmlichkeiten aber nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde nicht
erreichen. Die Polizei kann und wird bei Bedarf verkehrslenkende MalRnahmen ergreifen. Es
ist zu erwarten, dass sich die Verkehrsteilnehmer auf die neue Verkehrssituation einstellen
und nach Moglichkeit Uberlastete StralRen meiden. Ein erhdhtes Mal} an Belastungen im Stra-
Renverkehr ist in Hamburg auch zumutbar, da es sich hierbei um einen innerstadtischen Bal-
lungsraum handelt.

Die Verkehrsfiihrung in der Bauzeit wird dennoch zu Unannehmlichkeiten fiihren. Das gilt ins-
besondere fiir Personen, die in ihrer Mobilitat z.B. wegen Alters oder Krankheit ohnehin schon
eingeschrankt sind. Diese Unannehmlichkeiten sind aber nicht zu vermeiden und halten sich
im Rahmen des Zumutbaren.

Besondere Gefahren, die durch die bauzeitliche Verkehrsfihrung fir die anderen Verkehrs-

teilnehmer durch Bauverkehre entstehen konnten, sind nicht ersichtlich.

Grundsatzlich wird in allen Bauphasen die Erreichbarkeit fir Rettungswagen, Feuerwehr, An-

lieferung und Entsorgung gewahrleistet.

Beweissicherungsverfahren

Die Vorhabenstragerin hat die Durchfihrung eines Beweissicherungsverfahrens zugesagt.
Die Vorhabenstragerin wird vor Beginn der Baumalinahme in einem Bereich von ca. 25 m
beidseitig des Neubaus der Haltestelle, gemessen ab der Aul3enkante der Baustelle, den Zu-

stand der betreffenden Gebdude und Anlagen aufnehmen, soweit das Einvernehmen der Be-
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rechtigten erreicht werden kann. Die Anordnung eine Beweissicherung an noch entfernter ste-
henden Gebauden ist auch im Rahmen der Abwagung nicht notwendig, da der Eintritt von
Schaden an vorhandener Gebaudesubstanz mit zunehmender Entfernung immer unwahr-

scheinlicher wird.

Wirtschaftliche Auswirkungen

Grundsatzliche Ausfiihrungen hierzu finden sich insbesondere unter Ziffer 1.5.5.

Auswirkungen des fertiggestellten Vorhabens

Betriebsbedingter Verkehrslarm

Rechtliche Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des fertiggestellten Vorhabens
sind insbesondere das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie die 16. BImSchV.
Die voraussichtlich zu erwartenden betriebsbedingten Larmauswirkungen des beantragten
Vorhabens sind in der Unterlage 4.8.1 ,Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der U-

Haltestelle Fuhlsbittler StralRe — Verkehrslarm* dargestellt.

MaRgeblich fiir die Beurteilung der Larmerhdhung ist ein Vergleich der baulichen Malinahme
mit dem planungsrechtlichen Bestand (vgl. BVerwG, NVwZ 2000, S. 567). Das Gutachten der
Vorhabenstragerin vergleicht den aktuellen Ist-Zustand (Prognose Nullfall) mit dem zukinfti-
gen Zustand der Haltestelle im Betrieb (Prognose-Planfall) und prift, ob auch zukinftig die
gultigen Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. An fast allen untersuchten Immissionsor-
ten reduzieren sich die Beurteilungspegel gegenuber dem Ist-Zustand oder sie bleiben unver-

andert.

In die Abwagung ist ferner einzustellen, dass durch die kiinftig eingesetzten Fahrzeuge keine
unzumutbare Mehrbelastung an Larm droht. Das Gutachterbiiro GTA Gesellschaft fir Tech-
nische Akustik mbH stellt nachvollziehbar dar, dass die Larmbelastung entweder reduziert
wird, unverandert bleibt, oder sich nur leicht erhéht. Dies ist im Wesentlichen auf die Uber-
dachungen und die seitlich mit Fassaden geschlossenen Seitenbahnsteige zurtickzufihren.
Lediglich an zwei Gebauden aulRerhalb des Bauabschnitts erhdhen sich die Pegel geringflgig,

liegen jedoch weiterhin deutlich unter den Grenzwerten.

Erschiitterungen

Nach den Uberzeugenden Darstellungen der Vorhabenstragerin ist, aufgrund der Hochlage
der Gleisanlage in Schotterbettung auf einem ca. 5 m hohen Bahndamm, durch den U3-Bahn-
betrieb eine geringe Wahrscheinlichkeit fiir die Ubertragung von Erschitterungen in Richtung

der ca. 25 bis 30 m entfernt umliegenden Gebaude und dortige Entstehung von sekundarem
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Luftschall anzunehmen. In der Betriebsphase sind keine lber den derzeitigen Bahnbetrieb

hinausgehenden Erschutterungen ersichtlich.

Grundstiicksinanspruchnahmen

Durch das Vorhaben werden Grundstiicke in Anspruch genommen, die im Eigentum der Vor-
habenstragerin bzw. der 6ffentlichen Hand stehen. Vom Bauvorhaben betroffen ist hauptsach-
lich das sich im Eigentum der Vorhabenstragerin befindliche Flurstiick 614. Im nérdlichen Be-
reich des Hauptzugangs erfolgt eine Inanspruchnahme des Flurstlicks 5774 von ca. 30 m?, im
sudlichen Bereich des Flurstiicks 6930 von 2 m?- beides 6ffentlicher Grund. Private Grund-
stiicke werden nicht beansprucht. Die Inanspruchnahmen sind zum Teil dauerhaft und zum
Teil temporar auf die Zeit der Baudurchfihrung begrenzt. Zu den Einzelheiten der vorstehend
genannten Inanspruchnahmen wird auf die Planunterlagen, insbesondere den Flachenbedarf-

splan (2.6) verwiesen.

Natur- und Umweltschutz

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Das Vorhaben entspricht den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung. Mit dem
Vorhaben gehen Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Verande-
rungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels
einher, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild
erheblich beeintrdchtigen kdnnen. Diesen Sachverhalt bezeichnet das Gesetz in § 14
BNatSchG als Eingriff. Dabei stellt nicht nur der direkte Verlust von Strukturen und Funktionen
durch Uberbauung einen Eingriff dar. Auch mittelbar kénnen bau- und betriebsbedingte Sto-
rungen (Larm, Schadstoffe, Lichtemissionen etc.) die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts

oder das Landschaftsbild auf benachbarten Flachen erheblich beeintrachtigen.

Nach § 15 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachtigungen
durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu er-
setzen oder, soweit dies nicht in angemessener Frist méglich ist, durch einen Ersatz in Geld

zu kompensieren.

Bei einem Eingriff, der - wie hier - auf Grund eines nach 6ffentlichem Recht vorgesehenen
Fachplans vorgenommen werden soll, hat die Vorhabenstragerin die fir die Beurteilung des
Eingriffs und der hieraus folgenden Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erfor-
derlichen Angaben insbesondere Uber Ort, Art, Umfang und zeitlichen Ablauf des Eingriffs in
einem Landschaftspflegerischen Begleitplan (hier als landschaftspflegerischer Fachbeitrag
bezeichnet - LFB) in Text und Karte darzustellen (vgl. § 17 Abs. 4 BNatSchG).
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Mit der vorgelegten Landschaftspflegerischen Begleitplanung liegt ein Dokument vor, das den
beschriebenen Anforderungen vollumfanglich genligt. Die einzelnen Beeintrachtigungen so-
wie deren Unvermeidbarkeit werden nachvollziehbar und aus Sicht der Planfeststellungsbe-
hérde umfassend dargestellt und fachkundig bewertet. Die sich hieraus ergebenden MalRnah-
men erscheinen ebenfalls plausibel. Die Planfeststellungsbehdrde sieht sich daher nicht ver-
anlasst, die vorgenommenen Bewertungen und die vorgeschlagenen MalRnahmen anzuzwei-
feln. Sie macht sich das Ergebnis der Landschaftspflegerischen Begleitplanung zu eigen und
damit vollumfanglich - wie von § 17 Abs. 4 BNatSchG gefordert - zum Bestandteil der Plan-

feststellung.

Das in der Eingriffsregelung enthaltene naturschutzrechtliche Vermeidungsgebot fordert we-
der das grundséatzliche Unterlassen der Baumalnahme noch die Wahl einer die Umwelt am
geringsten belastenden Variante, sondern verlangt, dass im Zuge der Planung und Baudurch-
fuhrung des konkret in Aussicht genommenen Vorhabens das Ausmal} der Beeintrachtigun-
gen im Rahmen des Vermeidbaren begrenzt und so umweltschonend wie méglich umgesetzt
wird. Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind hiernach vermeidbar, wenn zumut-
bare Alternativen gegeben sind, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen. Dies ist nicht
der Fall.

Der Baukorper des Vorhabens als solcher fuhrt zwangslaufig zu den im Folgenden beschrie-
benen Uberbauungen und Lebensraumverlusten etc. (vgl. die folgende Zusammenfassung
der wesentlichen Beeintrachtigungen). Das gleiche qilt fir die zu seiner Errichtung erforderli-
chen Arbeiten. Vermeidungspotentiale bestehen insoweit lediglich hinsichtlich der Verwen-
dung anderer bautechnischer Varianten sowie dem Mal der Inanspruchnahme an sich, das
jedoch seinerseits wiederum bau- und verkehrstechnischen Anforderungen unterworfen ist.
Vor diesem Hintergrund sind bereits in der Planung vermeidbare Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft zu unterlassen. Diese planungsbegleitende, kontinuierliche Selbstkontrolle
seitens der Vorhabenstragerin liegt jedem einzelnen Planungsschritt zugrunde. DarUber hin-
aus hat der LFB entsprechende und im Folgenden (vgl. Ziffer 2.9.1.2) dargestellte Mal3nah-
men entwickelt, die der Vermeidung von Beeintrachtigungen dienen. Fur einen Teil der nach
Ergreifung aller moglichen Vermeidungsmalnahmen verbleibenden Beeintrachtigungen sind
Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen geplant worden (vgl. Ziffer 2.9.1.3). Ziel von Ausgleich
und Ersatz ist, durch einen Eingriff gestérte Funktionen des Naturhaushaltes oder des Land-
schaftsbildes in rdumlich-funktionalem Zusammenhang mit dem Eingriffsort gleichartig oder

gleichwertig wiederherzustellen.

Dies ist hier gelungen. Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen durch das Vor-
haben werden durch die planfestgestellten Schutz- und Verminderungsmafinahmen so weit
wie mdglich vermieden und gemindert. Hierdurch wird sichergestellt, dass vermeidbare Be-
eintrachtigungen ausgeschlossen werden. Die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachti-

gungen werden so weit wie moglich durch die trassennahen Ausgleichs- und Gestaltungs-
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maflnahmen kompensiert und das Landschaftsbild weitgehend wiederhergestellt oder land-
schaftsgerecht neu gestaltet. Die Funktionsverluste fiir Natur und Landschaft kénnen insge-
samt nur teilweise, und damit nicht ausreichend durch Malinahmen kompensiert werden. Fur
den nicht durch MaRnahmen kompensierbaren Anteil der Beeintrachtigungen wird eine Er-

satzzahlung gemaR § 15 Absatz 6 BNatSchG festgesetzt.

Hinsichtlich der Prifung der artenschutzrechtlichen Belange wird auf die entsprechenden
Planunterlagen sowie Ziffer 2.9.3 dieses Beschlusses verwiesen. Die sich aus dieser Priifung
ergebenden Schutz- und Vermeidungsmalinahmen, durch die der Eintritt artenschutzrechtli-
cher Verbotstatbestande ausgeschlossen wird, sind ebenfalls im LFB erarbeitet worden und
in den planfestgestellten Fachbeitragen wiedergegeben. Diese MalRnahmen erfolgen sowohl
als Vermeidungsmaflinahmen als auch im Zusammenhang mit Ausgleichs- und Ersatzmal}-
nahmen und sind im Folgenden dort jeweils benannt. Im Ubrigen wird auf die Zusammenfas-
sung in Unterlage 4.4.1 (LFB) Ziffer 4.1 verwiesen. Damit stehen unter Berlcksichtigung aller
planfestgestellten Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen der Zulassung und Umsetzung
des Vorhabens auch keine artenschutzrechtlichen Hindernisse entgegen, vgl. hierzu Zif-
fer 2.9.3.

Fur weitere Einzelheiten, insbesondere die umfangreiche Bestandsdarstellung und -bewer-
tung hinsichtlich Boden, Grund- und Oberflachenwasser, Klima/Luft, Pflanzen und Tiere und
ihre Lebensraume, insbesondere auch Vorkommen von streng geschitzten Arten des An-
hangs IV der FFH-RL und Vorkommen von europaischen Vogelarten, sowie das Landschafts-

bild wird auf die Ausfihrungen des LFB (Unterlage 4.4.1.) verwiesen.

2911 Zusammenfassung der wesentlichen Beeintrachtigungen

Durch die Verwirklichung des Vorhabens kommt es zu verschiedenen umweltrelevanten Aus-
wirkungen, die in bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen unterschieden

werden konnen.

Die baubedingten Umweltauswirkungen wirken in der Regel zeitlich begrenzt. So kénnen
durch Baustellen in Anspruch genommene Flachen wiederhergestellt und der friheren Nut-
zung wieder zugefiihrt werden. Es sind jedoch auch baubedingte Beeintrachtigungen maoglich,
die mit dauerhaften Funktionsdnderungen oder Schadigungen fiir den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild einhergehen. Durch Vorsorgemafinahmen kénnen verschiedene bauzeitliche

Beeintrachtigungen abgemildert werden.

Die anlagebedingten Umweltauswirkungen wirken nicht zeitlich begrenzt und sind abhangig
von den Bauwerkseinheiten an sich. Dabei handelt es sich bei dem vorliegenden Vorhaben
um den Haltestellen-Neubau im Bahndamm, sowie dessen Aul3enanlagen. Die anlagebeding-
ten Umweltauswirkungen resultieren insbesondere aus dem Flachenverbrauch sowie den
Versiegelungen und den damit einhergehenden Funktionsverlusten. Beeintrachtigungen des
Grund- und Oberflachenwassers sind ebenfalls zu den anlagebedingten Umweltauswirkungen

zu zahlen, wie auch die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.
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Die betriebsbedingten Umweltauswirkungen sind die aus dem elektrifizierten U-Bahnbetrieb
entstehenden Wirkungen fiir Natur und Landschaft. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen kon-
nen aus der erforderlichen kinstlichen Beleuchtung und der Verglasung der Bahnsteig-Ein-
hausung (Vogelschlagrisiko) entstehen. Hiergegen sind zur Vermeidung bzw. Minderung ent-
sprechende MalRnahmen vorgesehen (vgl. 4.3 des LFBs). Als mdgliche Auswirkungen sind
weiterhin Geradusche aus der oberirdischen Trassenflhrung durch Brems- und zusatzliche
Fahrgerausche zu erwarten. Die Auswirkungen durch Schall, Erschiitterungen usw. entspre-

chen jedoch den allgemein anerkannten Vorschriften.

Die folgende Zusammenfassung enthalt die unvermeidbaren und als erheblich zu bewerten-
den Auswirkungen des Vorhabens in Bezug auf die Eingriffsregelung, vgl. auch Kapitel 4 des
LFBs. Im Folgenden werden sodann die MaRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung, zum

Schutz, zur Gestaltung sowie zum Ausgleich und Ersatz dargestellt.

Boden

- Neue Versiegelung von Bdden fir die Wegeflachen der U-Bahn-Zugange, Bahnsteige,

Treppenanlagen und Stiitzwande von 3.000 m?

Wasserhaushalt
- Verringerung sickerfahiger Bodenflachen durch Mehrversiegelung auf rund 3.000 m?

- Mdglicherweise Minderung/Durchérterung des Grundwasser schitzenden Geschiebeho-

rizonts ab ca. 6m unter Gelande

Klima/Lufthygiene

- Lokalklimatisch wirksamer Griinvolumenverlust aufgrund von Baumfallungen (72) und Ro-

dung von Bdschungsbesatz (rd. 3000 m?)

Pflanzen/Tiere

- Auswirkungen auf die Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt durch die bauzeitliche FIa-
cheninanspruchnahme (Baustelleneinrichtung, BE-Flachen, Baustraflten) von rd. 0,2 ha 6f-

fentlicher Griinflache fir ca. 4 Jahre

- Fallung zahlreicher Baume, sowie im Arbeitsraum nennenswerte Beeintrachtigungen wei-

terer Baume sowohl im Wurzel- als auch im Kronenbereich
- Biotop-Beeintrachtigungen durch Béschungsgehoélzrodung

- Verlust potenzieller Nistmdglichkeiten, sowie Stérungs-/Beschadigungs-/Tétungsrisiko hin-

sichtlich Nistplatzen mit Jungvdgeln/Gelegen
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2.9.1.2

- Mogliche Beeintrachtigung des Lebensraums fiir den Gartenbaumlaufer
- Vogelschlagrisiko an den Verglasungen der Bahnsteig-Einhausung

- Betriebsbedingte Erschitterungen, Gerausch- und Lichtemissionen

Landschaftsbild/Topographie

- Veranderungen des Landschafts-/Stadtbildes durch Ausgangsbauwerke (Zugangstreppen,
Bahnsteigliberdachungen), sowie dem Entfall von 72 Bdumen und rd. 3000 m? Béschungs-

geholz

- Wahrend der baulichen Umsetzung erhebliche Veranderung des Ortsbildes auf rd. 0,83
ha, insbesondere durch den Betrieb der Baustelleneinrichtungsflachen, Abbruch, Neubau,

Fallungen und Rodungen

Weitere Einzelheiten finden sich in Kapitel 4 des LFBs.

Zusammenfassung der wesentlichen Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz- und Gestal-

tungsmaBRnahmen

Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen sind naturschutzfachlich begriindete Mal3nah-
men, die einerseits den Artenschutzbelangen und andererseits der Vermeidung bzw. Minde-
rung baubedingter Beeintrachtigungen der einzelnen Naturhaushaltsfaktoren dienen. Dazu
zahlen auch MalRnahmen zu einer bestandsorientierten Wiederbegriinung der Eingriffsfla-
chen, die der Wiederherstellung des Ursprungszustandes nach bauzeitlichen Beeintrachtigun-
gen dienen (siehe Kapitel 4.2 der Unterlage 4.4.1 LFB).

Die Beachtung des naturschutzrechtlichen Vermeidungsgebotes gemall §15 Abs. 1
BNatSchG bildete eine wesentliche Grundlage der Planung. Die Detailplanung erfolgte unter
Berucksichtigung der Ergebnisse der Umweltuntersuchungen (Bericht zu den voraussichtli-
chen Umweltauswirkungen, LFB, Fachbeitrag Artenschutz, wasserrechtliche Antrége, usw.),

insbesondere der Schutzguterbewertung sowie der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung.

Zur Vermeidung und Minderung der Eingriffe werden insbesondere folgende Malinahmen um-
gesetzt:

raumliche Begrenzung der Baustelleneinrichtungs- und Arbeitsflachen auf das erforderliche
Maf,

Schutz zu erhaltender Geholzbestande und Freiraumstrukturen wahrend der Bauzeit,

Sicherstellung der Durchgangigkeit des Grinzugs und der tUberértlich bedeutsamen Wege-
verbindungen wahrend der Bauphase,
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o Einsatz teilweise luft- und wasserdurchlassiger Belage sowie Wiederherstellung von Boden-

funktionen,

e Umsetzung von Dach- und Fassadenbegriinungen zur Minderung bauwerksbedingter Ein-

griffe.

Darlber hinaus werden gestalterische MalRnahmen umgesetzt, die zu einer funktionalen und
gestalterischen Aufwertung des Landschafts- und Ortsbildes beitragen. Hierzu zahlen insbe-
sondere die architektonisch und freiraumplanerisch qualitdtvolle Gestaltung der Haltestelle,
die Neugestaltung eines ca. 220 m langen Abschnitts des Griinzugs, die Aufwertung der Zu-
gangsbereiche sowie die Herstellung neuer Wegeverbindungen, insbesondere durch die

ebenerdige Unterquerung des Bahndamms.

Die weiteren Details ergeben sich insbesondere aus der Manahmenplanung (vgl. Ubersicht

Kapitel 4.3 der Unterlage 4.4.1 LFB, sowie dessen Anlagen).

2913 Zusammenfassung der wesentlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBRnahmen

Gemal § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ausgeglichen, wenn und so-
bald die beeintrachtigenden Funktionen des Naturhaushaltes wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Der Ausgleich
setzt damit einen engen raumlich-funktionalen Zusammenhang zum Eingriff voraus, wahrend
die ErsatzmalRnahmen auch in einiger Entfernung zum Eingriffsort vorgenommen werden kén-
nen, wobei jedoch weiterhin ein raumlich-funktionaler Mindestzusammenhang insoweit ge-
wahrleistet bleiben muss, dass die ErsatzmalRnahmen im selben Naturraum zu erfolgen ha-

ben. Dies ist vorliegend der Fall.

Gemal § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG stehen Ausgleich und Ersatz gleichberechtigt nebenei-
nander. Daraus, dass das BNatSchG nach wie vor zwischen Ausgleich und Ersatz begrifflich
unterscheidet, kann nicht auf einen Vorrang des Ausgleichs geschlossen werden. Es istimmer
diejenige MalRnahme zu wahlen, die die bendtigte Kompensation am besten gewahrleistet.
Vor diesem Hintergrund werden die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Folgenden zu-

sammen behandelt.

Auf Grundlage der Schutzgiiterbewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsprifung wurde
festgestellt, dass trotz der vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen insbe-
sondere fur die Schutzgiter Boden sowie Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ein Aus-
gleichs- bzw. Ersatzbedarf verbleibt. Fir das Schutzgut Landschaft verbleiben hingegen auf-
grund der Wiederherstellung und qualitdtvollen Neugestaltung keine erheblich nachteiligen

dauerhaften Auswirkungen.

Der verbleibende Kompensationsbedarf wird durch landschaftspflegerische Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen gedeckt. Hierzu zahlen insbesondere MaRnahmen zur Wiederherstellung
und Aufwertung von Freiraum- und Grinstrukturen. Die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung er-

folgt nach dem Hamburger Staatsratemodell (SRM) und bildet die Grundlage fiir die Ermittlung
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des erforderlichen Kompensationsumfangs. Soweit der Ausgleich nicht eingriffsnah umgesetzt
werden kann, erfolgt der Ersatz durch geeignete MalRnahmen im gleichen Naturraum oder
durch festgesetzte Ersatzzahlungen. Diese dienen der Sicherstellung, dass die beeintrachtig-

ten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise kompensiert werden.

Folgende Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRnahmen sind vorgesehen:

Lokalklimatisch wirksame Ersatzpflanzungen von 62 Laubbdumen

Bdschungsbegriinung auf einer Flache von ca. 1.330 m?

- Extensive Dachbegriinung mit einer Flache von ca. 1.170 m?

- Geplante Fassadenbegriinung auf ca. 100 m?

- Weitere Anpflanzungen und Ansaaten auf ca. 1.900 m?

- 3 Gartenbaumlaufer-Kasten,

- 2 artspezifische Nistkasten fur den Star

- 4 Universal-Nistkasten fur Hohlenbruter (Blau- und Kohimeise)

- 6 Kasten fir Kleinfledermause (u. a. Zwerg- und Mickenfledermaus sowie weitere po-

tenzielle Fledermausarten)

Die Aufhangungen erfolgen jeweils an geeigneten Baumen im Umfeld, abseits des Bau-

betriebs.

Insgesamt stehen den bestehenden, vegetationsbestandenen und damit klimatisch sowie luft-
hygienisch wirksamen Flachen von rund 4.350 m? klnftig rund 6.400 m? begrunte Flachen

inklusive Gebaudebegriinung gemaf Planung gegentuber.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen durch die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen weitmdglichst kompensiert
werden. Die Anforderungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG werden erfiillt. Erhebliche, nicht aus-
gleichbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verbleiben nicht. Hinsichtlich des
verbleibenden Punktwert-Defizits flir die flichenhaften Boden- und Biotopbeeintrachtigungen
nach der Durchfihrung der genannten MalRnahmen ist auf der Grundlage des sog. Staatsra-
temodells auch insoweit eine Ersatzzahlung ermittelt und planfestgestellt worden, siehe hierzu
auch Ziffer 1.4.6.

2914 Bilanzierung

Mit dem vorliegenden LFB werden die prognostizierten Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft, bezogen auf die betroffenen Naturhaushaltsfunktionen, ermittelt und bilanziert.
Die Bilanzierung der flachenhaften Verluste und der Funktionsbeeintrachtigungen fur die je-
weiligen Naturhaushaltsfunktionen mit den planfestgestellten KompensationsmalRnahmen

kommt zum Ergebnis, dass die durch das Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen, die die
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Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild ohne entspre-
chende Vermeidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erheblich beein-
trachtigen wurden, durch die planfestgestellten MalRnahmen zum Teil ausgeglichen und im
Ubrigen durch eine Ersatzzahlung in Geld ersetzt werden. Methodik und Ergebnis der Bilan-
zierung sind nicht zu beanstanden. Fur die Bilanzierung wurden zun&chst auf Basis des Ist-
Zustandes die zu erwartenden Verluste und deren Erheblichkeit verbal-argumentativ ermittelt
sowie die vorgesehenen Malnahmen dargestellt (vgl. LFB, Kapitel 4). Da insbesondere auf
die Naturhaushaltsfaktoren ,Boden” und ,Pflanzen und Tiere* erhebliche Auswirkungen durch
die Flacheninanspruchnahmen und Baumfallungen zu erwarten sind, erfolgte darlber hinaus
erganzend fur die Faktoren ,Boden® und ,Pflanzen- und Tierwelt* eine rechnerische Bilanzie-
rung zur Herleitung des quantitativen Kompensationsbedarfs zum einen nach einem Punkte-
system, dem in Hamburg bewahrten und anerkannten sogenannten Staatsratemodell (SRM)
vom 28.05.1991, das sich auf Flachennutzungen ,Vorher/Nachher” bezieht und zum anderen
wurde fiir die Ermittlung des Kompensationsbedarfs fiir den Baumverlust das in der entspre-
chenden Handreichung der BUE/BUKEA dargelegte Bewertungsverfahren fiir Einzelbaume

zugrunde gelegt.

Die Kompensation sieht in der Zusammenfassung wie folgt aus:

- Boden und Planzen/Tiere

Fur das geplante Vorhaben wurde eine rechnerische Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung geman
dem Hamburger Staatsratemodell (SRM) durchgefiihrt. Ziel der Bilanzierung ist eine Uber-
schlagige, aber fachlich belastbare Ermittlung des Umfangs der vorhabenbedingten Eingriffe
sowie des daraus resultierenden Ausgleichs- bzw. Ersatzbedarfs unter Beriicksichtigung der

innerhalb des Plangebiets vorgesehenen Minderungs- und (Teil-)Ausgleichsmallnahmen.

Die Bilanzierung bezieht sich auf die Schutzgiiter Boden sowie Pflanzen- und Tierwelt.
Grundlage der Bestandsbewertung bildet der Landschaftspflegerische Fachbeitrag, Fach-
plan 2 (Eingriffs- und Konfliktplan), wahrend die Planungsbewertung einschliellich der vorge-
sehenen Minderungs- und Ausgleichsmallnahmen dem Fachplan 3 (Landschaftspflegerischer

Entwicklungsplan) entnommen wurde.

Die fiir die Bilanzierung mafgebliche Flache wurde fachlich anhand des Kriteriums einer dau-
erhaften eingriffswirksamen bzw. minderungs- oder ausgleichswirksamen Bestandsverande-
rung abgegrenzt. Sie umfasst eine Gesamtflache von rund 8.440 m? und schliel3t neben der
eigentlichen Planfeststellungsflache auch temporar in Anspruch genommene Bereiche wie
Bahnbdschungsflachen fir Bau- und Montagezwecke sowie den Abschnitt des bauzeitlichen
Parkwegverschwenks ein. Temporare Bau- und Betriebsflachen auflerhalb der Planfeststel-
lungsflache, die Gberwiegend bereits versiegelt sind und nach Abschluss der Bauarbeiten wie-
derhergestellt werden, wurden als sogenannte ,Nullflaichen® nicht in die Bilanzierung einge-

stellt.
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Ein besonderer Bewertungsfall sind die Bahndammbdschungen. Im Bestand wurde aufgrund
der Uber lange Zeit weitgehend ungestorten Bodenentwicklung, der gereiften Gehdlzbestande
sowie des Vorkommens &lterer und groBkroniger Baume eine erhdhte Wertigkeit angesetzt.
Fir die Planungsbewertung wurden vergleichbare Grundwerte zugrunde gelegt, da wesentli-
che Teile der Dammaufschittung erhalten bleiben und eine dem Bestand vergleichbare, ex-

tensiv gepflegte Bdschungsbegriinung vorgesehen ist.

Die rechnerische Gegeniiberstellung der Bestands- und Planungswerte zeigt, dass trotz der
vorgesehenen Minderungsmafinahmen und Ersatzpflanzungen — insbesondere der extensi-
ven Dachbegriinung und der Begriinung der Bahndammbdschungen — ein Ausgleichsdefizit
verbleibt. Dieses betragt fiir das Schutzgut Boden rund 3,8 % und fir das Schutzgut Pflan-
zen-/Tierwelt ein erhebliches Defizit von rund 28,0 %, jeweils bezogen auf den Ausgangszu-

stand.

MaRgeblich fur die Bemessung des Ausgleichsbedarfs ist das Schutzgut mit dem hdheren
Defizit. Im vorliegenden Fall ist dies eindeutig das Schutzgut Pflanzen-/Tierwelt. Der rechne-
risch ermittelte Ausgleichsbedarf belauft sich auf rund 9.490 Bewertungspunkte, wahrend
das Defizit fir das Schutzgut Boden mit 905 deutlich geringer ausfallt (vgl. hierzu Anlage 4.4.3
zum LFB).

Da innerhalb der Bilanzierungsflache sowie im angrenzenden Umfeld keine Flachen mit einem
ausreichenden Aufwertungspotenzial zur Verfigung stehen, ist ein vollstandiger Ausgleich vor
Ort nicht mdéglich. Der rechnerische Ausgleichsflachenbedarf wurde daher auf Grundlage ei-
ner fiktiven externen AufwertungsmalRnahme ermittelt. Als geeignetes Entwicklungsziel wird
die Umwandlung einer bislang intensiv genutzten Flache in ein naturnahes, gestuftes Klein-
gehdlz aus standortgerechten heimischen Baum- und Straucharten mit artenreicher Kraut-
schicht (Zielbiotoptyp HGZ) angesetzt. Unter Berlicksichtigung der anzusetzenden Bestands-
und Planungswerte ergibt sich hieraus ein erforderlicher externer Ausgleichsflachenbedarf
von rund 3.160 m?, um den vorhabenbedingten Eingriff in das Schutzgut Pflanzen-/Tierwelt

vollstandig und damit zu 100 % zu kompensieren.
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1.3 Bilanzierung Bestand zu Planung innerhalb der mit 8.440qm (af: 8.280qm) emmittelten Eingriffsflache

Bestandswerte Tab. 1.1 Planungswerte Tab. 1.2 Bilanz Bestand zu Planung
Boden BB Pfl.{Tierwelt BT Boden BB Pfl.-Tierwelt BT Boden BB Pfl.{Tierwelt BT
Bewertungspunkte 23.855 33.920 22.950 24430 905 9,490
- 1000%  1000% 96.2% ol 38% 280%
den Eingangswert
:';:m"" orgal 263 402 an 200 0 42
anungswert je 1qm

2. Emittlung des verbleibenden externen Ausgleichsflachenbedarfs fiir das Vorhaben Neubau U3-Haltestelle Fuhisbittler StraRe

Auch nach Anrechnung der MinderungsmaBinahmen und Ersatzpflanzungen gem. Tab. 1.2 verbleibt sowohl fiir das Schutzgut Boden als auch fiir das Schutzgut
Pflanzen-/ Tiewelt ein Kompensationsdefizit von rd. 4% (Boden) (alt rd. 6%) bzw. von rd. 28% (Pflanzen-Tierwelt) (alt: rd. 25%) und somit ein Ausgleichsbedarf.
MaRgeblich fiir die Bemessung des Ausgleichsbedarfs ist stets das Schutzgut mit dem hoheren Defizit, im voriegenden Fall das Schutzqut Pflanzen-/Tierwelt.

Zur Emittlung des Ausgleichsflachenbedarfs wird folgender fiktiver Ansatz gewahlt: Inanspruchnahme z.B. einer bislang intensiv genutzten Ziemasenfléche oder
Intensiv-Ackerflache, Hemichtung, Bepflanzung und Entwicklung mit dem adaquaten Entwicklungsziel natumahes gestuftes Kleingehdlz aus standortgerechten
heimischen Baum- u. Straucharten und artenreicher Krautschicht (Zielbiotoptyp HGZ). Der Bestandswert wird gemaf SRM mit 3 BB und 3 BT angesetzt, der

Planungswert mit 6 BB und 6 BT.

Der Aufiwertungsfaktor betragt damit 3 BB und 3 BT je 1 Ausgleichsfiache. Der Ausgleichsfiachenbedarf von rund 3.160n (alt: 2.480qm) emechnet sich wie folgt
angesetzte Aufwertungsfaktoren der fiktiven Ausgleichsflache: das fir den Ausgleichsbedarf der fiir das maBgebliche Schutzgut | der damit erreichte
Aufwertungsfaktor BB/gn 3,00 maBgebliche Schutzgut-Defizit: | ermittelte Ausgleichsflachenbedarf inqm: | ~ Ausgleich in %:
Aufwertungsfaktor BT/qm 3,00 BodenB8 | Pfl.-/Tierwelt BT Boden BB PAl.{Tierwelt BT %
Ausgleichsfiachenbedarf des geplanten Eingriffsvorhabens 905 9.490 302 3.160 100,0%

- Klima/Luft

ungerundet um 3qm abgerundet

Beim Klima und der Luft kommt es zu Veranderungen der kleinklimatischen Verhaltnisse. Eine
Bilanzierung nach Punktwerten erfolgt gemafR Staatsratemodell nicht. Der Ausgleichsbedarf
wurde funktional ermittelt. Wahrend des Baubetriebs und durch den Stralenverkehr kommt
es zu Emissionen von Stauben und Luftschadstoffen. Die bauzeitlichen Luftschadstoffemissi-

onen vereiteln eine ordnungsgemafe Luftreinhalteplanung nach § 47 BImSchG jedoch nicht.

Im Bestand wirken die vorhandenen Geholz- und Béschungsflachen lokal temperaturausglei-
chend und luftfilternd. Durch die Umsetzung des Vorhabens kommt es zu einem teilweisen
Verlust dieser Funktionen. In der Planungsbewertung werden diese Beeintrachtigungen je-
doch durch die vorgesehenen MalRnahmen zur Begriinung und Ersatzpflanzung, insgesamt
62 Laubbaume, rund 1.330 m? Boschungsbegriinung, ca. 1.170 m? extensive Dachbegrinung,
etwa 100 m? Fassadenbegrinung sowie 1.900 m? weitere Anpflanzungen und Ansaaten kom-

pensiert. Damit erhdht sich die Gesamtflache vegetationsbestandener und somit klimatisch
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sowie lufthygienisch wirksamer Oberflachen von derzeit rund 4.350 m? auf kinftig etwa

6.400 m? einschlieRlich Gebaudebegriinung.

In der Gesamtbeurteilung ist davon auszugehen, dass mit dem sukzessiven Heranwachsen
der Anpflanzungen mittelfristig keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Lokalklima
und die Lufthygiene verbleiben. Nach der Bauphase werden die firr die Bauabwicklung befes-
tigten oder versiegelten Flachen wieder unter Berlcksichtigung aktueller Vorgaben riickge-
baut.

Insbesondere in Anbetracht der Tatsache, dass diese Auswirkungen zum Grof3teil nur tempo-
rar erfolgen und die verbleibenden Auswirkungen in ihrem Ausmall begrenzt sind, kdnnen
erhebliche Beeintrachtigungen der bioklimatischen Ausgleichsfunktion im direkten Umfeld und

im Gesamtraum ausgeschlossen werden.

- Wasser

Fir das Schutzgut Wasser wurde ebenfalls keine rechnerische Bilanzierung vorgenommen.
Die Bewertung erfolgte auf Grundlage einer qualitativen Gegentiberstellung von Bestand und

Planung.

Im Bestand sind im Plangebiet keine Oberflachengewasser vorhanden. Fiir das Grundwasser
besteht hingegen eine potenzielle Betroffenheit. Die Funktionen des Wasserhaushalts be-
schranken sich im Wesentlichen auf die Versickerung und den Rickhalt von Niederschlags-
wasser Uber unversiegelte Flachen. Vorhabenbedingt kommt es zu einer teilweisen zusatzli-
chen Uberbauung, wodurch die natiirliche Versickerungsleistung reduziert wird. Dies ergibt
sich insbesondere aus der Verringerung sickerfahiger Bodenflachen infolge zusatzlicher Ver-
siegelungen auf einer Flache von insgesamt rund 3.000 m?. Betriebsbedingt ergeben sich mit

dem U-Bahn-Regelbetrieb keine wesentlichen Beeintrachtigungen fiir das Grundwasser.

Daruber hinaus besteht grundsatzlich die Mdéglichkeit einer Minderung oder Durchdrterung
des grundwasserschitzenden Geschiebehorizonts ab einer Tiefe von etwa 6 m unter Gelan-

deoberkante.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Grundwassers sind bauliche Maflnahmen vor-
gesehen. Das Hauptzugangsgebaude Ost wird flach gegriindet; die Griindungsebene liegt bei
etwa 12 m GUNHN und damit 6-7 m oberhalb des grundwasserschitzenden Geschiebehori-
zonts sowie des Bemessungswasserspiegels. Auch bei der Mikropfahlgrindung der Bahnstei-
ganlage, die bis maximal 8,40 m GNHN reicht, wird die Sperrschicht nicht durchértert. Zudem
bleibt ein Teilbereich des sickerfahigen Bahndamms einschliel3lich Schottergleisanlage auf
einer Flache von rund 2.000 m? erhalten. Zur Minderung der verbleibenden Auswirkungen

erfolgt eine weitestgehende Bewirtschaftung der Niederschlagsabflisse vor Ort.

In der Planungsbewertung werden diese Beeintrachtigungen durch Minderungsmafinahmen,

insbesondere durch die extensive Dachbegrinung sowie die Begriinung nicht versiegelter Fla-
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chen, reduziert. Die Niederschlagswasser werden weiterhin Uberwiegend ortsnah zurtickge-
halten bzw. verzogert abgeflhrt. In der bilanziellen Gesamtbewertung ergibt sich kein erheb-
liches Defizit fir das Schutzgut Wasser. Ein gesonderter Ausgleichsbedarf besteht daher

nicht.

- Landschaftsbild

Das Landschaftsbild wird insbesondere durch das Baufeld und die Baustelleneinrichtungsfla-
chen, sowie die umfangreichen Rodungen des Baum- und Gehdlzbestandes beeintrachtigt.
Die Flacheninanspruchnahme von Grinflachen flihrt bauzeitlich zu einer langeren Einschran-
kung bis zu einem Verlust des Landschaftserlebens in Grunflachen im Untersuchungsraum.

Die Bewertung erfolgte verbal-argumentativ im Sinne einer qualitativen Bilanzierung, da fur
dieses Schutzgut keine flachenbezogene Bewertungsmethodik im Rahmen des angewandten

Bilanzierungsverfahrens vorgesehen ist.

Im Zeitraum der baulichen Umsetzung kommt es zu einer erheblichen Veranderung des Orts-
bildes auf einer Gesamtflache von rund 0,83 ha. Ursache hierfiir sind bauvorbereitende Fall-
und Rodungsarbeiten, der Betrieb der Baustelleneinrichtungsflachen, Raumungs- und Ab-
bruchmafinahmen sowie der Neubau der Anlagen. Der Bereich wird bauzeitlich in eine aus-
gepragte Baustellenlandschaft umgewandelt. Dartber hinaus wird das bisherige Ortsbild
durch den Wegfall von rund 3.000 m? visuell wirksamem Bdschungsgehdlz sowie von 72 B&u-
men verandert. Dauerhaft tritt die neue U-Bahnhaltestelle mit dem Hauptzugangsgebaude
Ost, den Bahnsteigliberdachungen sowie dem Zugang West in Erscheinung und prégt kiinftig
das Ortsbild.

Zur Vermeidung und Minderung der Beeintrachtigungen werden verschiedene MalRnahmen
umgesetzt. Dazu zahlen die Positionierung des Hauptzugangsgebaudes Ost an der bereits
intensiv urban gepragten Fuhlisbittler Strale, die Begrenzung der Gebaudehohe auf die Hohe
des Bahndamms sowie eine qualitatvolle, moderne architektonische Gestaltung der baulichen
Anlagen und seitlichen Einhausungen. Die Ausflihrung von Fassaden- und Sichtmauern in
Klinker-Verblendung greift den Kontext des sudlich angrenzenden Backsteingebietes auf.
Rund 50 % des Bahndamms mit Gleisanlage werden erhalten bzw. nach Abschluss der Bau-
arbeiten neu profiliert. Ergédnzend sind eine extensive Dachbegriinung der Haltestelleniiber-
dachungen — die aus hoher gelegenen Gebauden im Umfeld einsehbar sind — sowie eine

Fassadenbegriinung am Hauptzugangsgebaude Ost vorgesehen.

Zum Ausgleich der verbleibenden Beeintrachtigungen werden MaRnahmen im Sinne der Neu-
gestaltung des Landschafts- und Ortsbildes gemaf § 15 Abs. 2 BNatSchG umgesetzt. Hierzu
zahlen eine beidseitige Bahnbdschungsbegrinung auf rund 1.300 m? mit Bdumen, Strauchern
sowie Graser- und Staudenfluren, die mit zunehmendem Heranwachsen den Bahndamm wie-
der visuell in den Landschaftsraum einbinden. Darlber hinaus erfolgt eine qualitatvolle Neu-
gestaltung und Begriinung des gesamten Griinzugs. Insgesamt sind 62 Baumanpflanzungen

in den Bereichen Griinzug, Bahndamm und Stralenrdume vorgesehen. Erganzt wird dies
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2.9.2

29.21

29.2.2

durch eine urban gestaltete, platzartige Freiflache im Zugangsbereich Ost an der Fuhlsbdittler
Stralle.

In der Gesamtbeurteilung ergibt sich nach Umsetzung aller Mallhahmen eine dem urbanen
Umfeld sowie dem historischen Griinzug angemessene, qualitativ hochwertige architektoni-

sche und freiraumplanerische Neugestaltung des Landschafts- und Ortsbildes.

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen werden angelehnt an die Bestandssituation
wiederhergestellt.

Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Allgemeines

Die Vorhabenstragerin hat die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung geman §§ 5
Absatz 1 Satz 2 Nummer 1, 7 Absatz 3 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) beantragt. Die Anhdrungs- und Planfeststellungsbehoérde erachtet das Entfallen der
Vorpriifung als zweckmafig, da das Vorhaben auch nach ihrer Einschatzung erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 25 Absatz 2 UVPG bei der Zulassungs-
entscheidung zu berlcksichtigen waren. Gemal § 7 Absatz 3 Satz 2 UVPG besteht unter die-
sen Voraussetzungen die Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ohne
vorherige Durchfuihrung einer Vorprifung. . Die UVP besteht aus einer zusammenfassenden
Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 24 UVPG sowie aus der darauf beruhenden be-

grundeten Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 25 UVPG.

Die nachfolgenden Angaben lber die Umweltauswirkungen des beantragten Vorhabens stam-
men im Wesentlichen aus dem von der Vorhabenstragerin vorgelegten UVP-Bericht, den be-
hordlichen Stellungnahmen sowie den AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit und den Er-
gebnissen eigener Ermittlungen. Berilcksichtigt sind dabei ebenfalls diejenigen MaRnahmen,
mit denen erhebliche Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder ausgeglichen werden,
einschlieRlich der ErsatzmalRnahmen bei nicht ausgleichbaren, aber vorrangigen Eingriffen in
Natur und Landschaft. Sodann erfolgt die Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorha-
bens, die bei der Entscheidung Uber die Zuldssigkeit des Vorhabens im Hinblick auf eine wirk-

same Umweltvorsorge nach Maligabe der geltenden Gesetze zu berlicksichtigen war.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Die Umweltvertraglichkeitspriifung ist strikt projektbezogen. Eine Alternativenprifung erfolgt
nicht hier, sondern im Rahmen der Abwéagung. Gleichwohl enthalt der UVP-Bericht eine Be-
trachtung der gepruften Alternativen, deren Umweltauswirkungen in die Variantenwahl einge-

flossen sind. Zur Variantenwahl vgl. Ziffer 2.4.

Die zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen der hier planfestgestellten Vorzugsva-

riante der Vorhabenstragerin stellen sich zusammenfassend wie folgt dar:
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29.2.2.2

Beschreibung der Wirkfaktoren auf die Umwelt

Die Wirkungen des Vorhabens lassen sich unterteilen in Auswirkungen, die auf die Baudurch-
fuhrung zurlckzufiihren sind (baubedingte Auswirkungen), auf die Anlage selbst (anlagebe-
dingte Auswirkungen) sowie auf Auswirkungen durch den Betrieb des Vorhabens (betriebsbe-

dingte Auswirkungen).

Baubedingte Auswirkungen sind insbesondere Beeintrachtigungen, die sich im unmittelbaren
und naheren Baustellenbereich durch Flacheninanspruchnahmen und durch mittelbare Aus-
wirkungen ergeben. Zu nennen sind hier die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme fir die
Herstellung der Bauwerke, die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen, der Baustellenbe-
trieb, der Bauverkehr und die sich hieraus ergebenden Schadstoff- und Larmemissionen und

Erschitterungen. Diese sind jedoch zeitlich durch den Abschluss der Bauphase begrenzt.

Als anlagebedingte Auswirkungen sind insbesondere die dauerhafte Flacheninanspruch-

nahme, sowie visuelle Veranderungen von Bedeutung.

Die betriebsbedingten Auswirkungen beziehen sich insbesondere auf Larmemissionen und

Erschitterungen.

Die projektspezifischen Wirkfaktoren des Vorhabens auf die einzelnen Schutzglter sind in der
Tabelle im Kapitel 9 des UVP-Berichtes (Unterlage 4.3.1) beschrieben, auf die hier verwiesen

wird.

Beschreibung des Untersuchungsraums und der Untersuchungsmethodik

Die Wirkung des Vorhabens auf die Schutzgliter gemal UVPG ist in ihrer kompletten Band-
breite fir alle Schutzgiiter im gesamten Einwirkbereich flachig und raumlich erfassbar zu ma-
chen, sowie um fir die Baulogistik notwendige Einrichtungen wie Baustra3en und Baustellen-

einrichtungsflachen erweitert, um diese Wirkungen ebenfalls zu bericksichtigen.

Der gesamte Untersuchungsraum befindet sich im Nordosten der Freien und Hansestadt
Hamburg im Bezirk Hamburg-Nord. Er hat eine Grof3e von rund 1,34 ha und ist nérdlich der
geplanten neuen Haltestelle von einem Grinzug mit daran anschlieBender Wohnbebauung,
sowie der Grundschule Genslerstrale gepragt. Im Siden ist die Umgebung im Hardorffsweg
insbesondere durch Mehrfamilienhausbebauung gepragt, im Osten erfolgt die Anbindung an
die Fuhlsbuttler Stra3e, welche zum Hamburger Hauptverkehrsnetz zahlt und Barmbek-Nord
mit Fuhlsbittel und Ohlsdorf verbindet.

Typisch fur diesen stadtischen Charakter gibt es entlang der Verkehrsachsen sowohl eine
erhdéhte Larmvorbelastung als auch verstarkte Schadstoffemissionen. Der Untersuchungs-
raum kann daher als anthropogen uberpragt eingestuft werden und ist gekennzeichnet von
einer — teilweise lang bestehenden — stadttypischen Vegetation: Siedlungsflachen mit zum

Teil intensiv gepflegten Griinanlagen sowie Verkehrsflachen mit Béschungsgrin.
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29.2.231

Methodisch erfolgte zunachst die Bestandsanalyse des aktuellen Umweltzustands im Unter-
suchungsraum und anschlieend die Ermittlung moglicher umweltrelevanter Wirkungen des
Projektes. Die Wirkfaktoren wurden aus der Projektbeschreibung der technischen Bauplanung

sowie der Bauablaufplanung abgeleitet.

In der Konfliktanalyse wurden verbal-argumentativ und schutzgutbezogen die projektspezifi-
schen Wirkungen, differenziert nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen, in Be-
ziehung zur Bestandsbewertung gesetzt. Die vom jeweiligen projektspezifischen Wirkfaktor
bzw. der Gruppe von Wirkfaktoren ausgehende Auswirkungsintensitat wurde anhand von Um-
fang, Schwere, Dauer und Wahrscheinlichkeit einer vergleichbaren Wiederherstellung nach
einer temporaren Nutzung eingeschatzt und bewertet, um eine verhaltnismaRige Einordnung
der hervorgerufenen Beeintrachtigung im Vergleich zur Bestandssituation zu erreichen. Die
Ergebnisse der gesonderten Fachbeitrage (Artenschutz-Fachbeitrag insb.) sind in diese Ana-
lyse integriert. Mit der Bewertung wurden die erheblichen Auswirkungen des Projektes auf die

Umwelt ermittelt. Weiterhin wurden MaRnahmen zur Umweltvorsorge benannt.

Erganzend zu den sich aus dem Vorhaben bzw. Standort direkt ergebenden Aspekten zur
Vermeidung und Verminderung von schadigenden Umweltauswirkungen werden weitere
MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung bzw. zum Ausgleich und Ersatz von erheblichen,
nachteiligen Umweltauswirkungen genannt. Die Konkretisierung erforderlicher MalRnahmen
erfolgte im Rahmen des planfestgestellten Landschaftspflegerischen Begleitplans und bei der

Anwendung der Eingriffsregelung (siehe Unterlagen 4.5.1 und 4.4.1).

Beschreibung der Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Das Leben und das Wohlbefinden des Menschen stehen in enger Beziehung zu samtlichen
weiteren Umweltschutzgutern, da diese die naturliche Lebensgrundlage des Menschen dar-
stellen. Dementsprechend bestimmt § 1 BNatSchG u. a., dass die biologische Vielfalt, die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts, die Vielfalt, Eigenart und Schdnheit
sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer zu sichern sind. Auswirkungen
auf ein jedes Schutzgut haben mittelbar jedoch auch Auswirkungen auf den Menschen. Dies
vorangestellt werden unter dieser Uberschrift nur diejenigen Auswirkungen auf den Menschen
dargestellt, die unmittelbar beeintrachtigend auf die Funktionen des Wohnens und Erholens
einwirken. Die Darstellung weiterer Auswirkungen auf den Menschen erfolgt mittelbar jeweils

bezogen auf die weiteren Schutzgdter.

Der gesamte Untersuchungsraum befindet sich in einer innerstadtischen Lage und hat fir den
Menschen unterschiedliche Bedeutung als Raum fur Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Einrich-

tungen fir Dienstleistung, Bildung sowie Freizeit und Erholung.

Im Untersuchungsraum befinden sich vorwiegend Wohnbau- sowie gemischte Bauflachen.

Weiterhin befindet sich ein Griinzug im Gebiet. Die Struktur der Wohnbebauung im gesamten
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Untersuchungsraum kann als heterogen beschrieben werden. Es kommen fast ausschlielich
verdichtete Bereiche (Zeilenbebauung, Blockrandbebauung) vor. Neben der aufgefiihrten
charakteristischen Bebauung gibt es weitere Nutzungen, wie beispielsweise die benannte

Grundschule.

Baubedingte Auswirkungen der MalRnahme entstehen hauptsachlich durch die bauzeitliche
Flacheninanspruchnahme (Baustelleneinrichtung, Baustelleneinrichtungsflachen, Baustra-
Ren), den oberirdischen Einsatz von Baumaschinen und Aggregaten, die Transportfahrten
und die sich hieraus ergebenden Emissionen (Larm, Erschiitterung, Staube, Abgase etc.).
Zudem sind durch oberflachige Baustellen Nutzungseinschrankungen und Beeintrachtigun-
gen von Zuwegungen bzw. Zuganglichkeiten in Teilbereichen des 6ffentlichen Raumes gege-
ben. Dies betrifft insbesondere Teilbereiche des Griinzugs, des Hardorffswegs, sowie Neben-
flachen der Fuhlsbittler Stral3e.

Von Bauldrm sind insbesondere die Nutzungen umliegender Wohngebaude betroffen. Zu den
Larmquellen zahlen die Baufahrzeuge, Baumaschinen und andere Arbeitsgerate, sowie das
gewahlte Bauverfahren (z.B. hier Vorbohrungen der Pfahlgriindungen). Uberschreitungen der
Baularmwerte kénnen nicht ganzlich ausgeschlossen werden (vgl. naher hierzu Ziffer 2.5.2)
Fir einen solchen Fall sind MalBnahmen vorgesehen, vgl. Ziffer 1.4.16. Die Nebenbestimmung
stellt sicher, dass im Zusammenhang mit dem Bau der Haltestelle Fuhlsbuttler Stral3e alle
moglichen und verhaltnismaRigen Schutzvorkehrungen zur Minderung von Baularm getroffen
werden. Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm ist auch bei Aus-
schdpfung geeigneter MalRnahmen grundsatzlich zumutbar, da das Vorhaben im offentlichen
Interesse liegt und der verkehrlichen ErschlieBung dient; zudem erfolgen die Arbeiten aus-

schlieBlich tagsuber.

Werden jedoch sowohl die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm als auch die maRRgeblichen
oberen Anhaltswerte der VDI 2719 Uberschritten, ist die Zumutbarkeitsschwelle Uberschritten,
sodass Entschadigungsanspriche entstehen. Diese richten sich zunachst auf Geldentschadi-
gung; bei weitergehender Beeintrachtigung besteht ein Anspruch auf Bereitstellung angemes-
senen Ersatzraums bzw. auf Durchflihrung larmmindernder MaRnahmen. Gesundheitsgefahr-
dende Larmeinwirkungen sind nicht zu erwarten, da es sich um zeitlich begrenzten Baustel-

lenlarm handelt und Nacht- sowie Sonn- und Feiertagsarbeiten nicht zugelassen sind.

Wahrend der Baudurchfiihrung wird es zum Teil zu wahrnehmbaren Erschitterungen in den
benachbarten Gebauden kommen. Diese wurden bereits durch erschitterungsarmeres Vor-
gehen reduziert, wie z.B. das Vorbohren und Einpressen der Pfahle und Trager. Weiterhin
wird es wahrend der Bauphase durch Baufahrzeuge, Transporte oder Bodenlagerung auf den
Baustelleinrichtungsflachen zu Staubentwicklungen kommen. Da jedoch keine besonders er-
schitterungsintensiven Bautatigkeiten vorgesehen sind, werden insoweit auch keine erhebli-

chen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch erwartet.

Eine maflgebliche Veranderung der vorhandenen Luftschadstoffsituation ist nicht zu erwarten.

Zwar kommt es zu einer baubedingten Zunahme des LKW-Verkehrs, daflr wird die ortliche
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Verkehrsbelastung durch die teilweise Verringerung der Stral’enkapazitat und die erforderli-
chen Umleitungen abnehmen. Die mit der Durchfiihrung der BaumalRnahme verbundene
Staubbelastung wird durch entsprechende Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen redu-
ziert, vgl. Ziffer 1.4.16.2.

Die anlagebedingten Auswirkungen entstehen im Wesentlichen durch die neuen oberirdi-
schen Bauwerke und technischen Anlagen mit den damit einhergehenden Veranderungen des
Stadtbildes bzw. der optischen Wahrnehmung und der damit ebenso verbundenen dauerhaf-
ten Nutzungseinschrankungen. Uberwiegend handelt es sich dabei um die sich auf dem
Dammgelande befindende neue U-Bahn Haltestelle und deren Zugangsgebaude mit Treppen-
anlage, Aufzug und Schalterhalle. In den Bereichen der oberirdischen Streckenfuihrung wird
zudem eine Glaseinhausung errichtet. Wo jedoch keine dauerhafte Nutzung verbleiben muss,
werden die bauzeitlich betroffenen Flachen nach Abschluss der Bauarbeiten wieder herge-
richtet, so dass keine anlagenbedingten Auswirkungen verbleiben. Anlagebedingt verbleibt
ein Defizit im Biotop- und Baumbestand, welcher gemaR Eingriffs-Ausgleich-Bilanzierung er-
mittelt und behandelt wurde, vgl. Ziffer 2.9.1. Selbiges gilt fir die anlagedingten dauerhaften

Auswirkungen durch die Mehrversiegelung.

Die betriebsbedingten Belastungen durch den Neubau und Betrieb der Haltestelle sind insge-
samt gering und werden durch umfangreiche technische, organisatorische und gestalterische

Malnahmen weitgehend vermieden oder gemindert.

Im Bereich Larm bleibt die Belastung im Umfeld Gberwiegend unverandert oder verringert sich
durch bauliche LarmschutzmalRnahmen. Betriebsgerdusche wie Durchsagen, Tlrsignale und
Fahrgastgerausche werden durch die Einhausung reduziert und gelten als ortsublich; in den

Abend- und Nachtstunden erfolgt eine zusatzliche Pegelabsenkung (vgl. hierzu 2.9.2.2.3.1).

Erschitterungen werden durch den Einbau von Unterschottermatten wirksam begrenzt. Rele-

vante zusatzliche Belastungen fir das Umfeld sind nicht zu erwarten.

Lichtemissionen stellen eine potenzielle Belastung fir Anwohner sowie lichtempfindliche Tier-
arten dar, werden jedoch durch gezielte Auswahl und Ausrichtung der Leuchten sowie Ab-

schirmungen auf ein notwendiges Mindestmal} beschrankt.

Betriebsbedingte Treibhausgasemissionen entstehen grundsatzlich durch den Energiebedarf
der Haltestelle, werden jedoch durch eine Photovoltaikanlage, einen Pufferspeicher und den

Einsatz von Okostrom deutlich reduziert.

Risiken durch Unfélle, Brande oder Havarien werden durch bestehende Sicherheitskonzepte
minimiert; ein erhohtes Gefahrdungspotenzial fir Menschen oder Umwelt ist nicht erkennbar.
Belastungen durch Elektromagnetismus und Streustréme entsprechen dem heutigen U-Bahn-
Betrieb.

Insgesamt verbleiben nur geringfiigige, lokal begrenzte und lberwiegend temporar wahr-

nehmbare Belastungen, die als umweltvertraglich und zumutbar bewertet werden.
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29.223.2

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird insbesondere auf den UVP-Bericht einschlieflich der
dort vorgeschlagenen Malinahmen, auf den planfestgestellten Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan sowie auf die unter Ziffer 1.4.6 besonders festgesetzten Vermeidungs-, Minderungs-

und Kompensationsmalinahmen verwiesen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Die wesentlichen Belastungen fir Biotope, Baume und den Biotopverbund entstehen bau- und

anlagebedingt; betriebsbedingte Belastungen sind nicht erkennbar.

Baubedingt kommt es bereits in der bauvorbereitenden Phase durch Baufeldraumung, Fallun-
gen und Vegetationsrodungen zu erheblichen Verlusten an Gehdlzbestdnden und vegetati-
onsgepragten Biotopen. Betroffen sind insbesondere rund 3.000 m? Bdschungsgehdlze héhe-
rer Biotopwertigkeit sowie insgesamt 72 Baume, darunter zahlreiche GroRbaume. Hierdurch
entstehen Biodiversitatsverluste sowie negative Auswirkungen auf geschitzte Tierarten, das
Lokalklima und das Landschafts- bzw. Ortsbild. Zusatzlich ist durch die erforderlichen Kampf-
mittelsondierungen ein Eingriff in den Wurzelraum von etwa 15 zu erhaltenden GroRBbaumen
im Griinzug moglich. Weitere potenzielle Beeintrachtigungen ergeben sich bei unsachgema-
Rer Bauausfiihrung, z.B. durch die Verlegung von Kabeltrassen im Kronenbereich erhaltens-
werter Bdume. Die flachenhafte Rodung der Bahnbdschungen auf beiden Seiten Gber jeweils
ca. 170 m Lange flhrt zudem zu einer voriibergehenden Schwachung der Biotopverbundfunk-

tionen.

Anlagebedingt erhoht sich der Versiegelungsgrad innerhalb der Planfeststellungsflache dau-
erhaft. Dadurch verringert sich langfristig der Anteil vegetationsbestimmter Flachen und po-
tenzieller Baumstandorte, was sich negativ auf das Lokalklima sowie das Landschafts- und
Ortsbild auswirkt.

Betriebsbedingt sind keine negativen Auswirkungen auf Biotope, Baume oder den Biotopver-
bund zu erwarten. Im Gegenteil entfalten die vorgesehenen Pflanz- und Begrinungsmafnah-
men mit zunehmender Entwicklungszeit kompensatorische und aufwertende Funktionen, ins-
besondere bei extensiver Pflege, sodass sich mittel- bis langfristig eine naturnahe Vegeta-
tionsentwicklung einstellen kann.

Nach Abschluss der Arbeiten erfolgt in Abstimmung mit den zustandigen Behdrden eine wei-
testgehende Wiederherstellung der in Anspruch genommenen Flachen, soweit diese nicht
durch die neu hergestellten Bauwerke selbst beansprucht werden. Diese umfasst insbeson-
dere auch die Wiederherstellung der als Baustelleneinrichtungsflachen beanspruchten Grin-
flachen.

Insbesondere fur die baubedingte, aber auch fir die anlagebedingte Flacheninanspruch-
nahme sind umfangreiche Baumfallungen erforderlich. Die durch das Vorhaben verursachten
Gehdlzverluste sind als erhebliche umweltrelevante Vorhabenswirkung zu bewerten. Trotz

umfangreicher Vermeidungs-, Minderungs- und vor-Ort-Ausgleichsmalinahmen verbleiben
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gemal der im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag (LFB) durchgefiihrten naturschutzfachli-
chen Eingriffsbeurteilung nicht vollstandig kompensierbare Eingriffe in das Schutzgut Tier- und

Pflanzenwelt (Biotope).

Rechnerisch verbleibt ein Baumersatzdefizit von 39 Baumen sowie ein Rest-Ausgleichsdefizit
von rund 28 % flr vegetationsgepragte Biotoptypen. Diese Defizite betreffen insbesondere die
Biodiversitat sowie damit verbundene Funktionen fiir Fauna, Lokalklima und Landschaftsbild.
Weitergehende Ausgleichs- oder Ersatzmaflinahmen vor Ort oder im Nahbereich sind auf-
grund der stark urban gepragten Situation, fehlender geeigneter Flachen und der bereits wei-
testgehenden Minimierung des Eingriffs nicht mdglich. Dies wurde auch durch das Bezirksamt
Hamburg-Nord bestatigt, wonach weder im Nahbereich noch im Bezirksamtsgebiet geeignete

Flachen fur zusatzliche Ausgleichsmalinahmen zur Verfigung stehen.

Dem naturschutzrechtlichen Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsgebot gemaR § 15
Abs. 2 BNatSchG wird mit der vorliegenden Planung damit weitestmdglich entsprochen. Da
das verbleibende Ausgleichsdefizit nicht der planerischen Abwagung unterliegt, sondern voll-
standig zu kompensieren ist, kommt nach dem Ultima-Ratio-Prinzip eine Ersatzzahlung ge-
maf § 15 Abs. 6 BNatSchG in Betracht. Diese ersetzt die nicht realisierbaren Ausgleichs- und

Ersatzmalnahmen.

Die Hohe der Ersatzzahlung wird durch die zustandige Behoérde (BUKEA/N33) festgesetzt.
MaRgeblich sind dabei das festgestellte Baumersatzdefizit (39 Bdume) sowie das gutachter-
lich ermittelte Ausgleichsflachendefizit fur Biotopfunktionsverluste von ca. 3.160 m? ein-

schlieBlich rechnerisch anzusetzender Baumpflanzungen.

Die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung erfolgte gemal dem Hamburgischen Staatsratemodell
(SRM). Entsprechend dessen Regelungen ist das Schutzgut mit dem héheren Kompensati-
onsbedarf mafRgeblich. Im vorliegenden Fall ist dies das Schutzgut Tier- und Pflanzenwelt
(Biotope) mit einem deutlich h6heren Restdefizit gegenliber dem Schutzgut Boden (ca. 4 %).
Der Ersatz fur das Schutzgut Tier- und Pflanzenwelt umfasst damit zugleich den erforderlichen

Ersatz fur das Schutzgut Boden.

Die maligeblichen Belastungen fur besonders geschitzte Arten entstehen baubedingt durch
unvermeidbare Fall- und Rodungsarbeiten sowie durch bauzeitliche Stérungen. Diese Ein-
griffe kdnnen — ohne geeignete SchutzmaRnahmen — zu Stérungen, Beschadigungen oder
zur Tétung von Individuen sowie zur Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten im
Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG flihren. Betroffen sein kdnnen insbesondere Nist-
platze von Brutvogeln (einschliellich Gelegen und Jungvégeln), potenzielle Quartiere und Ta-
gesverstecke von Fledermdusen in Baumhdhlungen, Rindenspalten und Bauwerken, Lebens-
statten einzelner spezialisierter Arten (z.B. Baumlaufer, Star) sowie Kobel von Eichhdrnchen.
Zudem wird der Bdschungsgehdlzstreifen als potenzieller Fledermaus-Flug- und Jagdraum
geschwacht. Weitere baubedingte Belastungen kénnen durch Kampfmittelsondierungen, Ein-
griffe in Wurzel- und Kronenrdaume sowie durch GbermafRige Baustellenbeleuchtung entste-

hen.
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29.2.23.3

Anlagebedingt besteht insbesondere die Gefahr des Vogelschlags an den Verglasungen der
Bahnsteig-Einhausungen, was ebenfalls als potenzieller Verstol3 gegen die artenschutzrecht-
lichen Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu bewerten ist. Dartber hinaus kén-
nen bauliche Veradnderungen zum Verlust potenzieller Fledermaus-Quartiere fihren. Dauer-
hafte Lichtemissionen sowie elektromagnetische Felder bzw. Streustréme stellen artspezifi-

sche Storfaktoren dar, die nach dem Vorsorgeprinzip zu minimieren sind.

Betriebsbedingt sind hingegen keine erheblichen negativen Auswirkungen auf besonders ge-
schitzte Arten zu erwarten. Das Risiko der Kollision von Végeln und Fledermausen mit fah-
renden Zugen nimmt aufgrund der im Haltestellenbereich deutlich reduzierten Fahrgeschwin-
digkeit ab. Mdgliche nachteilige Wirkungen durch Beleuchtung oder elektromagnetische Ein-
flisse werden durch die Anwendung der reguldren Schutz- und Isoliermaf3nahmen der Vor-

habenstragerin begrenzt.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde gemaR § 44 BNatSchG sowie zur
Einhaltung der allgemeinen Schutzvorschriften des § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG (Rodungs-
und Fallverbot in der Zeit vom 1. Marz bis 30. September) werden verbindliche Vermeidungs-,
Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen umgesetzt. Hierzu zahlen insbesondere Bauzeiten-
regelungen, spezielle Vogelschutzverglasungen, ein reduziertes und tierékologisch angepass-
tes Beleuchtungskonzept, SchutzmalRnahmen gegen elektromagnetische Einwirkungen so-

wie MalRnahmen durch die Installation von Nisthilfen und Fledermauskéasten.

Fur die nachgewiesenen, Uberwiegend stérungstoleranten haufigen Brutvogelarten besteht im
Verlustfall die Méglichkeit des Ausweichens in das Umfeld; eine Verschlechterung des Erhal-
tungszustands der lokalen Populationen im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist nicht
zu erwarten. Gleiches gilt fir betroffene Eichhdrnchen, fiir die bei fachgerechter Umsetzung

der MalRnahmen ausreichende Ausweichlebensraume vorhanden sind.
Auch diesbezuglich wird auf Ziffern 2.9.1 und 2.9.3 verwiesen.

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird insbesondere auf den UVP-Bericht einschliellich der
dort vorgeschlagenen MalRnahmen, auf den planfestgestellten Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan, auf den Artenschutzfachbeitrag sowie auf die unter Ziffer 1.4.6 besonders festge-
setzten Vermeidungs-, Minderungs- und KompensationsmafRnahmen verwiesen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Flache und Boden

Das Vorhabengebiet umfasst eine Flache von rund 1,34 ha und gliedert sich in einen 6ffentli-
chen Grinzug im Norden, die zweigleisige U3-Hochbahntrasse mit beidseitigen Béschungen
in Mittellage sowie den Hardorffsweg im Siden und die Fuhlsbittler Stra3e im Osten. Diese
ortstypische Nutzungsgliederung besteht im Wesentlichen seit etwa 100 Jahren unverandert.

Die Planfeststellungsflache umfasst rund 0,83 ha.
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Hinsichtlich der natirlichen Standortverhaltnisse sind keine schutzwiirdigen oder gesetzlich
geschitzten Boden im Sinne des Bundesbodenschutzgesetzes vorhanden. Die Baugrunder-
kundungen belegen, dass im gesamten Vorhabengebiet Uberwiegend anthropogen gepragte
Aufflllungsbdden anstehen, die mit Bauschutt, Beton- und Ziegelresten, Schluffmaterial sowie
Gleisschotter durchsetzt sind. Der historische Bahndamm der ehemaligen Walddoérferbahn
besteht aus schluffigen Sanden mit Geschiebemergelanteilen und wird in der Tiefe von
Schmelzwassersanden sowie Geschiebemergel unterlagert. Insgesamt handelt es sich um
stark Uberformte Aufschiittungsbéden mit geringer bis sehr geringer bodendkologischer Wer-

tigkeit.

Der derzeitige Nutzungs- und Uberbauungszustand der Planfeststellungsflache ist durch ei-
nen Versiegelungsgrad von rund 20 % gekennzeichnet. Weitere etwa 30 % der Flache weisen
durch Bodenverdichtungen (z. B. Tritt- und Parknutzung) sowie durch die Schotter-Gleisan-
lage mit Bodenanschluss eingeschrankte Bodenfunktionen auf. Rund 50 % der Flache entfal-
len auf Bahnbdschungsgehdlze sowie Pflanz-, Rasen- und Ruderalflachen im Griinzug. Be-
sonders empfindlich gegenliber zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen und Veranderungen
sind die unversiegelten Vegetationsflachen und die Dammbdschungen, wahrend die bereits
Uberbauten und versiegelten Bereiche nur noch stark eingeschrankte oder erloschene Boden-

funktionen aufweisen.

Das Relief des Untersuchungsraums ist insgesamt relativ eben und durch die aufgeschttete
Bahnanlage kunstlich stark veréndert. Die Gelandeoberflachen liegen im Bereich des Har-
dorffswegs bei etwa 13 m UNHN und im Grunzug bei rund 14,5 m GNHN, wahrend die Gleis-
anlage auf rund 18,85 m GUNHN verlauft. Die Béschungshohen des Bahndamms betragen etwa
4,5 m nérdlich und rund 5,5 m siidlich (iber Gelande. Aufgrund der anthropogenen Uberpréa-
gung wird dem Relief eine geringe geomorphologische Bedeutung und eine geringe Empfind-

lichkeit gegenltber Veranderungen zugeordnet.

Baubedingt werden temporar 6ffentliche Flachen flr Baustelleneinrichtungen in Anspruch ge-
nommen, darunter Abschnitte des Griinzugs, des Hardorffswegs sowie Strallennebenflachen
entlang der Fuhlsbuttler StraRe. Dies flhrt wahrend der Bauzeit zu Nutzungseinschrankun-
gen, insbesondere im Griinzug und durch den zeitweisen Wegfall von Stellplatzen im Har-
dorffsweg. Die Fahrbahn bleibt jedoch fiir den Individualverkehr nutzbar. Bodenseitig betreffen
die baulichen Eingriffe iberwiegend die kiinstlichen Aufschiittungsbéden des Bahndamms so-
wie in geringem Umfang gewachsene Bdden fir Griindungen. Aushub und Bodenbewegun-
gen kdénnen temporar zu Verdichtungen und Stoffeintragen fiihren. Die fir die Herstellung der
Bahnsteiganlage erforderlichen Abtragungen der Dammbéschungen und die Anlage von Ar-
beitsrampen sind zeitlich begrenzt und werden im Zuge der Neuprofilierung vollstandig zu-
ruckgefihrt, sodass die baubedingten Auswirkungen auf Flache, Boden und Relief als rever-
sibel einzustufen sind.

Anlagebedingt werden fiir die neue Haltestelle einschliel3lich der neu profilierten Béschungen
dauerhaft rund 4.300 m? beansprucht, wovon etwa 95 % auf bereits seit langem bahngewid-

mete Flachen entfallen. AuRerhalb dieses Bereichs werden lediglich sehr geringe zusatzliche
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29.223.4

Flachen von insgesamt rund 290 m? dauerhaft in Anspruch genommen. Durch Uberbauung,
Unterbauung sowie befestigte Platz- und Wegeflachen steigt der Versiegelungsgrad innerhalb
der Planfeststellungsflache von bislang rund 20 % auf kunftig etwa 55 %. Gleichzeitig verrin-
gert sich der Anteil der Flachen mit lediglich eingeschrankten Bodenfunktionen, da diese Uber-
wiegend in vollstandig versiegelte Flachen Ubergehen. Neu hergerichtete Bahnbdschungen
sowie Pflanz- und Rasenflachen auf rlickgebauten Baustelleneinrichtungsflachen nehmen
kiinftig rund 38 % der Flache ein. Dauerhaft werden zwei Abschnitte des Bahndamms fiir die

Zugangsbereiche vollstandig abgetragen, wodurch das Relief lokal verandert wird.

Betriebsbedingt sind keine zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen und keine negativen Aus-
wirkungen auf Boden oder Relief zu erwarten. Bei extensiver Pflege ist mittel- bis langfristig
insbesondere auf den neu profilierten Bahndammbdschungen mit einer weitgehend ungestor-
ten sukzessiven Entwicklung der Bodenfunktionen zu rechnen, die teilweise kompensatori-

sche Wirkungen entfaltet.

Zur Vermeidung, Minderung und teilweisen Kompensation der Auswirkungen werden Baustel-
leneinrichtungsflachen lberwiegend auf bereits befestigten oder verdichteten Béden einge-
richtet und nach Bauabschluss vollstandig zuriickgebaut und wiederhergestellt. Bodenschutz-
rechtliche Vorgaben werden eingehalten, Bodenbewegungen durch konstruktive Mallnahmen
minimiert und durchldssige Beldge sowie extensive Begriinungen eingesetzt. Trotz dieser
MalRnahmen verbleibt rechnerisch ein geringes Ausgleichsdefizit fur das Schutzgut Boden,
das im Rahmen der héheren Ersatzzahlung fir die Biotopfunktionsverluste mit abgedeckt wird.
Eine gesonderte Ersatzzahlung fur das Schutzgut Flache oder Boden ist daher nicht erforder-
lich.

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird insbesondere auf den UVP-Bericht einschlieflich der
dort vorgeschlagenen Malinahmen, auf den planfestgestellten Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan sowie auf die unter Ziffer 1.4.6 besonders festgesetzten Vermeidungs-, Minderungs-

und Kompensationsmalinahmen verwiesen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Wasser ist einem standigen Kreislauf unterworfen. Dabei durchdringt es die anderen Um-
weltspharen, so dass eine enge Verbindung auch zu deren Schutzglitern besteht. Es dient als
Transportmedium flir Nahrstoffe ebenso wie es landschaftshaushaltliche, verkehrliche und ge-
sellschaftliche Funktionen erfiillt. Die eine Komponente des Schutzgutes ist das Grundwasser.
Seine hohe Bedeutung bezieht sich einerseits auf die Wasserversorgung der Okosysteme,
andererseits auf die wirtschaftliche Nutzbarkeit der Grundwasservorkommen. Die zweite Kom-
ponente des Schutzgutes, die Oberflaichengewasser, stellen komplexe Okosysteme dar, die
sich aus unterschiedlichen Lebensrdumen und Lebensgemeinschaften zusammensetzen.
Oberflachengewasser weisen generell eine hohe Bedeutung fir vielfaltige Nutzungen auf
(Wassergewinnung, Fischerei, Lebensraum fir Tiere und Pflanzen, Freizeitnutzung etc.). Kor-

respondierend zu ihrer Bedeutung weisen Oberflachengewasser lblicherweise eine hohe
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Empfindlichkeit gegenliber zusatzlichen Belastungen auf, da sie ihrem Einfluss unmittelbar

ausgesetzt sind.

Im Rahmen der Umweltprifung wird fir das Schutzgut Wasser der Aspekt Grundwasser be-
trachtet. Erganzend werden der Umgang mit Niederschlagswasser sowie die Uberflutungsge-
fahr infolge von Starkregenereignissen bericksichtigt. Oberflachengewasser sind im Vorha-
bengebiet und im ndheren Umfeld nicht vorhanden; Wasserschutzgebiete sind ebenfalls nicht

ausgewiesen.

Die maximalen Grundwasserstande liegen laut Geoportal Hamburg bei etwa 6 m GNHN, was
einem Flurabstand von rund 7 bis 9 m unter Gelande entspricht. Es handelt sich dabei um
niederschlagsabhangig schwankende Stauwassersténde. Der eigentliche oberste, gespannte
Grundwasserleiter befindet sich unterhalb sperrender Lehm- und Mergelschichten bei etwa 5
bis 6 m UNHN, mit einer FlieRrichtung nach Stiden bzw. Stidwesten. Die anthropogenen Sand-
auffullungen im Bereich des Bahndamms sind durchléssig, wahrend die Geschiebebdden als
weitgehend undurchlassig einzustufen sind und somit einen wirksamen Schutz des Grund-
wassers bieten. Das Versickerungspotenzial wird Gberwiegend ab Tiefen von 2 bis 5 m als
wahrscheinlich, in Teilbereichen als mdglich bewertet. Die Grundwasserneubildungsrate liegt

mit etwa 200 bis 220 mm/a im unteren Mittelfeld.

Derzeit bestehen auf rund einem Drittel der Planfeststellungsflache infolge von Uberbauung,
Versiegelung und Bodenverdichtung keine oder nur eingeschrankte Versickerungsmaglichkei-
ten. Demgegenuber tragen die durchlassigen Sandaufschittungen der Dammbdschungen so-
wie die Schotter-Gleisanlage weiterhin zur Versickerung von Niederschlagen und damit zur
Grundwasseranreicherung bei. Auch die gewachsenen Sande unterhalb der Aufschittungen
bieten bis zu den sperrenden Lehm- und Mergelschichten glinstige Voraussetzungen fir die

Infiltration von Niederschlagswasser.

Eine erhdhte Uberflutungsgefahr bei Starkregenereignissen besteht fiir die eigentliche Bau-
flache nicht. Laut Starkregengefahrenkarte sind jedoch die tiefer gelegenen Bereiche der
Fuhlsbittler Stra3e sowie Abschnitte des Hardorffswegs und des Weges im Griinzug poten-
ziell betroffen, da das Oberflachenwasser aufgrund der Geldndeneigung in Richtung Fuhls-
buttler StralRe abflieRt.

Baubedingt besteht bei tieferen Bodenaushubarbeiten potenziell das Risiko einer Beeintrach-
tigung des grundwasserschiitzenden Geschiebehorizonts sowie eines Anschnitts von Schich-
ten- oder Stauwasser. Eine langer andauernde Wasserhaltung kénnte sich in diesem Fall ne-
gativ auf den angrenzenden Baumbestand auswirken. Zudem kénnen wahrend der Bauphase
durch unsachgeméafRen Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen Belastungen des Grund-

wassers nicht ausgeschlossen werden.

Anlagebedingt verringert sich der Anteil sickerfahiger Flachen innerhalb der Planfeststellungs-
flache deutlich. Durch die zusatzliche Versiegelung nimmt die Grundwasseranreicherung

durch versickernde Niederschlage ab, was potenziell zu einem erhéhten Oberflachenabfluss
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und damit zu einer Zunahme der Uberflutungsgefahr in den angrenzenden, tiefer gelegenen

StraBen- und Grinflachen bei Starkregenereignissen fiihren kann.

Betriebsbedingt besteht die Mdglichkeit, dass von unterbauten Gleisabschnitten in Schotter-
bettung verschmutztes Niederschlagswasser seitlich abfliet und Uber den Boden in das

Grundwasser gelangt.

Zur Vermeidung und Minderung der Auswirkungen wird sichergestellt, dass weder der grund-
wasserschitzende Geschiebehorizont noch der eigentliche Grundwasserleiter durch die Bau-
maflnahmen beeintrachtigt werden. Die Grindungsebenen der Haltestellengebaude und
Bahnsteige liegen deutlich oberhalb des malfigeblichen Grundwasserspiegels, sodass eine
Durchdrterung der Sperrschichten ausgeschlossen ist. Die versickerungshemmende Mehr-
versiegelung wird durch die Nutzung bereits befestigter Flachen, die Begrenzung der Flachen-
befestigungen auf das notwendige Mal} sowie den Einsatz sickerfahiger Belagsarten gemin-
dert.

Ein erheblicher Teil der Niederschlage kann weiterhin vor Ort versickern, insbesondere auf
den verbleibenden Bahndammbdschungen und nicht Uberdachten Gleisabschnitten. Zusatz-
lich tragen extensive Dachbegrinungen sowie die gezielte Vorreinigung und Versickerung der
Dachabflisse Uber Sickerschachte zur Riickhaltung und kontrollierten Ableitung der Nieder-
schlage bei. Die Anlagen sind so dimensioniert, dass auch bei seltenen Starkregenereignissen
keine zusétzliche Belastung der bestehenden Regenwasserkanéle entsteht. Wahrend der
Bau- und Betriebsphase werden die einschlagigen wasserrechtlichen Vorschriften eingehal-
ten, belastetes Niederschlagswasser sowie Schmutz- und Abwasser werden der Schmutz-
wasserentwasserung zugefihrt. Insgesamt kdénnen die potenziellen Auswirkungen auf das

Schutzgut Wasser dadurch wirksam vermieden oder deutlich gemindert werden.

Damit sind insgesamt nur geringe bis keine betriebs- und anlagebedingten Beeintrachtigun-
gen des Grundwassers festzustellen. Das Vorhaben steht damit auch im Einklang mit den
Bewirtschaftungszielen gem. § 1 WHG., vgl. hierzu aber auch die Nebenbestimmungen in
Ziffer 1.4.3.

Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung fir den Neubau der U3-Haltestelle Fuhlsbittler
StralRe wurden auch die Auswirkungen auf die Schutzgiter Klima und Luft untersucht. Fir das
Schutzgut Klima ist insbesondere das Lokalklima relevant, wahrend bei der Luft die baupha-
senspezifischen Wirkfaktoren Staub- und Luftschadstoffemissionen betrachtet werden. Die
Treibhausgas-Emissionen (THG) basieren auf dem Gutachten ,, THG-Bilanzierung und Reduk-
tionsstrategie® (vgl. Unterlage 4.6.1), und wurden auch in Hinsicht auf die Klimaanpassungs-
ziele nach Bundes-Klimaanpassungsgesetz und dem Hamburger Klimaschutzgesetz betrach-
tet.
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Das Plangebiet ist stadtklimatisch gepragt. Griinziige und Bahnbdschungsgeholz tragen zur
Minderung des fir dichte Stadtraume typischen Warmeinseleffekts bei. Westlich des Vorha-
bens verlauft eine Kaltluftbahn entlang der Kleingartenanlage Ribenkamp, deren Einfluss auf
angrenzende Siedlungsflachen allerdings als gering eingestuft wird. Ein Verlust von Grunfla-
chen, insbesondere von Baumen, Strauchern und Geholzen, wirde die lokale Klimasituation
empfindlich beeintrachtigen. Hinsichtlich der Lufthygiene liegen keine detaillierten Messungen
vor; es wird jedoch von einer diffusen Hintergrundbelastung durch den Stralenverkehr, ins-

besondere von der Fuhlsbittler Stralle, ausgegangen.

Wahrend der Bauphase kommt es durch die Baufeldraumung, Fallung und Rodung zu erheb-
lichen Verlusten an lokalklimatisch und lufthygienisch wirksamem Grinvolumen. Konkret fal-
len 72 Baume, ein Grof3strauch sowie rund 3.000 m? Bdschungsgeholz und ca. 1.100 m?
Strauch-, Rasen- und Ruderalflachen weg. Gleichzeitig kbnnen Abbruch-, Erd- und Pflaster-
arbeiten sowie die Zwischenlagerung von Bodenmaterial temporar zu erhéhten Staubentwick-
lungen fiihren, zudem entstehen Luftschadstoffe durch Baufahrzeuge und Maschinen. Durch
die geplante Anlage erhoht sich dauerhaft der Versiegelungsgrad, wodurch der Anteil an ve-
getationsbestimmten Flachen fir Klimaschutz- und Luftreinigungsfunktionen reduziert wird.
Fir die Betriebsphase werden keine negativen Auswirkungen auf Lokalklima oder Lufthygiene
erwartet, da der elektrifizierte Bahnbetrieb keine Luftschadstoffemissionen erzeugt. Gleichzei-
tig wirken die Anpflanzungen und Begriinungsmafnahmen kompensierend auf die bauzeitlich

verlorenen Grinflachen, indem sie CO, aufnehmen und klimatisch wirksam werden.

Zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich der bauzeitlichen Beeintrachtigungen werden
umfangreiche MalRnahmen umgesetzt. Dazu gehéren die Nutzung lokalklimatisch unwirksa-
mer Flachen fur Baueinschrankungen, die Begrenzung von Baumfallungen und Gehdlzrodun-
gen auf das unbedingt notwendige Mal} sowie der Erhalt lokalklimatisch wirksamer Grof3-
baume im Griinzug und entlang der Baunebenflachen. Die Staubentwicklung wahrend der
Bauphase wird durch Berieselung, Nassverfahren und Begriinung zwischengelagerter Boden-
mieten kontrolliert. In der abschlieRenden Bauphase erfolgt die Anpflanzung von 62 Laubbau-
men, die Ersatzpflanzung eines Grof3strauchs, die Begriinung von Béschungen, Dachflachen

und Fassaden sowie die Rekultivierung der riickgebauten Baueinschrankungsflachen.

Die THG-Bilanzierung berucksichtigt ausschlieBlich die vor Ort entstehenden Emissionen aus
Errichtung und Betrieb der Haltestelle und schliel3t Herstellungsprozesse an anderen Stand-
orten aus. Durch die geplanten ReduktionsmalRnahmen, wie den Verzicht auf ein unterirdi-
sches Regenriickhaltebecken und die Anderung der Dachkonstruktion auf Holzhybridbau-
weise, werden die THG-Emissionen minimiert. Im Ergebnis werden fir den ,Mit-Fall“ Gesam-
temissionen von rund 99.743 kg CO,-Aq. lber 80 Jahre erwartet (vgl. Ziffer 2.9.4), wobei
Baustellentransporte den groRten Anteil von 77 % ausmachen. Im Prognose-Nulifall entfallen

die THG-relevanten Bautatigkeiten vollstandig.

Bereits wahrend der Bauphase gehen CO,-bindende Vegetationsbestadnde durch Rodung ver-
loren, das Schnitt- und Fallgut wird jedoch der Kompostierung, Biogasproduktion, Mulchung

oder Carbonisierung zugefiihrt, sodass der natlrliche CO,-Kreislauf weitgehend erhalten
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bleibt. Nach Fertigstellung des Bauwerks Gibernehmen Ausgleichs- und Ersatzpflanzungen auf
dem Vorhabenstandort und den riickgebauten BE-Flachen sowie Begrinung von Dach- und
Fassadenflachen die Aufnahme von CO, aus der Umgebungsluft. Somit wirken die Mallnah-
men langfristig sowohl klimatisch als auch lufthygienisch positiv und kompensieren die wah-

rend der Bauphase entstandenen Beeintrachtigungen.

Das Ziel der Klimaanpassung gemaf} § 8 KAnG wurde fachlibergreifend berlcksichtigt, wobei

sowohl bereits eingetretene als auch zukinftige Auswirkungen des Klimawandels einbezogen
wurden. Auch das Hamburger Landesrecht (HmbKIiSchG) verpflichtet die Stadt, Klimaanpas-

sung in allen Planungen und Investitionen zu bericksichtigen.

Die Prifung des Vorhabens zeigt, dass es selbst keiner spezifischen Anfalligkeit gegentber
Uberflutungen, Grundwassersenkungen, Trockenheit oder Niedrigwasser unterliegt. Umge-
kehrt wurden jedoch MaRnahmen umgesetzt, um negative Auswirkungen auf das Umfeld zu
verhindern und die Resilienz zu starken. So werden Uberflutungsrisiken durch extensive
Dachbegriinungen, Regenwassersickerschachte und die Minimierung von Bodenversiegelun-
gen gemindert. Ein Absinken des Grundwasserspiegels wird durch Flachgriindung, Mikropf-
ahlgrindung und Vermeidung grundwasserabsenkender Drainagen verhindert, erganzt durch

lokale Versickerung von Dachabflissen und Lockerung baubedingter Bodenverdichtungen.

Temporarer und dauerhafter Bodenerosion wird wahrend der Bauphase durch Berieselung
bei Trockenheit, Ansaatbegriinung zwischengelagerter Bodenmieten sowie flachendeckende
Begriinung der neu profilierten Bahndammbdschungen entgegengewirkt. Der Entstehung ei-
nes lokalen Warmeinseleffekts wird durch Dach- und Fassadenbegrinungen, die Erhaltung
lokalklimatisch wirksamer Baume und Strducher sowie durch die Pflanzung neuen Grinvolu-
mens begegnet. Zusatzlich wird eine wassersensible Entwicklung durch den Erhalt und die
Schaffung von Versickerungs-, Speicher- und Verdunstungsflachen, die Nutzung sickerdurch-
I&ssiger und verdunstungsoffener Belagsarten sowie minimalen zusatzlichen Bauflachenver-

brauch sichergestellit.

Insgesamt sichern diese Malinahmen die Anpassungsfahigkeit des Vorhabens an die Folgen
des Klimawandels, schiitzen die lokale Umwelt und tragen gleichzeitig zur Erhaltung und Star-

kung der klimatischen Funktionen des Plangebiets bei.

Hinsichtlich der baubedingten Entstehung klimaschadlicher Emissionen wird auf die Ausfih-

rungen unter Ziffer 2.9.4 verwiesen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft-/Stadtbild

Wahrend der etwa 4,5-jahrigen Bauphase kommt es auf rund 0,83 Hektar zu erheblichen Ver-
anderungen des Landschafts- und Ortsbildes. Insbesondere gehen rund 3.000 m? Béschungs-
gehdlz sowie 72 Baume, darunter einige Pflegehiebe, verloren. Das Plangebiet wandelt sich
in dieser Zeit deutlich in eine ,Baustellenlandschaft‘, und auch die Nutzung des Griinzugs als

Erholungsflache sowie als wichtige Uberdrtliche Grinverbindung ist wahrend der Bauphase
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eingeschrankt. Um diese Auswirkungen abzumildern, werden wesentliche MaRnahmen um-
gesetzt: Baum- und Gehdlzrodungen werden auf das zwingend notwendige Mal} begrenzt,
ortsbildpragende GrofRbdume und Strducher erhalten, Wege im Grinzug temporar ver-

schwenkt und die Nutzung von Parkbanken und Wegeverbindungen funktional gesichert.

Mit der Fertigstellung der neuen U-Bahnhaltestelle verandert sich das Landschafts- und Orts-
bild dauerhaft. Das zweigeschossige Haupteingangsgebaude, die eingehausten Bahnsteige
und die neu hergerichteten Bdschungen pragen kiinftig das Erscheinungsbild des Plange-
biets. Durch umfangreiche Begriinungsmafinahmen, einschlieBlich Pflanzungen von Baumen,
Strauchern und Stauden sowie Fassaden- und Dachbegriinungen, wird die Haltestelle harmo-
nisch in das Umfeld eingebunden. Auch die Bereiche des Griinzugs, die wahrend der Bauzeit
beansprucht wurden, werden neugestaltet und tragen langfristig zur landschaftlichen Aufwer-
tung bei. Insgesamt entsteht ein stimmiges Ortsbild, das die neue Infrastruktur positiv inte-
griert.

Im laufenden Betrieb wirken sich die Malnahmen vor allem auf die Freiraum- und Erholungs-
funktionen aus. Die neu gestalteten Wege im Griinzug und entlang des Hardorffswegs ver-
bessern die fuBlaufige Anbindung der angrenzenden Stadtquartiere und stellen die Verbin-
dung der Hauptwege des Griinzugs wieder her. Der Griinzug bleibt ein wichtiger Treffpunkt
und Erholungsraum, wahrend die Beleuchtung der Bahnsteige und Eingangsbereiche bei

Dunkelheit nur geringe, standorttypische Auswirkungen auf das Landschaftsbild hat.

Durch die Kombination aus sorgfaltiger Begrenzung der Rodungen, Erhalt ortsbildpragender
Vegetation, umfangreicher Begrinung und stadtgestalterischer Integration der Haltestelle
werden die baubedingten Eingriffe abgefedert, die anlagebedingten Veranderungen land-

schaftlich eingebunden und die betriebsbedingten Funktionen langfristig gesichert.

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird insbesondere auf den UVP-Bericht einschlieflich der
dort vorgeschlagenen Malinahmen, auf den planfestgestellten Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan sowie auf die unter Ziffer 1.4.6 besonders festgesetzten Vermeidungs-, Minderungs-

und Kompensationsmalinahmen verwiesen.

Auswirkungen auf die Schutzgiiter kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Im Rahmen der Umweltpriifung wurde untersucht, ob im Plangebiet Belange des kulturellen
Erbes sowie sonstige Sachglter von allgemeinem Interesse vorhanden sind und durch das
Vorhaben relevant beeintrachtigt werden kdnnten. Archaologische Fundstatten oder Ver-
dachtsflachen sind im Plangebiet nicht bekannt, und es bestehen keine Freianlagen unter
Gartendenkmalschutz. Im ndheren und weiteren Umfeld sind jedoch mehrere Siedlungs-Bau-
denkmale vorhanden. So gehdrt die Blockrand-Wohnbebauung am Hardorffsweg — mit Aus-
nahme des 2023 fertiggestellten Neubaus Hardorffsweg 10/12 (,Barmbeker Jung®“) — zu den
erhaltenswerten Backsteingebieten der Kategorie 1, gepragt von rotem Backstein und tber-
wiegend aus den 1920er/30er Jahren. Der Baublock westlich des Vollmerswegs steht zudem
unter Ensembleschutz.
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Zu den sonstigen Sachglitern zahlen stdlich des Briickenwiderlagers ein kleines pavillonarti-
ges Gebaude aus den 1970er Jahren, aktuell als Grill-Imbiss genutzt, sowie westlich davon
eine oberirdische Netzstation des Betreibers Hamburger Energienetze GmbH, vormals Strom-
netz Hamburg (SNH) und die Aufstellflache flr Abfallbehalter des Imbissbetriebs. Ver- und
Entsorgungsleitungen verlaufen in der Fuhlsbittler Stra3e und im Hardorffsweg, die U-Bahn-

Kabeltrasse auf dem Bahndamm.

Bereits wahrend der Bauphase sind baubedingte Eingriffe erforderlich: Das Imbissgebaude
muss abgebrochen werden, und die SNH-Netzstation wird temporar auf die Ostliche Bauflache
verlegt, um ihre Funktion wahrend der Bauarbeiten aufrechtzuerhalten. Auch die U-Bahn-Ka-
beltrasse wird zu Beginn der Bauarbeiten auf einem langeren Abschnitt als oberirdische Lei-
tungsbricke sudlich entlang des Spazierwegs im Griinzug umverlegt. Negative Auswirkungen
auf den Baumbestand sind dabei nicht zu erwarten, da keine Baumfallungen erforderlich sind;
allenfalls missen einzelne Kronenaste zeitweise aufgebunden werden. Anlagebedingt und
wahrend des Betriebs ergeben sich fir die Siedlungs-Baudenkmale sowie das Backsteinge-
biet am Hardorffsweg keine Beeintrachtigungen, das historische Erscheinungsbild bleibt er-
halten.

Um die bauzeitlichen Eingriffe zu kompensieren und wirtschaftliche Harten zu vermeiden, wird
dem Pachter des Imbissgebdudes rechtzeitig gekindigt. Nach Fertigstellung der Haltestelle
steht im Erdgeschoss des neuen Haltestellengebdudes eine Mieteinheit, beispielsweise fur
einen Kiosk, zur Verfiugung. Die temporar verlegte SNH-Netzstation wird im Zuge des End-
ausbaus ruckgebaut und in die Technikebene des Haltestellengebaudes integriert. Auch die
U-Bahn-Kabeltrasse wird auf den Bahndamm zurtickgeflhrt. Fir die Siedlungs-Baudenkmale
sind keine weiteren MalRnahmen erforderlich, da durch das Vorhaben keine relevanten Beein-

trachtigungen zu erwarten sind.

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird insbesondere auf den UVP-Bericht einschlieflich der
dort vorgeschlagenen MalRnahmen, auf den planfestgestellten Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan sowie auf die unter Ziffer 1.4.6 besonders festgesetzten Vermeidungs-, Minderungs-

und Kompensationsmalinahmen verwiesen.

Wechselwirkungen

Unter Wechselwirkungen im Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 5 UVPG sind die in der Umwelt ablau-
fenden und sich gegenseitig beeinflussenden Prozesse in ihrer Gesamtheit zu verstehen. Je
nach Art, Gestalt und Funktion des Vorhabens kénnen dabei sowohl negative als auch positive
Wechselwirkungen auftreten. Auch MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung oder zum Aus-
gleich negativer Auswirkungen eines Schutzguts kdnnen gleichzeitig positive Effekte auf an-

dere Schutzglter haben.

Im Rahmen des Vorhabens zur U3-Haltestelle zeigen sich insbesondere bei grofieren Bau-
mafRnahmen mit Fallungen und Rodungen deutliche Wechselwirkungen. So bestehen enge

negative Zusammenhange zwischen den Verlusten an Geholzen und den damit verbundenen
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Einschrankungen fir Flora und Fauna, der Beeintrachtigung lokalklimatischer Funktionen so-
wie der Veranderung des Landschafts- und Ortsbildes. Auch die Mehrversiegelung fiihrt zu
negativen Wechselwirkungen, vor allem fir die Schutzguiter Tiere, Pflanzen und Biodiversitat
(Verlust vegetationsgepragter Lebensraume), Wasserhaushalt (verminderte Niederschlagsin-
filtration, erhdhter Abfluss) sowie Lokalklima (Zunahme sommerlich aufheizender, verduns-
tungsarmer Flachen). Baulich bedingte Eingriffe wie die Verschwenkung des Hauptweges im
Griinzug nordlich des Haupteingangs Ost sind notwendig, um die Uberértlich bedeutsame
Hauptwegeverbindung wahrend der Bauzeit funktional aufrechtzuerhalten. Diese Eingriffe flih-

ren unvermeidbar zu negativen Wechselwirkungen mit den dortigen Gehdlzbestanden.

Demgegenuber ergeben sich auch positive Wechselwirkungen. Durch den Abtrag und die Ab-
fuhr von B6den werden MalRnahmen mdglich, die das Schutzgut Landschaft starken, etwa
durch die Schaffung einer ebenerdigen Querungsmoglichkeit am Bahndamm im Bereich des
Westzugangs und durch die Aufwertung des Ortsbildes durch den urban gestalteten Vorplatz
am Haupteingang Ost. Zusatzlich erzeugen die Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen —
wie Geholzersatzpflanzungen, Dach- und Fassadenbegriinungen, Sickerrigolen sowie die
Verwendung luft- und wasserdurchlassiger Belagsarten — kompensatorische Effekte auf meh-
rere Schutzguter gleichzeitig, darunter Flora, Fauna, Biodiversitat, Bodenfunktionen, Wasser-

haushalt, Lokalklima und das Landschafts- beziehungsweise Ortsbild.

Die einzelnen Auswirkungen sind hier im Wesentlichen zusammengefasst wiedergegeben, im

Ubrigen wird auf den UVP-Bericht (Unterlage 4.3.1.) verwiesen.

29.23 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Planfeststellungsbehoérde hat die Umweltauswirkungen des Vorhabens auf der Grundlage
der zusammenfassenden Darstellung nach § 24 UVPG gemal § 25 UVPG bewertet. Die Be-
wertung dient der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfahren und erfolgt zunachst
getrennt von den Ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art. Das heilf3t,
dass eine Abwagung mit aullerumweltrechtlichen Belangen an dieser Stelle noch nicht vorge-
nommen wird. Das Ergebnis dieser Bewertung flie3t dann anschlieRend in den Gesamtpro-

zess der Abwagungsentscheidung ein.

Gegenstand der hier vorzunehmenden Bewertung ist die Beurteilung der Umweltauswirkun-
gen im Sinne einer Risikoabschatzung. Malstab der Bewertung ist nach § 25 Abs. 1 und 2
UVPG eine wirksame Umweltvorsorge im Sinne der im UVPG genannten Schutzguter (vgl.
§§ 3, 2 Abs. 1 UVPG) nach den Anforderungen der fach- und naturschutzrechtlichen Bestim-
mungen. Danach sind im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu
erkennen, die einer Zulassung des Vorhabens entgegenstinden. Die zu erwartenden bau-,
anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen werden durch umfangreiche Vermeidungs-
und Minderungsmafinahmen so weit wie moglich vermieden oder gemindert. Die unvermeid-
baren Beeintrachtigungen werden durch Kompensationsmafinahmen so weit wie moglich

funktional ausgeglichen. Unter Berlicksichtigung der insgesamt vorgesehenen Maflinahmen
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sind keine verbleibenden Beeintrachtigungen festzustellen, die insgesamt oder fiir einzelne

Schutzguter zu hohen und nicht vertretbaren 6kologischen Risiken fiihren wiirden.

Das Ergebnis der Priifung setzt die Durchfihrung der vorgesehenen umfangreichen MalRnah-
men zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der zu erwartenden erheblichen Umwelt-

auswirkungen voraus, die deshalb planfestgestellt wurden.

Im Einzelnen ergibt sich folgende schutzgutbezogene Bewertung:

Schutzgut Mensch

Fir das Schutzgut Mensch ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt unterschiedliche

Beeintrachtigungen.

Baubedingt sind insbesondere Larmemissionen und Erschutterungen relevant. Der wahrend
der Bauphase entstehende Bauldrm entspricht im Wesentlichen dem typischer stadtischer
Baustellen. Er ist nicht vollstandig vermeidbar, jedoch durch den Einsatz zertifizierter, ge-
rauscharmer Baumaschinen sowie zeitliche Einschrankungen (Bauzeitenregelung, Einhaltung
der Nachtruhe, keine larmintensiven Arbeiten an Sonn- und Feiertagen) minimierbar und bis
zu einem gewissen Grad tolerierbar. Die Nebenbestimmung verpflichtet zur Durchfiihrung al-
ler méglichen und verhaltnismaRigen LarmschutzmaRnahmen im Rahmen des Baus der Hal-
testelle Fuhlsbittler StraRe. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind aufgrund des 6f-
fentlichen Interesses am Vorhaben grundsétzlich zumutbar, begriinden jedoch bei gleichzeiti-
ger Uberschreitung maRgeblicher Innenraumrichtwerte Entschadigungsanspriiche. Gesund-
heitsgefahrdende Larmeinwirkungen sind angesichts der zeitlichen Begrenzung und der Be-
schrankung auf Tageszeiten nicht zu erwarten. Zur Sicherstellung der Einhaltung der Zielwerte
erfolgt wahrend der Bauzeit eine kontinuierliche Selbstiiberwachung. Baubedingte Erschiitte-
rungen werden durch entsprechende technische MaRnahmen auf ein Minimum reduziert, so-
dass ein weitestgehender Schutz fiir die umliegenden Wohn- und Arbeitsnutzungen gewahr-
leistet ist. Dartber hinaus wird eine direkte Anlaufstelle fir Anwohnerbelange und Beschwer-
den bereitgestellt, um individuelle Beeintrachtigungen zeitnah aufzufangen. Siehe zu bauzeit-

lichen Immissionsschutz auch Ziffer 1.4.16.

Anlage- und betriebsbedingt sind die Auswirkungen durch Schienenverkehrslarm, Bahnsteig-
Durchsagen, Tirschlief3signale und die LautduBerungen von Fahrgasten zu beurteilen. Durch
die Einhausung der Bahnsteige werden diese Gerausche teilweise gemindert. Insgesamt sind
die Larmpegel fir die Wohnnutzungen im Umfeld weitgehend unverandert oder teilweise so-
gar geringer, lediglich bei zwei Gebauden an der Fuhlsbuittler Stral3e ist mit einer sehr gering-
fugigen Erhéhung zu rechnen. Durch die Absenkung der Lautstarke der Ansagen in den
Abend- und Nachtstunden wird eine zusatzliche Minderung der Belastung erreicht. Erschitte-

rungen uber den derzeitigen Bahnbetrieb hinaus sind nicht zu erwarten.

Zusammenfassend ergeben sich bauzeitlich mittlere Beeintrachtigungen des Schutzgutes

Mensch, die durch die vorgesehenen MinderungsmalRnahmen und die zeitlich begrenzte
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Dauer der BaumaRnahmen auf ein zumutbares Mal} reduziert werden. In der Betriebsphase
sind die Auswirkungen aufgrund der LarmschutzmalBnahmen als geringfligig zu bewerten.
Insgesamt sind somit keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen fur das Schutzgut Mensch
zu erwarten. Das Vorhaben ist damit im Sinne des UVPG als vertraglich zu bewerten. Eine
Aufstellung der umfangreichen Ma3nahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebsbeding-
ten Auswirkungen entgegengewirkt wird, ist dem UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Schutzgiter Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Fur das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt sind die wesentlichen Auswirkun-
gen des Vorhabens baubedingt. Diese ergeben sich im Wesentlichen aus den notwendigen
Fallungen und Rodungen im Bereich des Bahndamms, des Griinzugs und der Strallenbegleit-
flachen. Durch die Planung und Umsetzung artenschutzrechtlicher MalRnahmen werden je-
doch Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG eingehalten. Vor Baubeginn werden insge-
samt 13 Nisthilfen fir Baumlaufer, Star, Hohlenbriter und Kleinfledermause an bereits lokali-
sierten Baumen aulerhalb der unmittelbaren Bauflachen installiert, um lokale Populationen

gezielt zu unterstitzen.

Der Verlust an Biodiversitdt wahrend der Bauphase wird durch die Wiederherrichtung und
Begriinung der temporar beanspruchten Freifldchen sowie durch die sukzessive Begriinung
der Béschungen weitgehend kompensiert. Mit dem Heranwachsen der neuen Anpflanzungen
entstehen Ersatzhabitate fur gehdlzbezogene Brutvogelarten, die sowohl Brut-, Nahrungs- als
auch Rastmoglichkeiten bieten. Zusatzlich tragen die artenreiche Extensiv-Dachbegriinung
sowie die geplante Fassadenbegriinung am Hauptzugangsgebaude Ost zur Férderung der

lokalen Insektenfauna bei und schaffen Nahrungs- und Rastflachen fir Vogel.

Darlber hinaus werden wichtige Biotopvernetzungsfunktionen durch die Erhaltung von Baum-
und Strauchbestanden im westlichen Teil des Grinzugs und nérdlich entlang der Wegever-
bindung zumindest teilweise wahrend der Bauzeit aufrechterhalten. Nach Fertigstellung des
Vorhabens werden diese Funktionen durch Neubepflanzungen im Griinzug und die Begru-

nung der neu profilierten Boschungen sukzessive wiederhergestellt.

Der Verwirklichung des Vorhabens steht aus artenschutzrechtlicher Sicht nichts entgegen;
eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich. Unter Beriicksichtigung der
getroffenen Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmafRnahmen kénnen erheblich nega-
tive Vorhabenswirkungen auf besonders geschutzte Arten wirksam gemindert und nach Bau-
abschluss sowie mit Heranwachsen der Anpflanzungen kurz- bis mittelfristig ausgeglichen
werden. Zusatzlich wird eine zweckgebundene Ersatzzahlung zur Kompensation der zu er-
wartenden erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft geleistet, die sowohl das Ersatz-
pflanzdefizit von 39 Baumen als auch das Realkompensationsdefizit von rund 28 % fir Bio-

topfunktionsverluste berlicksichtigt.
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Insgesamt ist das Vorhaben unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Malinahmen als ver-
traglich fir das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt einzustufen. Zusammenfas-
send betrachtet ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt Umweltauswirkungen von
mittlerer Intensitat. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen ein-
schlieRlich der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen ist aber ausweislich des
UVP-Berichts sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde gewahrleistet, dass im
Vergleich zum Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen fir das
Schutzgut insgesamt eintreten. Damit ist das Vorhaben auch insoweit noch als vertraglich im
Sinne des UVPG zu bewerten.

Eine Aufstellung der umfangreichen MalRnahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, ist dem UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel

9, zu entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Schutzgiiter Flache und Boden

Fir das Schutzgut Flache sind unter Beriicksichtigung der vorgesehenen MaRnahmen keine
erheblich nachteiligen Auswirkungen zu erwarten. Die bestehende Flachen- und Nutzungs-
gliederung — bestehend aus Griinzug, Bahnanlage und Hardorffsweg — bleibt im Grundsatz
erhalten. Das Haltestellen-Vorhaben flgt sich in Art und Maf} in die langjahrig bestehende
Flachennutzung der Bahnanlage ein. Wahrend der Bauzeit werden im Abschnitt der BE-
Flache nérdlich der Fahrbahn Hardorffsweg keine Parkplatzmdglichkeiten zur Verfliigung ste-
hen, und im Bereich der Uberfilhrung werden beidseitig der Fuhlsbiittler StraRe mehrere
Schragparkplatze temporar fir die Baustellenflachen beansprucht. Diese Einschrankungen
sind aufgrund des innerstadtischen Platzmangels unvermeidbar, aber als hinnehmbar zu be-
werten. Mit Baufertigstellung wird ein Teil der Parkplatze wiederhergestellt, wahrend gleich-

zeitig ein leistungsfahiger OPNV-Anschluss unmittelbar vor Ort bereitsteht.

Die Gelandegestalt wird in der Grundebene nicht verandert, und das fir die Gelandestruktur
charakteristische Reliefelement des abgebdschten Bahndamms geht zwar in zwei Abschnitten
verloren, bleibt jedoch auf rund zwei Dritteln der bisherigen Lange im Grundsatz erhalten. Der
Abtrag kunstlicher Aufschittungsbdden ist als weniger erheblich einzustufen, ebenso der ver-
gleichsweise geringe Aushub der gewachsenen Bodenschicht fir die Flachgriindungen. Der
Versiegelungsgrad nimmt dauerhaft zu, wobei als wesentliche MinderungsmaflRinahme die

Bahnsteigliberdachungen auf rund 1.170 m? extensiv begriint werden.

Fir das Schutzgut Boden werden unter Berticksichtigung der getroffenen MaRnahmen zur
Vermeidung, Minderung und teilweisen Ausgleich keine als erheblich nachteilig zu bewerten-
den Auswirkungen verbleiben. Durch die sachgerechte Wiederherrichtung der bauzeitlich be-
anspruchten Flachen, die Begriinung von Béschungen sowie die zweckgebundene Ersatz-
zahlung zur Kompensation der Eingriffe in Natur und Landschaft — insbesondere zur Abmilde-
rung der durch die Mehrversiegelung verursachten Bodenfunktionsverluste (rechnerisch er-

mitteltes Realkompensationsdefizit von ca. 4 %) — wird ein weitgehender Ausgleich erreicht.
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Zusammenfassend sind die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen auf die
Schutzguter Flache und Boden unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs-, Min-
derungs-, Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen von mittlerer Intensitat und als nicht erheblich
einzustufen. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen einschlief3-
lich der vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist ausweislich des UVP-Berichts
sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde gewahrleistet, dass im Vergleich zum
Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen fir das Schutzgut ins-
gesamt eintreten. Das Vorhaben ist damit fir diese Schutzgiter im Sinne des UVPG als ver-

traglich zu bewerten.

Eine Aufstellung der umfangreichen MalRnahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu

entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Schutzgut Wasser

Fir das Schutzgut Wasser bleiben bau-, anlage- und betriebsbedingt keine erheblich nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten. Der natirliche Schutz des Grundwassers durch die
Geschiebe-Deckschicht bleibt erhalten. Anfallende Niederschlage werden gezielt Gber den
Bahndamm und die Dachflachen in zwei Sickerschachte vorgereinigt dem Grundwasser zu-
gefuhrt. Dadurch werden die bestehenden Riesel- und Regenwasserleitungen im Umfeld ent-
lastet, und die Uberflutungsgefahr bei Starkregenereignissen wird nicht verschérft. Ein Eintrag
grundwassergefahrdender Stoffe ist weder bau-, noch anlage- oder betriebsbedingt zu erwar-
ten.

Zusammenfassend betrachtet ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt Umweltauswir-
kungen von geringer Intensitat. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmalf3-
nahmen einschlieBlich der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ist ausweislich
des UVP-Berichts sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde gewahrleistet, dass
im Vergleich zum Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen fir
das Schutzgut insgesamt eintreten. Damit ist das Vorhaben insoweit als vertraglich im Sinne
des UVPG zu bewerten. Zur - gegebenen - Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaf-

tungszielen des Wasserhaushaltsgesetzes wird auf Ziffer 2.9.2.2.3.4 verwiesen.

Eine Aufstellung der umfangreichen MalRknahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, ist UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.3 verwiesen.

Schutzgiter Klima und Luft

Fur das Schutzgut Luft und Klima werden bau-, anlage- und betriebsbedingt keine als erheb-

lich nachteilig zu beurteilenden Auswirkungen erwartet. Wahrend der Bauzeit kdnnen zeit-
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weise lufthygienische Belastungen durch Staubaufwirbelungen und Emissionen von Baufahr-
zeugen und Baumaschinen auftreten. Diese sind jedoch durch die Umsetzung bewahrter
SchutzmalRnahmen — wie Wasserung der Baustellenflaichen, Abdeckung loser Materialien,
Einhaltung von Baustellenverkehrsregelungen und Emissionsbegrenzung — wirksam mini-

mierbar.

Im Hinblick auf das Lokalklima ist durch den Verlust von Grinvolumen wahrend der Bauphase
mit temporaren, jedoch weitestgehend reversiblen negativen Effekten zu rechnen. Mit Ab-
schluss der Bauarbeiten werden diese durch sukzessives Heranwachsen der Baum- und
Strauchpflanzungen, Extensiv-Dachbegriinungen sowie Fassadenbegriinungen weitgehend
ausgeglichen. Durch die Kombination von Bestandsvegetation, Dach- und Fassadenbegri-
nung wird ein Verhaltnis von Bestands- zu Planungsflachen von 1:1 (rd. 4.300 m?) erreicht,
wodurch lokalklimatische und lufthygienische Funktionen wiederhergestellt und gestarkt wer-

den.

Insbesondere baubedingte THG-Emissionen entstehen unvermeidbar.. Im Rahmen der UVP
wurden diese standortbezogen bewertet. Gleichzeitig verfolgt die Hamburger Hochbahn AG
eine konsequente Reduktionsstrategie fiir Treibhausgasemissionen, die bereits bei der Pla-
nung bericksichtigt wurde, z. B. durch optimierte Bauprozesse, energieeffiziente Baumaschi-
nen und Materialwahl. Der Betrieb der Haltestelle tragt zur Klimawirkung positiv bei, da rund
10.000 Menschen an das Schnellbahnnetz angebunden werden, wodurch Verkehrsverlage-
rungen vom MIV auf den OPNV erfolgen. Im Vergleich zum Prognose-Nullfall, also dem Ver-
zicht auf die Haltestelle, entstehen zwar keine direkten THG-Einsparungen, jedoch entfallt
dadurch auch der Beitrag des Vorhabens zur Erreichung der gesamtstadtischen Klimaziele.
Die Betroffenheit des Sektors Landnutzung/Landnutzungsanderung flihrt zwar temporar in der
Bauphase zu einer Verringerung der CO,-Speicherungskapazitat, jedoch wird diese durch die
Wiederherstellung und Begriinung vegetationsarmer Flachen sowie die extensiven Dach- und
Fassadenbegriinungen ausgeglichen. Damit entsteht keine nachhaltige Beeintrachtigung der

Kohlenstoffbindungskapazitat.

Die Klimaanpassungsziele der Klimaschutzgesetzgebung (KAnG, HmbKIiSchG) werden
durch die geplanten Ma3nahmen zu Flache, Boden, Wasser und Vegetation berlcksichtigt.
Unter Einbeziehung der vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- sowie Ausgleichsmal3-
nahmen verbleiben fur das Schutzgut Luft und Klima keine erheblich nachteiligen Auswirkun-
gen. Somit ist das Vorhaben auch fir dieses Schutzgut als vertraglich im Sinne des UVPG zu
bewerten.

Zusammenfassend betrachtet ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt Umweltauswir-
kungen von geringer Intensitat. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmalf-
nahmen einschliel3lich der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen ist aber aus-
weislich des UVP-Berichts sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde gewahrleis-
tet, dass im Vergleich zum Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen Auswirkun-
gen fir das Schutzgut insgesamt eintreten. Damit ist das Vorhaben insoweit als vertraglich im
Sinne des UVPG zu bewerten.
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Eine Aufstellung der umfangreichen Malknahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, ist UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Hinsichtlich der baubedingten Entstehung von CO2 wird auf die Ausfihrungen unter Zif-

fer 2.6.2 und 2.9.4 verwiesen.

Schutzgut Landschafts-/Stadtbild

Durch die architektonisch und freiraumplanerisch qualitatvolle Neugestaltung wird das Land-
schafts- bzw. Ortsbild dem urbanen Umfeld sowie dem historischen Griinzug angemessen
weiterentwickelt. Die Haltestelle erhdlt eine moderne Architektur- und Fassadengestaltung
und fugt sich in Verbindung mit den vorgesehenen Begriinungsmaflinahmen im Freiraum und

am Gebaude gestalterisch gut in das Umfeld ein.

Mit der Herrichtung und Neugestaltung eines ca. 220 m langen Abschnitts des Griinzugs, dem
platzartig aufgeweiteten urbanen Zugangsbereich Ost sowie der Herstellung der Unterfiihrung
am Zugang West sind positive Auswirkungen sowohl auf das Landschafts- bzw. Ortsbild als
auch auf die Freiraumverbund- und Erholungsfunktionen verbunden. Die ebenerdige Unter-
querung des Bahndamms am Zugang West schafft eine neue Wegeverbindung zwischen dem
Griinzug und dem sudlich des Hardorffswegs gelegenen Stadtquartier und ist als deutlich po-

sitive Auswirkung auf den 6rtlichen Freiraum- und Wegeverbund zu bewerten.

Die bauzeitlich Uber einen langeren Zeitraum auftretenden erheblichen Beeintrachtigungen
des Landschafts- bzw. Ortsbildes verlieren unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Mal}-
nahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nach Abschluss der Bauarbeiten ihre
Wirksamkeit. Sie sind als reversibel im Sinne der Wiederherstellung und qualitatvollen Neu-
gestaltung gemaR § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG in Verbindung mit einem modernen, architek-

tonisch ansprechenden U-Bahn-Haltestellenneubau zu beurteilen.

Zusammenfassend verbleiben fir das Schutzgut Landschaft, insbesondere fir die Aspekte
Landschafts- bzw. Ortsbild sowie Freiraumverbund- und Erholungsfunktionen, keine erheblich

nachteiligen umweltrelevanten Auswirkungen.

Zusammenfassend betrachtet ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt Umweltauswir-
kungen von sehr geringer bis mittlerer Intensitat. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und
Minderungsmaflinahmen einschlieBlich der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalnah-
men ist aber ausweislich des UVP-Berichts sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbe-
hérde gewahrleistet, dass im Vergleich zum Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nach-
teiligen Auswirkungen fir das Schutzgut insgesamt eintreten. Vielmehr ist insgesamt eine Auf-
wertung des Erscheinungsbildes, der értlichen und Uberértlichen Freiraumverbundfunktionen
sowie der Freiraumqualitaten fir die Nutzerinnen und Nutzer zu erwarten. Das Vorhaben ist

insoweit als vertraglich im Sinne des UVPG zu bewerten.
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Eine Aufstellung der umfangreichen Malknahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Schutzgiiter kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Das Schutzgut Kulturelles Erbe wird von dem Vorhaben nicht berihrt. Fur das Schutzgut
Sonstige Sachguter werden unter Berlicksichtigung der getroffenen MaRnahmen keine als

erheblich nachteilig zu beurteilenden umweltrelevanten Auswirkungen verbleiben.

Zusammenfassend betrachtet ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt Umweltauswir-
kungen von hdchstens geringer Intensitat. Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Min-
derungsmaflnahmen einschliellich der vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist
aber ausweislich des UVP-Berichts sowie auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde
gewahrleistet, dass im Vergleich zum Status-Quo im Ergebnis keine erheblichen nachteiligen
Auswirkungen fir das Schutzgut insgesamt eintreten. Damit ist das Vorhaben insoweit als

vertraglich im Sinne des UVPG zu bewerten.

Eine Aufstellung der umfangreichen MalRnahmen, mit denen den bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Auswirkungen entgegengewirkt wird, ist UVP Bericht, Unterlage 4.3.1, Kapitel 9, zu
entnehmen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4 verwiesen.

Wechselwirkungen

Die Auswirkungen durch die genannten Wechselwirkungen sind weitestgehend identisch mit
den Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter. Dies gilt auch fiir die zu ergreifenden Mal}-
nahmen, die ihre positive Wirkung ebenso hinsichtlich der Wechselwirkungen entfalten. Eine
Verstarkung der einzelnen Auswirkungen durch Wechselwirkungen ist nicht erkennbar, wes-

halb eine gesonderte Bewertung weder moglich noch erforderlich ist.

Anfalligkeit des Vorhabens fiir das Risiko von schweren Unféllen oder Katastrophen

Der Betrieb einer U-Bahn birgt stets ein potenzielles Risiko. Es werden viele Menschen gleich-
zeitig befordert, sodass bei einem Unfall auch viele Menschen betroffen sein kénnen. Der
langjahrige Betrieb der Hamburger U-Bahn und vergleichbarer U-Bahnen weltweit zeigt je-
doch, dass groRere Unfalle verglichen mit anderen Transportmitteln relativ selten sind. Zudem
gelten fir den Betrieb umfassende Sicherheitsanforderungen, deren Einhaltung vor Inbetrieb-
nahme durch die Technische Aufsichtsbehdrde geprift wird. Ein Uberdurchschnittliches Risiko
von Katastrophen oder schweren Unféllen ist daher nicht erkennbar. Dies gilt auch fir Kata-
strophen oder Unfallrisiken aufgrund natiirlicher Ursachen wie etwa des Klimawandels, Uber-

schwemmungen oder anderer Wettereinflisse. Da sich im Radius von 2 km des Vorhabens
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keine Storfallbetriebe befindet, ergibt sich auch insoweit keine erhéhte Anfalligkeit flir schwere

Unfalle oder Katstrophen.

Artenschutz

Das Vorhaben ist mit den Vorgaben des Artenschutzes vereinbar. Fur die von § 44 Abs. 1, 5
BNatSchG erfassten Tier- und Pflanzenarten kann ausgeschlossen werden, dass ein Verbots-
tatbestand i.S.d. § 44 Abs. 1, 5 BNatSchG verwirklicht wird.

Im Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses war eine spezielle artenschutzrechtliche
Prifung durchzufiihren, da nicht von vornherein ausgeschlossen werden konnte, dass in dem
vom Vorhaben betroffenen Bereich schutzwirdige Arten vorkommen. Die Prifung erfolgte auf
Grundlage des mit der Antragsunterlage vorgelegten artenschutzrechtlichen Fachbeitrages.
Die dort enthaltenen nachvollziehbaren und substanziellen Ausfiihrungen macht sich die Plan-

feststellungsbehdrde als Erganzung der folgenden Ausfiihrungen zu Eigen.

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 in Verbindung mit § 44
Abs. 5 BNatSchG ist zu prifen, ob Vorkommen von Arten des Anhangs IV der FFH-RL bzw.
Vorkommen von europaischen Vogelarten durch das Vorhaben von den Verbotstatbestanden
betroffen sein kénnten.

Bei der Verwirklichung baulicher Vorhaben sind nach § 44 Abs. 1 BNatSchG sog. Zugriffsver-
bote zu beachten. Danach ist es

Lverboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu toéten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen,

zu beschadigen oder zu zerstoéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europaischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs-
zeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Sté-

rung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitz-
ten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsfor-
men aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu

zerstoren.*

Zu beachten sind im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses auch die Besonderheiten und
Einschrankungen, die sich nach § 44 Abs. 5 BNatSchG ergeben:

,FUr nach § 15 Absatz 1 unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Eingriffe in Natur

und Landschaft, die nach § 17 Absatz 1 oder Absatz 3 zugelassen oder von einer Be-
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hérde durchgefiihrt werden, sowie fiir Vorhaben im Sinne des § 18 Absatz 2 Satz 1 gel-
ten die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote nach Maligabe der Satze 2 bis 5.
Sind in Anhang IV Buchstabe a der Richtlinie 92/43/EWG aufgefihrte Tierarten, euro-
paische Vogelarten oder solche Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach
§ 54 Absatz 1 Nummer 2 aufgeflhrt sind, liegt ein VerstolR gegen

1. das Toétungs- und Verletzungsverbot nach Absatz 1 Nummer 1 nicht vor, wenn die
Beeintrachtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das Tétungs- und Verletzungs-
risiko fir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhéht und diese Beeintrach-
tigung bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten SchutzmaRnahmen nicht

vermieden werden kann,

2. das Verbot des Nachstellens und Fangens wild lebender Tiere und der Entnahme,
Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen nach Absatz 1 Nummer 1
nicht vor, wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen im Rahmen einer erforderlichen
MaRnahme, die auf den Schutz der Tiere vor Tétung oder Verletzung oder ihrer Ent-
wicklungsformen vor Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung und die Erhaltung der
Okologischen Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen Zusam-
menhang gerichtet ist, beeintrachtigt werden und diese Beeintrachtigungen unvermeid-

bar sind,

3. das Verbot nach Absatz 1 Nummer 3 liegt nicht vor, wenn die dkologische Funktion
der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im

raumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt wird.

Soweit erforderlich, kénnen auch vorgezogene AusgleichsmafRnahmen festgelegt wer-
den. Fir Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IV Buchstabe b der Richtlinie
92/43/EWG aufgefiihrten Arten gelten die Satze 2 und 3 entsprechend. Sind andere
besonders geschiitzte Arten betroffen, liegt bei Handlungen zur Durchfiihrung eines
Eingriffs oder Vorhabens kein Verstol3 gegen die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungs-

verbote vor.”

Die Planung sieht unterschiedliche Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen vor, die im
Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses festgesetzt werden. Im Rahmen des von der
Vorhabenstragerin vorgelegten Artenschutzgutachtens wurde anhand der Ergebnisse von ak-
tuellen Kartierungen, durch die Auswertung von Datenbanken sowie durch eine erganzende

Potenzialabschatzung das Inventar artenschutzrechtlich relevanter Arten ermittelt.

Nachvollziehbar wurde in der vorgenommenen Potenzialabschatzung das Vorkommenspo-
tenzial fur jede einzelne Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie fur das Untersuchungsgebiet
abgeschatzt. Fur die potenziell vorkommenden Arten wurde ermittelt, ob ein Vorkommen mog-
lich bzw. zu erwarten ist und ob es zu Konflikten kommen kann. Diese Arten wurden dann in
der Konfliktanalyse auf Artniveau betrachtet. Jede Art wurde anhand wichtiger, zur Abschat-
zung von Betroffenheiten geeigneter Charakteristika vorgestellt, die Verbreitung im Untersu-

chungsgebiet dargestellt und die Beeintrachtigungen durch vorhabenbedingte Wirkfaktoren
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2.9.3.11

2.9.3.2

untersucht. Artenschutzrechtliche Betroffenheiten ergeben sich vor allem durch die anlagebe-
dingte Baufeldraumung sowie durch bauzeitliche und betriebsbedingte Stérungen. Die sich
daraus ergebenden Konflikte wurden ermittelt und notwendige Vermeidungs- und Minde-

rungsmafinahmen erlautert.

Die artbezogen durchgefihrte Konfliktanalyse hat ergeben, dass fir die unter den Anhang IV
fallenden Arten sowie die européischen Vogelarten unter Beriicksichtigung der Umsetzung
der vorliegend planfestgestellten Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen keine Verbots-
tatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgelost werden.

Kurzbeschreibung des Vorhabengebietes

Nachfolgend wird eine kurze Ubersicht (iber den Untersuchungsraum und seine natirliche
Ausstattung gegeben. Weitere Details dazu ergeben sich aus dem ,Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag“ (Unterlage 4.4.1.).

Beschreibung des Untersuchungsraumes

Das Vorhabengebiet (VG) ,Neubau U3-Haltestelle Fuhlsblttler Strale” liegt im Hamburger
Stadtteil Barmbek-Nord an der U3-Strecke nordlich des Hardorffswegs und Gberwiegend west-
lich der Uberfiihrung tiber die Fuhlsbiittler StralRe. Das eigentliche Bauvorhaben (BV) umfasst
eine Flache von insgesamt ca. 0,83 ha. Davon entfallen etwa 0,40 ha auf das Grundsttick der
Hamburger Hochbahn, wahrend weitere ca. 0,43 ha als temporare Baustelleneinrichtungs-
und Baunebenflachen auf angrenzenden stadtischen Flachen in Anspruch genommen wer-

den.

Das flir den Artenschutz-Fachbeitrag abgegrenzte Untersuchungsgebiet (UG) geht (iber das
BV hinaus und umfasst insgesamt rund 1,5 ha. Die zweigleisige Bahntrasse verlauft auf einem
etwa 5 m hohen Bahndamm, dessen Béschungen mit einem Bestand aus alteren und jlunge-
ren Gehodlzen bewachsen sind. Nordlich des Bahndamms schlief3t sich eine 6ffentliche Park-
anlage in Form eines Griinzugs an. Oberflaichengewasser sind weder innerhalb des Vorha-
bengebiets noch im unmittelbaren Umfeld vorhanden; das nachstgelegene Gewasser ist der

Barmbeker Stichkanal in etwa 450 m westlicher Entfernung.

Methode und Datengrundlage zur Ermittlung der zu beriicksichtigenden Arten des An-

hangs IV der FFH-Richtlinie, sowie der europédischen Vogelarten

Zutreffend wird im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag die Artenschutzbetrachtung nach den
Vorgaben des § 44 Abs. 5 BNatSchG auf die nach europaischem Recht geschutzten Tier- und
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie alle europédischen Vogelarten be-
schrankt. Bislang gibt es noch keine Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, auf
die sich § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG bezieht.
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Da es sich vorliegend um nach § 15 Abs. 1 BNatSchG unvermeidbare Beeintrachtigungen
durch Eingriffe in Natur und Landschaft handelt, die durch diesen Planfeststellungsbeschluss
nach § 17 Abs. 1 BNatSchG zugelassen werden, sind die artenschutzrechtlichen Verbotstat-
bestande nach den Vorgaben des § 44 Abs. 5 BNatSchG zu prufen.

Zutreffend werden auch im Fachbeitrag bei der fachlichen Prifung der Zugriffsverbote nach
§ 44 BNatSchG VermeidungsmafRnahmen, die am Vorhaben ansetzen und die Entstehung
von Beeintrachtigungen verhindern, einbezogen.

Vermeidungsmafinahmen sind meist bauwerksbezogene Vorkehrungen, die dazu dienen, ne-
gative Auswirkungen des Eingriffes zu verhindern (z.B. Larmschutzvorkehrungen, friihzeitige

Baufeldraumung aufRerhalb der Prasenzzeiten der Tiere).

Das Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG wird im Gegensatz zu den anderen
beiden Verbotstatbestdnden schon in der Formulierung des Absatzes 1 dahingehend einge-
schrankt, dass lediglich erhebliche Stérungen der lokalen Population verbotsrelevant sind. Es
bezieht sich auf Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderzeiten und
deckt somit den gesamten Lebenszyklus einer Art ab. Eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn

sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

Bei der Beurteilung, ob bei einem Vorhaben Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ein-
treten, wird im Artenschutzgutachten nachvollziehbar wie folgt vorgegangen: Auf Grundlage
der durchgefiihrten Erfassungen sowie weiterer verfiigbarer Datenquellen — insbesondere der
Datensammlung des Arbeitskreises Vogelschutzwarte Hamburg — und unter Bericksichtigung
der einschlagigen Roten Listen und Verbreitungsatlanten wird eine artenschutzrechtliche Pru-
fung durchgefiihrt. Diese bezieht sich auf die nach Anhang IV der Fauna-Flora-Habitat-Richt-

linie streng geschitzten Tier- und Pflanzenarten sowie auf die europaischen Vogelarten.

Im Anschluss werden diejenigen Arten, deren Vorkommen im Untersuchungsgebiet wahr-
scheinlich oder gesichert ist, hinsichtlich des méglichen Eintretens von Verbotstatbestanden
gemal § 44 des Bundesnaturschutzgesetz vertieft geprift. Dabei werden die bau-, anlage-
und betriebsbedingten Wirkfaktoren des Vorhabens bertcksichtigt. Die in Hamburg vorkom-
menden besonders zu bertcksichtigenden Vogelarten werden in Tab. 7 des AFB mit den vor-
kommen im VG abgeglichen. Dabei wurden die Arten nach den Gefahrdungskategorien 0 =
ausgestorben oder verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahr-
det, G = Gefahrdung unbekannten Ausmales, V = Vorwarnliste, D = unzureichende Daten

und * = ungefahrdet, in die detaillierte Prifung einbezogen.

Im Zeitraum von 2023 bis 2025 wurden insgesamt 21 Kartierungs- und Erfassungstermine im
UG durchgefiihrt. Eine Ubersicht (iber die einzelnen Begehungen, einschlieBlich der jeweili-
gen Witterungsbedingungen und Erfassungsschwerpunkte, ist Tabelle 1 der Unterlage 4.4.1

zu entnehmen.

Die Erfassung der Fledermause erfolgte im Rahmen nachtlicher Detektorbegehungen. Hierbei
kamen Uberwiegend ein heterodyn arbeitender Mini-3 Bat Detector sowie erganzend bei ein-

zelnen Terminen ein Ciel EaM Micro Duo im Frequenzteiler-Modus zum Einsatz. Das UG
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wurde entlang der vorhandenen Wege und Straften begangen. Aufgrund der geringen raum-
lichen Ausdehnung des UG konnte eine flachendeckende Erfassung erreicht werden. Die zeit-
liche Lage der Begehungen orientierte sich an der von der BSU herausgegebenen Handrei-
chung ,Hinweise zum Artenschutz in der Bauleitplanung und der baurechtlichen Zulassung*
(Stand: 01.11.2014). Zusatzlich wurde am 20.03.2025 das Briickenlager mittels endoskopi-

scher Untersuchung auf seine Eignung als potenzielles Fledermausquartier Uberpruft.

Die Erfassung der Brutvogel erfolgte anhand einer Revierkartierung und orientierte sich — in
leicht modifizierter Form — an den Methodenstandards nach SUDBECK et al. (2005) sowie an
der vorgenannten Handreichung der BSU. Aufgrund des im urbanen Raum eingeschrankten
Artenspektrums wurde die Anzahl der reguldren Kartierungstermine auf funf Begehungen im
Zeitraum von April bis Juni 2024 begrenzt. Erganzend fanden in den Jahren 2023 und 2025
jeweils zwei weitere Erfassungstermine statt. Die Kartierungen erfolgten Uberwiegend von We-
gen und Straflen aus und gewahrleisteten eine vollstdndige Erfassung des VG. Brutreviere,

die nur teilweise innerhalb des VG lagen, wurden vollstandig berlicksichtigt.

Auf Grundlage dieser durchgefiihrten Erfassungen sowie unter Einbeziehung weiterer verfiig-
barer Datenquellen — insbesondere der Daten der Vogelschutzwarte Hamburg — und unter
Berucksichtigung der einschlagigen Roten Listen und Atlanten wurde eine artenschutzrechtli-
che Prufung durchgefiihrt. Gegenstand der Prifung sind die nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie streng geschutzten Tier- und Pflanzenarten sowie die europaischen Vogelarten. Fir
die wahrscheinlich oder sicher im Untersuchungsgebiet vorkommenden Arten wird im Weite-
ren geprift, ob und inwieweit Verbotstatbestdnde gemal § 44 BNatSchG ausgel6st werden

kénnen. Dabei werden bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren beriicksichtigt.

Im Folgenden werden die im Zuge der Kartierungen, der Datenrecherche sowie der Potenzi-
alanalyse ermittelten Pflanzen- und Tierarten des Anhangs IV FFH-RL sowie alle europai-
schen Vogelarten aufgefiihrt, die im Hinblick auf das Eintreten der Zugriffsverbote des § 44
Abs. 1 Nr. 1 bis 4 BNatSchG gepruft worden sind.

Relevanzpriifung

Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

Von den im Anhang IV Buchstabe b der FFH-Richtlinie aufgefiihrten 29 Farn- und Blitenpflan-
zen weisen nur sechs Uberhaupt Vorkommen in Norddeutschland auf. Von den insgesamt 29
berlicksichtigten Pflanzenarten wurden weder innerhalb des Vorhabengebiets (VG) noch in
dessen ndherem Umfeld Vorkommen festgestellt oder potenzielle Standorte fiir ein wildwach-
sendes Auftreten identifiziert. Lediglich der Schierlings-Wasserfenchel kommt derzeit noch im
Hamburger Stadtgebiet vor; aufgrund der fehlenden, an tidebeeinflusste Gewasserufer ge-
bundenen Habitatstrukturen bietet das VG fiir diese Art jedoch keinen geeigneten Lebens-
raum. Somit kann die Verletzung von Zugriffsverboten fir Pflanzenarten ausgeschlossen wer-

den.
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Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

In dem Artenschutzgutachten wurden samtliche Gruppen, die Arten des Anhangs IV der FFH-

RL enthalten, auf ein potenzielles Vorkommen der einzelnen Arten geprdft.

Zu den Tierarten des Anhangs IV der FFH-RL zahlen Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Fi-

sche, Kafer, Libellen, Schmetterlinge, Weichtiere.

Von den insgesamt 25 betrachteten Fledermausarten sind sieben im Vorhabengebiet (VG)
oder dessen unmittelbarem Umfeld zumindest potenziell als Nahrungsgaste oder Durchzlgler
zu erwarten. Weitere vier Arten sind im weiteren Umfeld nachgewiesen, finden jedoch inner-
halb des VG keine geeigneten Habitatstrukturen. Die Gro3e und die Kleine Bartfledermaus
kommen zwar grundsatzlich im Hamburger Stadtgebiet vor, gelten jedoch als sehr selten; die
bislang vorliegenden Nachweise beschranken sich auf weiter entfernt liegende Vorkommen
(Volksdorf und Wohldorf-Ohlstedt bzw. Heimfeld/Eiendorf; SCHAFERS et al. 2016). Vor die-

sem Hintergrund wurden beide Arten fiir das VG als potenziell nicht vorkommend bewertet.

Da es keinerlei Nachweise fir die weiteren Tierarten des Anhangs IV der FFH-RL (Reptilien,
Amphibien, Fische, Kafer, Libellen, Schmetterlinge, Weichtiere) gibt und die artspezifischen
Lebensraumanspriiche der Arten im Untersuchungsraum nicht erfiillt werden, ist ein Vorkom-
men derer ausgeschlossen. Weil artenschutzrechtliche Konflikte nach § 44 BNatSchG ent-
sprechend auszuschlieRen waren, wurden die Arten daher keiner vertieften Konfliktanalyse

unterzogen.

Europaische Vogelarten

Nach den Vorgaben des BNatSchG sind alle europaischen Vogelarten, die in Hamburg briten,
artenschutzrechtlich zu bericksichtigen. Dem vorgelegten artenschutzrechtlichen Fachbeitrag

lag dazu eine entsprechende Kartierung zu Grunde.

Im Untersuchungsgebiet wurden aktuell 18 Brutvogelarten mit jeweils 1 bis 6 Revieren nach-
gewiesen (vgl. Unterlage 4.5.1, Tab. 7). Reviere, die das Vorhabengebiet nur teilweise Uber-
lagern, wurden vollstandig bertcksichtigt. Aufgrund des im stédtischen Raum eingeschrank-
ten Artenspektrums wurde die Revierkartierung auf finf Erfassungstermine zwischen April und
Juni 2024 beschrankt; in den Jahren 2023 und 2025 fanden jeweils zwei erganzende Termine

statt. Horste von Greifvogeln sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Die nachgewiesenen Arten sind Uberwiegend den Lebensraumen Gartenstadt und Parkanla-
gen zuzuordnen. Auffallig ist das Fehlen mehrerer fur diese Lebensraume typischer Arten,
darunter insbesondere Schwanzmeise, Sing- und Misteldrossel sowie Stieglitz. Ebenso wur-
den typische Waldarten wie der KernbeilRer nicht festgestellt. Fir die Mehrzahl der nicht nach-
gewiesenen Arten ist das Untersuchungsgebiet vermutlich zu klein und zudem stark durch
Menschen und Hunde frequentiert.
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Hinsichtlich der Rastvogellebensrdume kann davon ausgegangen werden, dass es ausrei-

chend Ausweichmaoglichkeiten gibt.

Fir den Fitis als Art der Jungwaldstadien wéren einzelne, von Jungwuchs gepragte Bereiche
— insbesondere an der noérdlichen Flanke des Bahndamms — grundséatzlich als Lebensraum
geeignet. Die Art zeigt jedoch in Hamburg und im Umland seit Mitte/Ende der 1990er Jahre
einen deutlichen Bestandsriickgang, sodass insbesondere im Stadtgebiet auch geeignete Ha-
bitate zunehmend nicht mehr besiedelt werden. Bezlglich der einzelnen vorkommenden Vo-
gelarten in den jeweiligen Teilgebieten wird im Ubrigen auf den Artenschutzrechtlichen Fach-

beitrag, Unterlage 4.5.1 verwiesen.

Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen
Folgende MaRRnahmen sind vorgesehen:

Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen:

- Okologische Baubegleitung zur Kontrolle der Vermeidungs- und Schutzmafnahmen

- Fledermause: Einhaltung der Bauzeitenregelung (keine Fallung der Baume mit Winter-

quartierungspotenzial ohne vorherige Fledermausbesatzkontrolle)

- Ungefahrdete Brutvogelarten: Einhaltung der Bauzeitenregelungen fiir Rodungs- und
Vegetationsraumungsarbeiten grundsatzlich auerhalb der Nist-, Brut- und Aufzuchtzeit
(vom 1. Oktober bis 28./29. Februar), allgemein gultige Regelung des § 39 BNatSchG)

- Eichhdérnchen: Baumfallungen méglichst im Oktober
- Vogel: mdglichst vogelschlagsichere Ausgestaltung von Glasflachen

- Fledermause/Vogel/lnsekten: gerichtete Beleuchtung wahrend der Bau- und Betriebs-
phase, Beachtung der Vorgaben zur Ausleuchtung der Bau- und Baustelleneinrich-

tungsflachen

Weitere MaRnahmen:

- Artenhilfsmaflinahme Fledermause: Bereitstellung von mindestens 4 geeigneten dauer-
haften Fledermauskéasten aus Holzbeton im Umfeld an starkeren Baumen (STD > 40

cm)

- Artenhilfsmallnahmen Brutvogel: Anbringung von mindestens 6 geeigneten dauerhaf-
ten Nisthilfen aus Holzbeton im Umfeld an starkeren Baumen (STD > 40 cm), davon

2 spezifische Starenkasten und 4 universelle Hohlenbriter-Kasten
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Konfliktanalyse — artenschutzrechtliche Konflikte und notwendige MaBnahmen zu de-

ren Vermeidung
Wirkfaktoren

Nachvollziehbar wurden im Rahmen des Artenschutzfachgutachtens auch die Wirkfaktoren
untersucht, die Zugriffsverbote nach § 44 BNatSchG verursachen kdnnen. Die Wirkungen des

Vorhabens werden in bau-, anlage- und betriebsbedingt unterschieden.

Zu den moglichen baubedingten Wirkfaktoren zahlen solche, die zur Tétung/Verletzung von
Tieren oder ihren Entwicklungsformen fiihren kénnen, Lebensraumverluste durch temporare
Flacheninanspruchnahmen oder Veranderung der Habitatstruktur, Erschitterungen, Larmim-
missionen und optische Stérwirkungen. Vorliegend werden die Wirkungen des Baubetriebes
im Rahmen des im Hochbau ublichen liegen. Spezielle Arbeiten, die besonderen Larm oder
Schadstoffemissionen verursachen, sind nicht vorgesehen. Die Schadstoffbelastung durch die
Emissionen des Baubetriebes wird sich nach dem Stand der Technik im bei modernen Bau-
maschinen uUblichen Rahmen halten und daher keine merklichen Veranderungen an der Ve-

getation oder der Gesundheit von Tieren im Umfeld der Baustelle hervorrufen.

Anlagebedingte Wirkfaktoren kénnen durch die Flacheninanspruchnahmen durch Uberbau-
ung/Versiegelung entstehen. Betriebsbedingte Wirkfaktoren sind Larmimmissionen und opti-
sche Stoérwirkungen. Die Gerausche sind so gering, dass keine besondere Larmbelastung
auftritt. Die Geschwindigkeit der Bahn ist im Haltestellen Bereich relativ gering, da die Bahn
hier abbremst oder beschleunigt und ihre Maximalgeschwindigkeit nicht erreicht. Vgl. zu den

Details auch Unterlage 4.5.1.

Amphibien des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

Amphibien des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht vorhanden. Wegen § 44 Abs. 5
Satz 5 BNatSchG kann in Bezug auf diese Arten ein Verstol gegen die Zugriffs-, Besitz- und

Vermarktungsverbote ausgeschlossen werden.

Saugetiere des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

AuBer Fledermausen kommen keine weiteren europaisch geschitzten Saugetierarten im Un-
tersuchungsgebiet vor. Daher erfolgt im Folgenden die Prifung der Verbotstatbestande hin-
sichtlich der Fledermausarten deren Beeintrachtigung (ohne MaRnahmen) im Sinne von
§ 44 Abs. 1 BNatSchG prognostiziert wird.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Tétung/Verletzung von Tieren)

Im Untersuchungsgebiet und dessen unmittelbarer Umgebung wurden keine dauerhaften Le-

bensstatten von Fledermausen festgestellt. Die vorhandenen Baume besitzen keine Hohlen,
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die als Wochenstuben, Balz- oder Winterquartiere geeignet waren. Das bestehende Uberfiih-
rungsbauwerk Uber die Fuhlsbittler Stralle ist aufgrund seiner baulichen Merkmale, wie gro-
Ren, tagsuber hellen Hohlrdumen ohne geeignete Spalten sowie glatten Beton- und Metall-
oberflachen, nicht als Sommer- oder Winterquartier nutzbar. Zusatzlich schranken Tauben-
schutzgitter die Einflugmoglichkeiten weiter ein. Auch an den umliegenden Gebauden und
dem zum Ruckbau vorgesehenen Imbiss-Gebdude wurden keine Hinweise auf Fledermaus-
quartiere gefunden.

Das bestehende Kollisionsrisiko an Zigen wird durch die reduzierte Fahrgeschwindigkeit im
betroffenen Streckenabschnitt deutlich verringert, was in der Betriebsphase eine positive Wir-

kung auf die Fledermauspopulationen hinsichtlich der Kollisionsgefahr bewirkt.

In Bezug auf die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Fledermaduse wird das Tétungsver-
bot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG bei Umsetzung der genannten und planfestgestellten

Malnahmen eingehalten.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérung)

Wahrend der Bauphase kénnen temporare optische und akustische Stérungen wie Baularm
und Baustellenbeleuchtung Fledermause im Untersuchungsgebiet beeintrachtigen, insbeson-
dere da die Bautatigkeiten teilweise auch in Dammerungs- und Nachtzeiten stattfinden. Den-
noch zeigen die festgestellten Fledermausarten eine relativ hohe Toleranz gegenlber nacht-
licher Beleuchtung und akustischen Stérungen wahrend der Nahrungssuche, und es stehen
weiterhin geeignete Nahrungsgebiete im Umfeld zur Verfigung, sodass die Auswirkungen als
gering und unerheblich bewertet werden. Die Beleuchtung der Haltestelle und der Zuwegun-
gen konnte Lebensraume beeintrachtigen, wobei durch eine minimalinvasive und insekten-
schonende Beleuchtung die Beeintrachtigung reduziert werden soll. Auch temporare akusti-
sche Storungen betreffen nur wenige Arten und Individuen. Elektromagnetische Stérungen
durch den Zugbetrieb kénnten ebenfalls Fledermause beeintrachtigen, jedoch sind prophylak-
tische Schutz- und IsolierungsmafRnahmen vorgesehen, die die Auswirkungen ebenfalls als
gering und unerheblich einstufen. Insgesamt sind die potenziellen Beeintrachtigungen der Fle-
dermause durch optische, akustische und elektromagnetische Stérungen im Rahmen des Pro-

jekts als minimal einzuschatzen.

Storungstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG treten durch das Bauvorhaben fir die
Fledermausfauna daher nicht ein.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Zerstérung von Fortpflanzungsstatten)

Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Fledermausen sind ihre Quartiere. Die potenziellen Ta-
gesquartiere von Spalten bewohnenden Arten gelten nach der derzeitigen Diskussion nicht

als zentrale Lebensstéatten und damit nicht als Fortpflanzungs- und Ruhestatten im Sinne des
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§ 44 BNatSchG, denn sie sind i.d.R. so weit verbreitet, dass praktisch immer ausgewichen

werden kann. Quartiere wurden im Vorhabengebiet nicht aufgefunden.

Jagdgebiete gehdren nicht zu den in § 44 aufgefiihrten Lebensstatten, jedoch kénnen sie fir
die Erhaltung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungsstatten Bedeutung erlangen. Das
trifft dann zu, wenn es sich um besonders herausragende und fur das Vorkommen wichtige
limitierende Nahrungsrdume handelt. Durch das Bauvorhaben werden Biotope und Lebens-
raume beeintrachtigt, was zu Verlusten von Nahrungsgebieten fiir Fledermause fiihrt. Diese
Auswirkungen betreffen jedoch nur wenige Arten und Individuen, da im Umfeld weiterhin ge-
eignete Nahrungsgebiete vorhanden sind. Geplante Minderungsmaflnahmen wie Dachbegri-
nung und Gehdlzanpflanzung sollen die Lebensraumverluste teilweise kompensieren. Insge-

samt werden die Auswirkungen auf Fledermause als gering und unerheblich eingeschatzt.

Nach Umsetzung der planfestgestellten fachlich geeigneten und zumutbaren artenschutz-
rechtlichen Vermeidungsmalinahmen treten Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG

nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde nicht ein.

Europaische Vogelarten

Ungefahrdete, haufige Brutvogelarten

Durch das Bauvorhaben (BV) werden insbesondere Brutvogelarten der Lebensrdume Garten-
stadt und Parkanlagen betroffen. Im Untersuchungsgebiet wurden 18 Arten mit jeweils 1 bis 6
Revieren festgestellt (siehe Tab. 7 und Abb. 18 der Unterlage 4.5.1). Reviere, die nur teilweise

innerhalb des Vorhabengebietes (VG) liegen, wurden vollstandig beriicksichtigt.

Die theoretisch nach Lebensraumpraferenz potenziell vorkommenden Arten Misteldrossel,
Singdrossel, Fitis, Schwanzmeise, Stieglitz und Kernbeiler wurden nicht festgestellt und wer-

den daher in der Prifung nicht weiter betrachtet.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Tétung/Verletzung von Tieren)

Baubedingte Totungen oder Verletzungen von ungefahrdeten Brutvégeln werden durch die
Bauzeitenregelung vermieden. Die Baufeldfreimachung erfolgt auRerhalb der Schutzzeit nach
§ 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG (von Anfang Oktober bis Ende Februar).

Durch die MalRnahmen im Rahmen des Vorhabens werden die Vogel nur in sehr geringem
Umfang gefahrdet. Aufgrund der vorgesehenen SchutzmalRnahmen (minimale Stérungen,
Bauzeitenregelung) sind die Auswirkungen auf die Population insgesamt gering und unerheb-
lich.

2.9.3.8.1.2 Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérung)
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Temporare akustische und optische Stérungen (Baularm, Baustellenbeleuchtung) treten wah-
rend der Bauphase auf. Die festgestellten Arten sind in der Stadt weitgehend an Stérungen
gewodhnt.

Daher fuhrt das Vorhaben nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Po-

pulation. Die Auswirkungen auf die ungefahrdeten Brutvdgel sind gering und unerheblich.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Zerstorung von Fortpflanzungsstat-

ten)

Fortpflanzungsstatten sind die Nester der Vogel inklusive eventueller dauerhafter Bauten. Ein
Verstol gegen das Verbot liegt nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von dem Eingriff
oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang
weiterhin erflllt wird. Geht die Funktion der Lebensstéatte dauerhaft verloren oder wird sie zeit-
lich begrenzt derart unterbrochen, dass dies fur die Populationen der relevanten Arten nicht
tolerabel ist, ist von einem Verbotstatbestand auszugehen. Kann die Lebensstatte als solche
ihre Funktion bei einer Beschadigung weiter erflllen, weil nur ein kleiner, unerheblicher Teil
einer grolRraumigen Lebensstatte verloren geht, ohne dass diese eine erkennbare Auswirkung
auf die 6kologische Funktion bzw. auf die Population haben wird, liegt kein Verbotstatbestand

vor.

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der ungefahrdeten Arten werden durch das Vorhaben nicht
relevant beeintrachtigt. Dauerhafte Flachenbeanspruchungen werden durch Gehdlzanpflan-
zung und Dachbegrinung weitgehend kompensiert und fihren zu keinem Verlust der 6kolo-
gischen Funktion. Da in unmittelbarer Nahe zum Baufeld ein geeigneter Baumlangsriss am
Feldahorn G01 als potenzielle Lebensstatte fir den Gartenbaumlaufer vorhanden ist und wah-
rend der Bauphase Beeintrachtigungen zu erwarten sind, ist hier eine Kompensationsmalf3-
nahme erforderlich. Diese besteht darin, mindestens drei dauerhafte Baumlaufer-Kasten im

Umfeld anzubringen, um den Lebensraum der Art zu sichern.

Die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten bleibt damit erhalten. VerstdRRe

gegen das Zugriffsverbot liegen nicht vor.

Star

Der Star ist nach der Roten Liste der Brutvogel Hamburgs und Deutschlands wegen starker
Bestandsriickgange als gefahrdet eingestuft. Er leidet unter dem Verlust von Bruthéhlen durch
die ,Aufgerdumtheit” der Siedlungen und Gebaudesanierungen und durch den Verlust von
nahrungsreichem Weideland. Auch in Hamburg nimmt der Bestand ab, ohne bereits gefahrdet
zu sein, wobei die Rickgangsursachen unklar sind. Sein Vorkommen beruht nur auf den kurz-

rasigen Flachen als Nahrungsraum.
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Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Tétung/Verletzung von Tieren)

Baubedingte Tétungen oder Verletzungen werden durch die Bauzeitenregelung vermieden
(Fallungen von Oktober bis Februar). Kollisionsrisiken an Glasflachen werden durch vogel-
freundliche Verglasungen minimiert. Kollisionsrisiken mit den Zigen werden aufgrund der
neuen Haltestelle und der damit einhergehenden Geschwindigkeitsabsenkung vor und hinter

dem Halt sogar minimiert.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérung)

Optische und akustische Stérungen wahrend der Bau- und Betriebsphase (Beleuchtung, Bau-
larm) treten auf, sind jedoch durch die Toleranz des Stars in stadtischen Lebensradumen nur
minimal. Elektromagnetische Stérungen werden durch Schutz- und IsolierungsmalRnahmen

gemindert.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Zerstorung von Fortpflanzungsstat-

ten)

Dauerhafte Flachenbeanspruchung beeintrachtigt Nahrungsflachen des Stars nur in einem
Revier. Im Umfeld sind weiterhin geeignete Lebensraume vorhanden. Durch Minderungsmalf3-
nahmen wie Dachbegrinung und Gehdlzanpflanzungen werden die Funktionen der Lebens-

raume gesichert.

Unter Beriicksichtigung der dargestellten VermeidungsmaRnahmen kommt es nach Uberzeu-
gung der Planfeststellungsbehdrde zu keinen VerstdRen gegen die Zugriffsverbote nach § 44
Abs. 1 BNatSchG.

Gast- und Rastvogel

Die Wirkfaktoren wirken auf alle im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen oder potenziell auf-
tretenden Gast- und Rastvogel-Arten vergleichbar. Deshalb werden die Arten in der Prufung

gemeinsam betrachtet.

Aufgrund der vorhandenen Habitatstrukturen im Untersuchungsgebiet ist mit Gast- und Rast-
vogeln vor allem aus den im Gebiet ansassigen Brutvogelarten zu rechnen.

Wahrend der Hauptzugzeiten kdnnen zusatzlich einzelne andere Arten auftreten, beispiels-
weise Fitis, Rot- und Singdrossel, Kernbeifier, Bergfink sowie Birken- und Erlenzeisig. Ein
Vorkommen von Gast- und Rastvdgeln in national oder international relevanter Zahl ist auf-

grund der begrenzten Flache und der Habitatausstattung nahezu ausgeschlossen.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Tétung/Verletzung von Tieren)
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Baubedingte Totungen oder Verletzungen von Gast- und Rastvogeln werden durch Bau-
zeitenregelungen vermieden (Baufeldfreimachung au3erhalb der Brut- und Schutzzeiten, vor-
rangig von Oktober bis Februar).

Kollisionsrisiken an Glasflachen werden durch vogelfreundliche Verglasungen (Markierungen,
farbliche Kennzeichnungen, geeignete Glasarten) reduziert. Auch im Betrieb entstehen nur
geringe Risiken: Durch verringerte Fahrgeschwindigkeit der Zige im Bereich der Haltestelle
wird das Kollisionsrisiko fir Gast- und Rastvogel reduziert.

Insgesamt sind die Auswirkungen auf die Gast- und Rastvdgel gering und unerheblich.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérung)

Wahrend der Bauphase kénnen temporare akustische und optische Stérungen auftreten (Bau-
larm, Baustellenbeleuchtung). Auch im Betrieb wirken Beleuchtung und akustische Einflisse
auf die Vogel.

Da die Gast- und Rastvogel in stadtischen Lebensraumen weitgehend tolerant gegentiiber op-
tischen und akustischen Stérungen sind, und zusatzlich insektenschonende Beleuchtung vor-
gesehen ist, fiihren diese Wirkfaktoren nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustan-

des der lokalen Population. Die Auswirkungen sind daher gering und unerheblich.

Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Zerstérung von Fortpflanzungsstat-
ten)

Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Gast- und Rastvégeln werden durch das Vorhaben nicht
relevant beeintrachtigt.

Dauerhafte Flachenbeanspruchung werden durch Dachbegriinungen und Gehdlzanpflanzun-

gen kompensiert und flihren zu keinem Verlust der 6kologischen Funktion.

Die okologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten bleibt damit erhalten, VerstéRe

gegen das Zugriffsverbot liegen nicht vor.

Zusammenfassung

Die artbezogen durchgefiihrte Konfliktanalyse hat ergeben, dass unter Beriicksichtigung der
Umsetzung von Vermeidungs- und MinderungsmalBnahmen keine Verbotstatbestande des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten werden. Trotz der gegebenen Beeintrachtigung einer poten-
ziellen Fortpflanzungs- oder Ruhestatte fir den Baumlaufer ist der Verbotstatbestand des
§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nicht verwirklicht, da die 6kologische Funktion durch die Kom-
pensationsmafnahme keinen Verlust erleidet, vgl. § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 3 BNatSchG.
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Gebietsschutz

Im gesamten Vorhabensgebiet und der weiteren Umgebung sind keine Gebiete des europai-
schen koharenten Schutzgebietssystems NATURA 2000 und daflir vorgesehene Flachen
(FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete) sowie sonstige internationale Schutzgebiete vorhanden.
Ebenso sind keine nationalen naturschutzrechtlichen Schutzgebiete nach §§ 23-28 BNatSchG
i.V.m. HmbBNatSchAG im gesamten Vorhabensgebiet und angrenzend vorhanden. Damit
liegt eine Betroffenheit von FFH-Gebieten und EU-Vogelschutzgebieten nicht vor. Ebenso lie-

gen keine Wasserschutzgebiete nach § 27 HWaG im Untersuchungsraum des Vorhabens.

Zudem liegen keine Trinkwasserschutzgebiete im Untersuchungsraum.

Beriicksichtigung der Klimaschutzziele

Gemal §§ 1, 2 Hamburgisches Klimaschutzgesetz (HmbKIiSchG) stellt der Klimaschutz eine
Querschnittsaufgabe dar, bei deren Erfiillung die Erfordernisse des Klimaschutzes bei allen
Planungen, MaRnahmen und Entscheidungen im Rahmen der Mdglichkeiten und Zustandig-
keiten der Freien und Hansestadt Hamburg berlicksichtigt werden missen. Auch nach § 13
des Klimaschutzgesetzes des Bundes (KSG) haben die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei ihren
Planungen und Entscheidungen den Zweck des Gesetzes gemaf § 1 KSG und die zu seiner

Erflllung gemaR § 3 KSG festgelegten Ziele zu bertcksichtigen.

Neben Regelungen u.a. zu Warmenetzen, Kohleausstieg und Anforderungen an Gebaude
enthalt das HmbKIiSchG in § 29 besondere Bestimmungen, die den Verkehrssektor betreffen.
Danach ist Ziel, eine nachhaltige und emissionsarme Mobilitdt - neben weiteren Malnhahmen
- insbesondere durch den Ausbau, die Verbesserung und Optimierung des Angebots des o6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV) mit dem Ziel einer Steigerung des Anteils des Um-
weltverbunds zu erreichen. Dementsprechend sind MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung
des OPNV auch im Hamburger Klimaschutzplan als beispielhafte und wesentliche MaRnah-
men im Bereich Mobilitdtswende/Schnellbahnnetzausbau ausdrticklich benannt (,Neubau U5,
S32, S4, Verlangerung S21, U4, Verdichtung des Netzes durch zusatzliche Haltestellen U-
Bahn-Haltestelle Oldenfelde, U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbuttler Strale, S-Bahn-Haltestelle

Ottensen®), vgl. broschuere-zur-strategie-mobilitaetswende-data.pdf. Daraus wird deutlich,

dass der Bau der neuen Haltestelle U3 ,Fuhlsbittler Strale“ den Zielen des HmbKIiSchG ent-

spricht.

Dem steht auch nicht entgegen, dass damit baubedingt zunachst temporare Beeintrachtigun-
gen der Klimaschutzziele durch baustellenibliche Emissionen und Transportverkehre einher-
gehen. Der Gesetzgeber hat sich offenbar dazu entschieden, dies hinzunehmen, denn das
Ziel der Verbesserung und Optimierung des Angebots des offentlichen Personennahverkehrs
kann nicht ohne den vermehrten Einsatz von Beférderungsmitteln und entsprechender Infra-
struktur erreicht werden, deren Herstellung stets zunachst mit Beeintrachtigungen der Klima-

schutzziele einhergehen wird, die sich aber — so offenbar die Vorstellung des Gesetzgebers -
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langfristig durch die Einsparung klimarelevanter Emissionen amortisieren werden. Eine grund-
satzliche Versagung der Zulassung allein aufgrund Ublicher baubedingter Beeintrachtigungen

der Klimaschutzziele kann demnach nicht in Betracht kommen, vgl. hierzu auch Ziffer 2.9.5.

Nach dem der Planfeststellung zugrundeliegenden Fachrecht ergibt sich nichts anderes. Ge-
maR § 8 Absatz 1 PBefG dient der 6ffentliche Personennahverkehr dazu, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Die Stadt Hamburg ist nach § 8
Absatz 3 PBefG zustandig fir die Sicherstellung einer ausreichenden, den Grundsatzen des
Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevolkerung mit Ver-
kehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr. Nach § 8 Absatz 3a PBefG hat die Ge-
nehmigungsbehoérde unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen, den Klima-
schutz und die Nachhaltigkeit sowie die Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse bertcksich-
tigenden Verkehrsgestaltung an der Erfillung dieser Aufgabe mitzuwirken. Demnach besteht
fur die Planfeststellungsbehérde sogar eine besondere Verpflichtung, unter den genannten
Voraussetzungen sowie unter Beachtung der weiteren einschlagigen Rechtsvorschriften und
im Rahmen einer ordnungsgemalfen Abwagung an der Zielerreichung mitzuwirken. Auch hier-
bei war dem Gesetzgeber bekannt, dass die insbesondere aus Klimaschutzgriinden erforder-
liche ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr mit der Bereitstellung zusétzlicher Beférderungsmittel und der dazu erforderli-
chen Infrastruktur einhergehen muss — daher auch der Hinweis auf die Mitwirkungspflicht der
diese zusétzliche Infrastruktur zulassenden Genehmigungsbehdérden — und dies wiederum zu-
nachst mit baubedingten Beeintrachtigungen der Klimaschutzziele einhergeht. Die Erwdhnung
der Beachtlichkeit des Klimaschutzes in § 8 PBefG zeigt, dass sich der Gesetzgeber hiermit
ausdricklich auseinandergesetzt hat und es gerade auch aus Klimaschutzgriinden fir erfor-
derlich halt, eine ausreichende Versorgung der Bevolkerung mit Verkehrsdienstleistungen be-

reitzustellen.

Die genannten Klimaschutzgesetze betreffen in erster Linie planerische Entscheidungen, bei
denen der Planungstrager zunachst einmal relativ frei tiber das Ob und Wie eines Vorhabens
entscheiden kann. Gesetzliche Vorschriften, nach denen fir den Bau oder den Betrieb von
Einzelprojekten des offentlichen Personennahverkehrs, insbesondere U-Bahnen, explizite
quantitative oder qualitative Anforderungen an die Erzeugung klimarelevanter Emissionen, Bi-
lanzierungs- oder Ausgleichsvorschriften oder Verbote bestehen, sind nicht vorhanden. Fest-
gelegt sind in Anlage 2 zu § 4 KSG sowie Anlage 3 zu § 4 Abs. 3 HmbKIiSchG lediglich Jah-

resemissionsgesamtmengen fir alle Sektoren.

Hinsichtlich der die Planung der Vorhabenstragerin nachvollziehenden Entscheidung durch
die Planfeststellungsbehdrde ist allerdings zu berticksichtigen, dass die Planfeststellungsbe-
horde - anders als die Planungsebene - nicht frei Uber die Umsetzung des Vorhabens ent-
scheiden kann. Sie hat die fiir ihre Entscheidung einschlagigen Rechtsvorschriften zu beach-
ten und die Bericksichtigung der Erzeugung bau- und betriebsbedingter klimarelevanter
Emissionen neben einer Vielzahl weiterer abwagungsrelevanter Aspekte in ihre Gesamtab-

wagung einzustellen. Da, wie bereits erlautert, jedwede Verbesserung und Optimierung des
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Angebots des 6ffentlichen Personennahverkehrs die Herstellung zusatzlicher Beférderungs-
mittel oder zusatzlicher Infrastruktur bedeutet, ist in der Abwagung danach zu fragen, ob Al-
ternativen vorhanden sind, die weniger klimarelevante Emissionen erzeugen, im Ubrigen aber
die Ziele des PBefG und die Klimaschutzziele ebenso oder besser erreichen (hierzu nachfol-
gend unter Buchstabe a) und ob Auflagen mdglich sind, die die bau- und betriebsbedingte
Erzeugung klimarelevanter Emissionen mindern kdnnten (hierzu nachfolgend unter Buch-
stabe b).

a) Alternativen

Die Vorhabenstragerin hat ausgehend vom Auftrag der Freien und Hansestadt Hamburg, zwi-
schen den bestehenden Haltestellen Barmbek und HabichtstralRe eine neue Haltestelle auf
der Linie U3 zu errichten, im Rahmen der Vorplanung verschiedene Umsetzungsvarianten
untersucht und abgewogen. Die Lage an der Fuhlsbittler Strale war dabei vorgegeben, da
es sich um eine neue Haltestelle in einer schon bestehenden Streckenfiihrung (U3) handelt.
Aufgrund der geringeren Entfernung zur Haltestelle HabichtstraRe und zur Vermeidung weite-
rer Verklirzungen der Haltestellenabstande wurde eine westliche Anordnung der Haltestelle
bevorzugt. Planungen, die einen Eingriff in das 2003 erneuerte und auf eine lange Nutzungs-
dauer ausgelegte Brickenbauwerk Uber die Fuhlsbittler Stral3e erfordert hatten, wurden aus
wirtschaftlichen und nachhaltigkeitsbezogenen Grinden ausgeschlossen. Hieraus ergibt sich
die Konzeption der Haltestelle mit Seitenbahnsteigen; ein Mittelbahnsteig hatte umfangreiche
trassierungs- und bauwerksbedingte Eingriffe erfordert, vgl. dazu Ziffer 2.4 (Variantenunter-
suchung). Aus den vorgenannten Griinden entfallt eine Betrachtung von Alternativen und es

wurden lediglich Detailvarianten untersucht.

Zu prifen waren vielmehr allein Varianten der baulichen Ausgestaltung und der Bauausfiih-
rung der Haltestelle. Diese wurden im Zuge der Planung untersucht. Detaillierte vergleichende
Berechnungen zu den jeweils verursachten Treibhausgasemissionen der einzelnen Bau- oder
Ausfuhrungsvarianten liegen zwar nicht vor. Solche Berechnungen waren nach § 16 Abs. 3
UVPG i. V. m. Anlage 4 UVPG jedoch nur dann erforderlich, wenn sie fur die Zulassungsent-
scheidung von Bedeutung waren und geeignet waren, die getroffene Variantenentscheidung

in Frage zu stellen.

Dies ist hier nicht der Fall. Die grundsatzlich in Betracht kommenden Bau- und Ausfiihrungs-
varianten unterscheiden sich hinsichtlich der zu erwartenden standortbezogenen Treibhaus-
gasemissionen nicht in einer Weise, die geeignet ware, die unter anderen Gesichtspunkten —
insbesondere aus funktionalen, betrieblichen, stadtebaulichen und verkehrlichen Grinden —
getroffene Ausgestaltung des Vorhabens zu erschittern. Ein gravierender Unterschied, der
angesichts der klimapolitischen Zielkonformitat des Ausbaus des 6ffentlichen Personennah-

verkehrs eine andere Entscheidung geboten hatte, ist nicht erkennbar.
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Der Prognose-Nullfall stellt aus klimarechtlicher Sicht ebenfalls keine vorzugswiirdige Alterna-
tive dar, da er zwar kurzfristig emissionsfrei ware, jedoch langfristig keine Reduktion verkehrs-
bedingter Treibhausgasemissionen bewirken wirde und damit den Zielen des HmbKIiSchG
und des KSG widersprache.

Durch die Transportvorgange (in der THG-Studie dem Sektor Verkehr zugeordnet) ergeben
sich bei Annahme einer durchschnittlichen Transportstrecke innerhalb des Stadtgebiets von
25 km ca. 77.200 kg CO2-Aquivalente. Durch den Bau im Ubrigen (in der THG-Studie dem
Sektor Industrie zugeordnet) entstehen ca. 22.543 kg CO2-Aquivalente. Beim Betrieb des Ge-
baudes entstehen nur unwesentliche CO2-Aquivalente, da das Gebaude von der geplanten
Photovoltaikanlage mit Pufferspeicher mit Strom versorgt werden muss und nur mit geringen

Mengen an zusétzlichem Strom, der als Okostrom geliefert werden wird, zu rechnen ist.

Das aufgrund der Inanspruchnahme von Béden und Pflanzen verloren gehende CO2-
Bindungspotential (Sektor Landnutzung, Landnutzungsanderung) wird im Rahmen natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung bewertet. Erforderlich ist eine Fallung von Baumen und
Rodung von sonstigen bewachsenden Flachen (Strauch-, Ruderal- und Rasenflachen) sowohl
im Bereich des Vorhabens selbst als auch innerhalb der temporaren BE-Flachen. Demgegen-
Uber stehen die auf Grundlage der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgenden Aus-
gleichs- und Ersatzpflanzungen, die zu einer Wiederherstellung der CO2-Bindungsfahigkeit
fuhren werden. Aufgrund der ausgeglichenen Eingriffsbilanz ist daher keine nachhaltige Be-

troffenheit des Sektors Landnutzung/Landnutzungsanderung zu erwarten.

Insgesamt ist demnach mit THG-Emissionen in Hohe von ca. 99.743 kg CO2-Aquivalenten zu
rechnen. Umgelegt auf eine Nutzungsdauer von 80 Jahren entspricht dies etwa 1.247 kg CO2-

Aquivalenten pro Jahr.

Tabelle 9; Gesamtiibersicht des erwarteten THG-Potentials fiir den Mit-Fall

THG-Potential im Mit-Fall [kg COzAq.]
Sektoren Mit-Fall
A4 AS

Verkehr 77.200 -
Industrie - 22.543
Gebaude - -
Gesamt THG-Emissionen je Modul 71.200 22543
Gesamt THG-Emissionen im Mit-Fall 99,743

Demgegeniiber stehen die Einsparungen an THG-Emissionen durch die zu erwartende Ver-
kehrsverlagerung vom Auto und Bus auf die U-Bahn. Eine Ermittlung dieser Verlagerungsef-
fekte ist fiir eine einzelne Haltestelle und deren Einzugsgebiet nicht zu leisten, es ist aber
angesichts der relativ geringen Menge von 1.247 kg CO2-Aquivalenten pro Jahr damit zu
rechnen, dass der Einsparungseffekt weit hoher ausfallen wird (zum Vergleich: Ein durch-
schnittlicher Pkw in Deutschland verursacht rund 2,3 Tonnen CO, pro Jahr (durchschnittliche
Jahresfahrleistung je Pkw laut Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) etwa 12.309 km im Jahr 2024,

durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch laut Statistischem Bundesamt 8,0 L/100 km im Jahr
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2023, durchschnittliche Entstehung von CO2 pro Liter Kraftstoff 2,3 kg CO2/L: 0,08 L/km x 2,3
kg CO2/L = 0,184 kg CO2/km => 0,184 kg CO2/km x 12.309 km/Jahr = 2.265 kg CO,/Jahr)).
Allein der Wegfall von 0,6 Pkw wiirde die 1.247 kg CO2-Aquivalenten pro Jahr des Haltestel-
lenbaus kompensieren. Damit ist festzustellen, dass die Klimaschutzziele nicht nur nicht ge-

fahrdet, sondern durch den Bau der zusatzlichen Haltestelle geférdert werden.

Fir weitere Details siehe Unterlage 4.6.1. ,THG-Bilanzierung und Reduktionsstrategie fur die
UVP“.

b) Auflagen zur Reduzierung baubedingter klimarelevanter Emissionen durch Bauma-

schinen, Transportverkehr und eingesetzte Materialien:

Im Rahmen der Planung wurden bereits verschiedene MalRnahmen zur Reduktion der Treib-

hausgasemissionen geprift und bericksichtigt. Hierzu zahlen insbesondere:
die Optimierung der Bauweise und der Konstruktion mit dem Ziel der Materialeinsparung,
der Einsatz emissionsarmerer Baustoffe, soweit technisch und wirtschaftlich vertretbar,
eine effiziente Baustellenlogistik zur Reduzierung von Transportemissionen,
die energetisch effiziente Ausgestaltung der technischen Anlagen in der Betriebsphase.

Darlber hinaus ist vorgesehen, die Bauausfiihrung im Rahmen der weiteren Ausfiihrungspla-
nung fortlaufend hinsichtlich zusatzlicher Reduktionspotenziale zu tiberpriifen (vgl. Unterlage
4.6.1).

Baumaschinen und Baumaterialien haben dem Stand der Technik zu entsprechen, ohne dass
dies explizit geregelt werden misste. Dennoch ist dies vorsorglich zum Gegenstand einer Ne-
benbestimmung gemacht worden, vgl. Ziffer 1.4.16. DarlUber hinausgehende Anforderungen
hat die Planfeststellungsbehdrde hieran nicht gestellt. Solange Baumaschinen und Baustoffe
fur die planfestgestellte Anwendung geeignet und zugelassen sind, sind dariber hinausge-
hende Anforderungen weder erforderlich noch verhaltnismafig. Zudem dirfte die Vorhabens-
tragerin auch kaum in der Lage sein, diese zu erfillen, denn sie ist weder selbst Hersteller
noch kann sie die Herstellungsprozesse Uberprifen. Somit wiirde der Vorhabenstragerin et-
was abverlangt, was sie auf dem Markt mdglicherweise nicht beschaffen kann oder was es
nicht in ausreichender Menge oder Qualitat gibt. Anforderungen, die sich aus dem Klimaschutz
ergeben, missen daher allein auf der Ebene der Maschinen- und Baustoffzulassung aufge-
stellt und gepruft werden. Aus diesem Grunde sind hierzu auch keine Angaben in der UVP

moglich und erforderlich.

Bei Transport- und anderen Bauvorgangen waren zwar deren Art und Dauer grundsatzlich in
bestimmtem Umfang Regelungen zuganglich, indes ist es auch hier aufgrund der Komplexitat

der Uber Jahre hinweg erfolgenden, sich gegenseitig beeinflussenden und von auf3en beein-
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flussten Bausituationen, die flexibel handhabbar bleiben missen, nicht méglich, mehr als pau-
schale Regelungen aufzustellen. Dies ist hier geschehen, vgl. Ziffer 1.4. Darliber hinausge-

hende, detailliertere Regelungen sind nicht méglich. Sie sind Gegenstand der Bauausfihrung.

c) Beriicksichtigungsgebot gem. § 8 KAnG

Die Belange der Klimaanpassung wurden gemaf § 8 KAnG sowie § 2 Abs. 3 Satz 3 Hmb-
KliSchG fachiibergreifend und integriert beriicksichtigt. Dabei wurden sowohl die Anfalligkeit
des Vorhabens gegenuber klimawandelbedingten Auswirkungen als auch dessen maogliche

Auswirkungen auf klimarelevante Prozesse gepruft.

Das Vorhaben weist keine besondere Anfélligkeit gegentiber Uberflutung, Uberschwem-
mung, Grundwasserabsenkung, Trockenheit oder Niedrigwasser auf. Es liegt au3erhalb von
Uberschwemmungsgebieten; wesentliche Anlagenteile befinden sich in Hochlage. Ein stabi-
ler Grundwasserleiter ist vorhanden, oberflachennahe Gewasser sind im Umfeld nicht gege-

ben.

Soweit das Vorhaben potenziell Auswirkungen auf klimawandelrelevante Faktoren haben
kann, wurden geeignete MalRnahmen vorgesehen. Zur Vermeidung einer Verscharfung von
Uberflutungs- und Starkregenrisiken sowie zur Sicherung einer wassersensiblen Entwick-
lung sind insbesondere eine extensive Dachbegriinung, die értliche Versickerung von Nie-
derschlagswasser (u. a. Uber fir Starkregenereignisse ausgelegte Sickerschachte), der weit-
gehende Einsatz versickerungs- und verdunstungsoffener Belagsarten sowie die Minimie-
rung zusatzlicher Flachenversiegelungen vorgesehen. Eine Beeintrachtigung des Grund-
wasserhaushalts wird durch grundwasserschonende Griindungs- und Bauweisen vermie-

den.

Zur Vermeidung bau- und anlagebedingter Bodenerosion sind temporare und dauerhafte
Sicherungs- und Begriinungsmafinahmen vorgesehen. Der Entstehung bzw. Verstarkung
eines lokalen Warmeinseleffekts wird durch Dach- und Fassadenbegriinung, den Erhalt kli-

mawirksamer Gehdlzstrukturen sowie erganzende PflanzmaRRnahmen entgegengewirkt.

Insgesamt ist festzustellen, dass das Vorhaben die Anforderungen der Klimaanpassung er-
fullt. Nachhaltige nachteilige Auswirkungen infolge des Klimawandels oder eine relevante

Verscharfung klimawandelbedingter Risiken sind nicht zu erwarten.

Abwagung der Umweltauswirkungen

Im Rahmen der hier vorzunehmenden Abwagung zwischen den betroffenen Umweltbelangen
und den Vorhabensinteressen hat sich die Planfeststellungsbehdrde im Ergebnis fur eine Be-
vorzugung des Vorhabens entschieden, da die Beeintrachtigungen der Umweltbelange nicht
so schwer wiegen, dass sie das Interesse der Vorhabenstragerin sowie der Allgemeinheit an
dem Bau des dem 6ffentlichen Wohl dienenden Vorhabens zu liberwiegen vermogen.
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Uber die fachplanungsrechtlichen Anforderungen hinaus spricht § 13 BNatSchG die Verpflich-
tung aus, erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vorrangig zu vermeiden
und nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch Ausgleichs- oder Ersatzmafnah-
men oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren. Diesen
Anforderungen wird hier entsprochen. Vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen werden
bereits planungsseitig nach Mdglichkeit vermieden. Es verbleiben jedoch vorhabensbedingt
unumgangliche Eingriffe, insbesondere durch den umfangreichen Bodenaushub und die bau-
zeitlichen Beeintrachtigungen. Allerdings ist aufgrund der vorgesehenen Vermeidungs-, Min-
derungs- und Kompensationsmafinahmen sowie der Ersatzzahlung davon auszugehen, dass
eine hinreichende Kompensation gegeben ist und die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes und insbesondere auch des Landschaftsbildes im Planungsgebiet erhalten

bleiben.

Auch mit Blick auf den besonderen Artenschutz kann das Vorhaben in zuldssiger Weise durch-
gefihrt werden. Aufgrund der planfestgestellten Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen ist

sichergestellt, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nicht erfillt werden.

Die mit der Bauausflihrung verbundenen temporaren Treibhausgasemissionen stehen der Zu-
lassung nicht entgegen. Sie sind angesichts der gesetzgeberisch gewollten Férderung des
OPNV systemimmanent und unvermeidbar. Mit insgesamt ca. 99.743 kg CO,-Aquivalenten,
umgerechnet rund 1.247 kg CO,-Aquivalente pro Jahr bei einer angenommenen Nutzungs-
dauer von 80 Jahren, bewegen sich die Emissionen in einem sehr geringen Rahmen. Dem
stehen voraussichtlich deutlich héhere langfristige Einsparungen durch Verkehrsverlagerun-
gen vom motorisierten Individualverkehr auf die U-Bahn gegeniber. Eine Gefahrdung der Kili-
maschutzziele ist nicht erkennbar; vielmehr ist von einer positiven Klimawirkung auszugehen.
Auch die Anforderungen der Klimaanpassung wurden fachubergreifend bertcksichtigt. Das
Vorhaben weist keine besondere Anfalligkeit gegeniber klimawandelbedingten Risiken auf.
Durch MaRnahmen wie Dachbegriinung, wassersensible Oberflachengestaltung, Versicke-
rungskonzepte, Begrinungs- und PflanzmalRnahmen sowie bodenschonende Bauweisen

werden potenzielle Auswirkungen auf klimarelevante Prozesse vermieden oder minimiert.

Darlber hinaus lauft das Vorhaben auch nicht einer nachhaltigen Gewasserbewirtschaftung
im Sinne des § 1 WHG zuwider. Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen bauzeitlichen und
dauerhaften Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmaf3nahmen ist davon auszuge-
hen, dass das Vorhaben der Einhaltung bzw. Erreichung der Bewirtschaftungsziele des

Grundwasserkdrpers nicht entgegensteht (vgl. § 47 WHG).

Zuletzt vermag auch der Ubergeordnete Blick auf sémtliche mit dem Vorhaben verbundenen
Umweltauswirkungen das Vorhaben an sich nicht in Frage zu stellen. Zwar sind die Uber einen
l&ngeren Zeitraum andauernden baubedingten Auswirkungen gerade auch im Hinblick auf die
angrenzende Wohnbebauung nicht unerheblich. Allerdings sind auch bei gréftmaoglicher
Sorgfalt und unter Hinzunahme des bauzeitlichen Immissionsschutzes dahingehende Belas-

tungen - wie bei jedem anderen GroRvorhaben auch - nicht auszuschlieRen. Dennoch war
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2.10.11

2.10.1.2

unter Abwagung der betroffenen Umweltbelange mit den Vorhabensinteressen — insbeson-

dere dem offentlichen Interesse - den Belangen des Vorhabens Vorrang einzuraumen.

Einwendungen und Stellungnahmen

Alle Einwendungen und Stellungnahmen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht durch
diesen Planfeststellungsbeschluss insgesamt oder teilweise stattgegeben wird oder sie sich
nicht durch Ricknahme, Berilicksichtigung seitens der Vorhabenstragerin oder auf andere

Weise insgesamt oder teilweise erledigt haben.

Einwendungen

Im Folgenden werden die eingegangenen Einwendungen abgewogen und entschieden, so-

fern diese nicht bereits im Rahmen der einzelnen Sachthemen inhaltlich behandelt wurden.

Errichtung von Rampen (E0001)

Der Einwender tragt im Wesentlichen vor, dass die Zugange zu den Bahnsteigen von der
StraBenebene, zusatzlich zu den Aufziigen, mit Rampen am westlichen Zugang ausgestattet
werden sollen, da diese ausfallsicher seien und stets einen barrierefreien Zugang gewahrleis-
ten. Der Einbau von Rampen durfte aufgrund der gewahlten Variante relativ einfach am Bahn-

damm zu errichten sein.

Die Einwendung wird abgewiesen. Nach Uberzeugender Darstellung der Vorhabenstragerin
lassen sich die vorgeschlagenen Rampen weder rdumlich in den Stralenraum bzw. die Griin-
anlage noch technisch realisieren. Die Hohendifferenz zwischen Stra’e und Bahnsteig betragt
rund 6,50 m. Eine behindertengerechte Rampe mit maximal 6% Steigung hatte damit eine
Lange von 108 m. Hinzu kdme je 6,00 m Lange gem. DIN 18040-1 ein Zwischenpodest von
1,50 m Lange sowie am oberen Ende ein Austrittspodest. Somit kdmen 18 Podeste von je
1,50 m hinzu. Die Rampe hatte damit eine Gesamtlange von 135 m um wéare damit 10 m

langer als der Bahnsteig.

Errichtung von Bushaltestellen (E0001)

Der Einwender regt an, unter der Bahnbriicke an der Fuhlsbiittler Strale Bushaltestellen fiir

beide Fahrtrichtungen der Fuhlisbttler Strale einzurichten.

Die Einwendung wird abgewiesen. Eine Anpassung des Busnetzes sowie entsprechender

Haltestellen im Straflenraum ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.
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2.10.2

2.10.21

2.10.2.2

2.10.2.21

2.10.2.2.2

Stellungnahmen

Im Folgenden werden die eingegangenen Stellungnahmen abgewogen und entschieden, so-

fern diese nicht bereits im Rahmen der einzelnen Sachthemen inhaltlich behandelt wurden.

Dataport A6R (S0001)

Dataport ASR teilte, unter Ubermittlung einer entsprechenden Leitungsauskunft, nebst einer
Anweisung zum Schutz unterirdischer Anlagen des Hamburgischen Telekommunikationsnet-
zes mit, dass in dem betroffenen Gebiet Betriebsmittel vorhanden sind und sie lediglich mit
Schachtregulierungen und gegebenenfalls geringen Anpassungen durch das Vorhaben be-
troffen ist. Sie teilte zudem mit, dass, falls der Baubereich ganz oder teilweise aulRerhalb der
offentlichen Verkehrsflachen liegt, sich die Vorhabenstragerin fir eine vollstdndige Leitungs-
auskunft zusatzlich an den zustandigen Eigentimer zu wenden hat. Die Vorhabenstragerin

hat die Hinweise zur Kenntnis genommen.

Behorde fiir Inneres und Sport

Feuerwehr Hamburg (S0002)

Die Feuerwehr Hamburg wies darauf hin, dass bei Anderungen der verkehrlichen Infrastruktur
eine frihzeitige Einbindung der Feuerwehr erforderlich ist. Darliber hinaus dirfen die in Be-
stehenden Baugenehmigungen geforderten Feuerwehrzufahrten bzw. Feuerwehrflachen
nicht ohne Genehmigung der Bauprufabteilung der Feuerwehr dauerhaft verandert werden.
Im Wege des vorbeugenden Brandschutzes bat die Feuerwehr um Berlcksichtigung einer
lichten Durchfahrtshéhe von mindestens 3,5 m bei Rohrbriicken, E-Leitungen etc., dass Un-
terflurhydranten nicht Gberbaut / zugebaut werden diirfen, die Anleiterbarkeit an bestehenden
Gebauden in jedem Fall gewahrt bleiben muss, Zufahrten zu bestehenden Gebauden, Hinter-
hofen usw. nicht verstellt werden dirfen, Zugange zu Gebauden in einer Breite von 1,25m
gradlinig freizuhalten sowie, dass etwaige Veranderungen der Zuganglichkeiten fir die Feu-
erwehr wahrend der Bauphase mit der zustéandigen Feuer- und Rettungswache abzusprechen
sind. Die Vorhabenstragerin hat uneingeschrankt die Zusage getatigt, sdmtliche Anforderun-
gen umzusetzen. Die Planfeststellungsbehérde hat zudem eine Nebenbestimmung im Hin-
blick auf den Brandschutz erlassen, welche auch die Hinweise der Feuerwehr bertiicksichtigt.

Die brandschutztechnischen Anforderungen werden damit erfllt.

Polizei Hamburg VD52 (S0019)

Die Polizei Hamburg VD52 wies in ihrer Stellungnahme darauf hin, dass es wahrend der Bau-
zeit zu unterschiedlich intensiven Einschrankungen des Verkehrs kommen wird, sowie fur die
Durchfiihrung der Bauarbeiten die Einrichtung von BE-Flachen im 6ffentlichen Raum notwen-

dig werden.
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2.10.2.3

2.10.24

2.10.2.5

Die Anderung der Verkehrsfiihrung ist nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens und
bleibt der Ausfiihrungsplanung Uberlassen. Die Vorhabenstragerin hat zugesagt, mit Ver-
kehrsplanern angepasste Verkehrsfiihrungen zu erarbeiten sowie entsprechende Abstimmun-

gen mit den zustéandigen Behdrden vorzunehmen.

Hamburger Energienetze GmbH - Gassparte(S0003)

Die Hamburger Energienetze teilten mit, dass im Bereich des geplanten Vorhabens Versor-
gungsanlagen betrieben werden und es nicht gestattet ist, Bauwerke zu errichten, Baume an-
zupflanzen oder auch andere bauliche Malknahmen im Bereich der Gasversorgungsanlege
ohne Genehmigung durchzufiihren. Der Vorhabenstragerin sind entsprechende Nebenbe-
stimmungen (Ziffer 1.4.15 Leitungsarbeiten) auferlegt worden. Insoweit wird auf die dortigen

Ausfihrungen verwiesen.

Hamburg Verkehrsanlagen GmbH (S0004)

Die Hamburg Verkehrsanlagen GmbH bittet um eine friihzeitige Einbeziehung, sollten Ande-

rungen an Lichtsignalanlagen vorzunehmen sein.

Anderungen an Lichtsignalanlagen sind nicht Bestanteil des vorliegenden Planfeststellungs-
verfahrens. Nach Uberzeugender Erwiderung der Vorhabenstragerin wird die LSA-gesicherte

Querung der Fuhlsbdittler Stral3e in der parallel laufenden Straflenplanung betrachtet.

HamburgWasser (S0005/S00010)

HamburgWasser hat fir die Hamburger Stadtentwasserung A6R (HSE) und die Hamburger
Wasserwerke GmbH (HWW) eine Stellungnahme abgegeben.

Die in der Stellungnahme der HSE geforderten MalRnahmen (z.B. Einleitmengenbegrenzung,
Beachtung von Vorgaben aus Merkblattern) haben sich durch entsprechende Zusagen der
Vorhabenstragerin erledigt. Der Vorhabenstragerin sind ferner entsprechende wasserrechtli-
che Nebenbestimmungen (Ziffer 1.4.4 und Ziffer 1.4.5) auferlegt worden. Insoweit wird auf die
dort enthaltenen Ausflihrungen verwiesen. Soweit sich aus der Stellungnahme Hinweise auf
den Umgang mit Leitungen ergeben, wird auf die Ausfiihrungen der entsprechenden Neben-

bestimmung (Ziffer 1.4.15 Leitungsarbeiten) verwiesen.

Die HWW hat darauf hingewiesen, dass Teilbereiche der Planfeststellungsflache berohrt sind,
sodass bestehende Anlagen bei der Planung zu bertcksichtigen sind. Im Bereich der Fuhls-
bittler Stral’e befinden sich mehrere Trinkwasserleitungen, welche geschiitzt werden mis-
sen. Insbesondere ist auf die bruchgefahrdete Trinkwasserleitung DN 100 hingewiesen wor-

den. Eine Gefahrdung dieser Trinkwasserleitung soll ausgeschlossen werden.

Die Vorhabenstragerin hat die Beachtung samtlicher Vorgaben der HWW zugesagt. Ferner

wird auf die Nebenbestimmung Ziffer 1.4.15 verwiesen.
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2.10.2.6

2.10.2.7

2.10.2.8

2.10.2.9

Uber Fragen der Kostentragung wird im Planfeststellungsbeschluss nicht entschieden.

Hamburger Energiewerke GmbH (S0007)

Die Hamburger Energiewerke GmbH teilte allgemeine Hinweise im Hinblick auf einen Umgang
mit Fernwarmeleitungen mit. Es wird auf die Nebenbestimmung Ziffer 1.4.15 Leitungsarbeiten

verwiesen.

Deutsche Telekom Technik GmbH (S0008)

Die Deutsche Telekom Technik GmbH (Telekom) hat auf das Erfordernis der Sicherung der
betroffenen Anlagen der Telekom hingewiesen. Die Vorhabenstragerin sicherte dies uneinge-
schrankt zu. Daruber hinaus wird auf die Ausfihrungen der Nebenbestimmung Ziffer 1.4.15

verwiesen.

Stadtreinigung Hamburg (S0009)

Die Stadtreinigung bittet die betrieblichen Anforderungen der Stadtreinigung hinsichtlich Mill-
abfuhr und Stralenreinigung wahrend der Bauphase uneingeschrankt sicherzustellen. Insbe-
sondere ist die Entsorgungssicherheit im Unterflurstandplatz Hardorffsweg 10 sowie der De-
potcontainer-Standplatz Genslerstral’e gegeniiber der Oldachstrale zu gewahrleisten. Falls
diese Standplatze wahrend der Bauarbeiten nicht zuganglich sein sollten, ist die Stadtreini-
gung mindestens zwélf Wochen im Voraus dartber zu informieren. Die Vorhabenstragerin hat
zugesichert, die Belange der Stadtreinigung zu bertcksichtigen. Darlber hinaus durften nach
insoweit Uberzeugenden Darstellungen der Vorhabenstragerin die genannten Standplatze
deutlich auerhalb des Vorhabens liegen, sodass sie von den geplanten MalRnahmen nicht

betroffen sein werden.

Behorde fiir Kultur und Medien, Denkmalschutzamt (S0011)

Das Denkmalschutzamt wies auf den gesetzlichen Umgebungsschutz hin und fordert De-
tailabstimmungen und Bemusterungen sowohl des Bauwerks als auch der Freiraumplanung.
Die Vorhabenstragerin hat die Einhaltung bzw. Erfullung der Forderungen des Denkmal-
schutzamtes zugesagt. Erganzend wird an dieser Stelle auf die Hinweise zum Denkmalschutz
unter Ziffer 1.5.4 dieses Beschlusses verwiesen. Durch die dort geregelten Pflichten, bestehen
hier aus Sicht der Planfeststellungsbehérde keine Bedenken an der Wahrung der denkmal-

schutzrechtlichen Belange.



seite 120 des Planfeststellungsbeschlusses vom 27. Marz 2026 fiir den Neubau der U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbiittler Strae (U3)

2.10.2.10

2.10.2.11

2.10.2.12

Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen (S0012/S0003)

Die Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen (BSW) wies in ihrer Stellungnahme darauf hin,
dass der Oberbaudirektor bei stadtbildrelevanten Vorhaben, hier hinsichtlich einer Bemuste-
rung und Materialentscheidung, zu beteiligen ist, um eine stédtevertragliche Gestaltung des
Bauwerks zu erhalten, dies insbesondere vor dem Hintergrund einer Vermeidung von Wider-

sprichen zur architektonischen Pragung des Umfelds.

Die Vorhabenstragerin befand sich bereits wahrend des laufenden Planfeststellungsverfah-
rens in kontinuierlichem Austausch mit der BSW, wobei insbesondere der Oberbaudirektor in
die Abstimmungen eingebunden wurde. Die Vorhabenstragerin hat zugesichert, diese koope-
rative Vorgehensweise auch in der Ausfuhrungsplanung weiterhin beizubehalten und insbe-
sondere die Materialien im Rahmen von Bemusterungen abzustimmen. Im Ubrigen wird auf

die Hinweise unter Ziffer 1.5.4 verwiesen.

Behorde fiir Verkehr und Mobilititswende (S0013)

Die Behorde flr Verkehr und Mobilitatswende (BVM) bittet die Lage, Dauer und eventuelle
Auswirkungen auf den Verkehr vor Beginn der Baumalinahme mit der Verkehrsoptimierung
der Koordinierung Nord abzustimmen, da fir die verschiedenen Bauphasen jeweils ange-
passte Verkehrsfiuhrungen im StralRenraum erforderlich werden. Es ist zwingend eine Abstim-
mung hinsichtlich Plausibilitdt und Umsetzbarkeit vorzunehmen. Die Vorhabenstrégerin hat
Abstimmungen mit der entsprechenden Stelle, unter Erarbeitung der notwendigen Verkehrs-
fuhrung, zugesichert. Sie teilte zudem mit, dass das Vorhaben bereits durch das Baustellen-
managementsystem ,roads” des Landesbetriebs Strallen, Briicken und Gewasser (LSBG) er-

fasst ist, wodurch die Auswirkungen der Baumaflnahme auf den Verkehr abgestimmt werden.

Die BVM bittet ferner bauzeitliche Einschrankungen auf den OPNV wahrend der Bauzeit auf
das Notwendigste zu beschranken sowie diese friihzeitig mit dem hvv abzustimmen. Die Vor-
habenstragerin hat die Minimierung der Einschréankungen auf den OPNV zugesichert. Auf-
grund der Uberzeugenden Erlduterungen der Vorhabenstragerin sind Uber die erforderlichen
Beeintrachtigungen hinaus nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdrde keine relevanten

Einschrankungen den OPNV betreffend zu erwarten.

Hinsichtlich der durch die BVM geforderten Beteiligung der technischen Aufsichtsbehdrde wird

auf die entsprechenden Hinweise unter Ziffer 1.5.1 des Beschlusses verwiesen.

Die Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH (S0014)

Die Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH haben gefordert, im Falle einer durchzu-
fuhrenden Umlegung ihrer Telekommunikationsanlagen mindestens drei Monate vor Baube-
ginn informiert zu werden, um sodann eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen so-
wie die notwendigen Arbeiten durchfiihren zu kénnen. Die Vorhabenstragerin hat zugesagt,

die entsprechenden Vorlaufzeiten bei der weiteren Planung zu beriicksichtigen.
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2.10.2.13

2.10.2.14

AbschlielRend haben die Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH auf ihren gegebe-
nenfalls fir den Ersatz oder die Verlegung ihrer Telekommunikationsanlagen entstehenden
Kostenerstattungsanspruch aus § 150 Abs. 1 BauGB hingewiesen. Die Kostenlastentschei-

dung ist jedoch nicht Gegenstand der Planfeststellung (Ziffer 1.5.6).

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) (S0015/S0002)

Die Stellungnahme der BUKEA hat sich bereits durch die 1. Plananderung, sowie aufgrund
entsprechender Zusagen und klarstellender Erlauterungen der Vorhabenstragerin weitestge-
hend erledigt. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.3 — 1.4.7 dieses

Beschlusses verwiesen

Darlber hinaus hat die Abteilung “Landschaftsplanung und Stadtgriin“ noch folgende Forde-

rung gestellt:

Die Plananderung berucksichtigt die Kritik der Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrar-
wirtschaft zur fehlenden Fassadenbegriinung und sieht am Hauptzugangsgebaude Ost eine
Begriinung von etwa 100 m? vor, die im Landschaftspflegerischen Entwicklungsplan auf der
Nord- und Sudseite verortet ist. Die Ausflihrung der Begriinung, etwa boden- oder wandge-
bunden mit oder ohne Rankgeriste, muss noch konkretisiert werden, wobei Rankgeriste und
bodengebundene Begrinung bevorzugt werden. Im Entwicklungsplan sollten zudem detail-
lierte Vorgaben erganzt werden, etwa zur Bepflanzung mit Schling- oder Kletterpflanzen, Min-
destpflanzdichte und Substrattiefe, um das Planungsziel von mindestens 15 % Begrinung der

Fassadenflache (ca. 88,5 m?) zu erfillen.

Die Vorhabenstragerin hat zugesagt, die genauere Ausgestaltung im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung mit der zustdndigen Stelle bei der BUKEA weiter abzustimmen. Auf Ziffer 1.4

wird verwiesen.

Arbeitsgemeinschaft Naturschutz Hamburg (S0017)
Die Arbeitsgemeinschaft Naturschutz nahm Stellung wie folgt:

Fur den Neubau der 170 m langen U3-Haltestelle missen 68 Badume sowie etwa 3.000 m?
Unterwuchs auf den Bahndammbdéschungen gerodet werden, was einen erheblichen Eingriff
in das Biotop vom Typ HGZ mit hoher Biotopwertigkeit (5) darstellt und die lokale Biodiversitat
sowie die lineare Biotopvernetzung beeintrachtigen kann. Zusatzlich werden temporar 0,43 ha
Baustelleneinrichtungsflachen tber rund 4,5 Jahre beansprucht, wovon 65 % im 6ffentlichen
Griinzug liegen. Die vorgesehenen ErsatzmaRnahmen umfassen nur teilweise vor Ort durch-
gefuhrte Pflanzungen und Neugestaltungen, wahrend fir ein verbleibendes Ausgleichsdefizit
von 2.480 m? Gehdlzflachen und 37 Bdumen Ersatzgeldzahlungen vorgesehen sind, weshalb

weitere eingriffsnahe Ausgleichsmaf3nahmen gefordert werden.

Im Rahmen des Bauvorhabens und der temporaren Baunebenflachen werden MalRnahmen

zur Minderung und zum ortlichen Ausgleich der Beeintrachtigungen umgesetzt. Aufgrund der
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2.10.2.15

2.10.2.15.1

spezifischen Nutzung des Hochbahngelandes sowie der angrenzenden Griin- und Strafl’en-
flachen sind weitergehende AusgleichsmalRnahmen vor Ort nicht mdglich. Die stark urban ge-
pragte Umgebung und der nahezu geschlossene Gehdlzbestand entlang der U3-Bahndamm-
béschung bieten keine Potenziale fur zusatzliche Ausgleichs- oder Ersatzpflanzungen. Auf
Nachfrage der Vorhabenstréagerin bestatigte das Bezirksamt Hamburg-Nord ebenso, dass we-
der im Nahbereich noch im gesamten Bezirksgebiet geeignete Flachen fir Ausgleichsmal}-
nahmen zur Verfligung stehen. Damit verbleibt ein Kompensationsdefizit, das durch eine Er-
satzzahlung ausgeglichen wird. Diese Zahlungen flieRen in das Sondervermégen Naturschutz
und werden gezielt fiir Naturschutz- und Landschaftspflegemaflinahmen sowie Nachpflanzun-
gen verwendet. Zudem wurden weitere Fassadenbegriinungssysteme am Hauptzugangsge-
baude Ost als ortsnahe AusgleichsmalRnahme in die Planung aufgenommen. Die Forderung

nach weiteren eingriffsnahen Ersatzpflanzungen wird daher abgewiesen.

Bezirksamt Hamburg Nord (S0022/S0005/S0018)

Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, N/MR

Die Forderungen von MR betreffen weit Giberwiegend den parallel durchzufiihrenden Strallen-
bau und sind damit nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Hinsichtlich der weni-
gen Hinweise, die sich auf im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens in Anspruch zu neh-
mende Flachen beziehen, hat die Vorhabenstragerin zugesagt, diese entsprechend zu be-
rucksichtigen. Zudem erfolgen Detailabstimmungen zwischen der Vorhabenstragerin und dem
Bezirksamt HH-Nord im Zuge der Ausflihrungsplanungen.

In den vorliegenden Grundrissen zum Vorhaben schlagen laut dem Bezirksamt Tiren in un-
zulassiger Weise in die offentliche Wegeflache auf. Gegen die Anordnung der Tiiren bestehen
seitens der Planfeststellungsbehdrde allerdings keine durchgreifenden Bedenken. Nach der
Erwiderung der Vorhabenstragerin handelt es sich bei den Turen um Fluchttiren der Flure der
Technikrdume, welche jeweils mit entsprechender Fluchttirsteuerung ausgestattet sind.
Fluchttiren, auch solche in den &ffentlichen Raum, muissen in Fluchtrichtung aufschlagen,
damit bei Gefahr sich in den Technikraumen befindende Personen unverziglich in Sicherheit
bringen kdnnen und eine schnelle Rettung gewahrleistet wird. Eine Behinderung der offentli-
chen Flachen durch das konkrete Aufschlagen der Fluchttiiren in den 6ffentlichen Raum wird

nicht gesehen, zumal diese nur sehr begrenzt genutzt werden sollten.

Fachamt Management des o6ffentlichen Raumes, Stadtgriin

Das Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Stadtgriin hat nach dem erfolgten Ab-
stimmungstermin vom 24.02.2025 hinsichtlich der Unterlagen zur 1. Plananderung keine
grundsatzlichen Einwande gegen das Vorhaben geltend gemacht, jedoch noch verschiedene

Forderungen und Abstimmungsanmerkungen angefihrt:
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Es wird ausgefiihrt, dass der iiberwiegende Teil der Anderungen Eingriffs- und Ausgleichsbi-
lanzierungen betreffe und in die Zustandigkeit von BUKEA-N3 falle. Die von MR3 zuvor vor-
gebrachten freiraumplanerischen Kritikpunkte — insbesondere zum unzureichenden Boden-

schutzkonzept, zu fehlenden Lagerflachen — seien nicht Gegenstand der Plananderung.

Bewertet werden kénnten daher nur die Anderungen im Bereich der Baustelleneinrichtungs-
flachen (BE-Flachen). Der bauzeitliche Parkwegverschwenk mit der Fallung von vier Weil3-
dornen und einer Hasel werde zur Kenntnis genommen; allerdings seien die Verfahrensgren-
zen nicht in allen Planunterlagen einheitlich dargestellt. Die optimierte, baumvertraglichere
Kabelfihrung mit variabel gegriindeten Beton-Punktfundamenten werde ausdriicklich be-

grufit.

Kritisch angemerkt werde weiterhin, dass der Hinweis zu Baum GO05 (Roteiche) offenbar nicht
bericksichtigt worden sei. Wahrend der Baum im Eingriffsplan als zu erhalten dargestellt
werde, sei er im Bauphasenplan weiterhin als zur Fallung vorgesehen gekennzeichnet. Inso-
weit bestehe ein Widerspruch, auch im Hinblick auf den Landschaftspflegerischen Fachbei-
trag, der den Baum als sehr wertvoll einstufe. Insgesamt erscheine die BE-Flachenplanung
weiterhin nicht stimmig. Die geduRerten Bedenken gegen Flachenausweisungen in Kronen-
traufbereichen seien nicht ausgeraumt worden, sodass eine Zustimmung in diesem Bereich

weiterhin nicht erfolgen kdnne.

Fir die Ausfuhrungsplanung werde gefordert, die Hinweise und Kritikpunkte von MR3 — ins-
besondere im Hinblick auf Eingriffe in die Wurzelbereiche der Baume G27, G28 und G29 im
Bereich des Wegeanschlusses Genslerstralle — zu bertcksichtigen und die geanderte Pla-
nung zur Abstimmung vorzulegen. Ersatzpflanzungen in Tiefbauflachen missten eine erhéhte
Pflanzqualitat (Alleebdaume, viermal verpflanzt, Stammumfang 20-25 cm) aufweisen. Positiv
hervorgehoben werde die vorgesehene Einbindung einer Fachbauleitung Baumschutz bereits
ab der Phase der BE-Planung auf Grundlage des Fachberichts ,Baumschutzfachliche Baube-
gleitung (BaumBB), Ausgabe 2025

Der Hinweis zur bauzeitlichen Inanspruchnahme sowie zu unvermeidbaren Fallungen und Ro-
dungen wurde von der Vorhabenstragerin zur Kenntnis genommen. Die entsprechenden Ein-
griffe einschlieRlich des vorgesehenen 1:1-Ersatzes sind in den einschlagigen Unterlagen ord-
nungsgemal ausgewiesen. Der Erhalt des Baumes GO05 ist in allen maRgeblichen Unterlagen
eindeutig ausgewiesen. Die Geometrie des westlichen Zugangs wurde bereits im Vorfeld des
Antrags auf Planfeststellung mit dem Ziel angepasst, den Baum zu erhalten. Ein gesondertes
Wurzelschutzgutachten bestatigt die Mdglichkeit der geplanten und angepassten Abgrabung;
dieses kann die Vorhabenstragerin informatorisch zur Verfligung stellen. Eine Entscheidung

ist hinsichtlich der getatigten erganzenden Ausfiihrungen der Vorhabenstragerin entbehrlich.

Zum Bodenschutzkonzept wurde von der Vorhabenstragerin im 1. Beteiligungsverfahren und
dem Abstimmungstermin vom 24.02.2025 zugesagt, das finale Konzept im Rahmen der Aus-
fihrungsplanung mit dem BZA abzustimmen, sowie eine bodenkundliche Baubegleitung nach
DIN 19639 zur Sicherstellung der Einhaltung der Bodenschutzanforderungen, zu beauftragen.

Auf Ziffer 1.4 wird verwiesen.
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2.10.2.15.2

Die konkrete Ausweisung und Inanspruchnahme der Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung (UBB). Uber
diese wird nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden. Die frihzeitige Beauftragung einer
UBB durch die Vorhabentragerin wurde au3erdem zugesichert; zudem ist die baubegleitende
Umweltiberwachung als Nebenbestimmung der zustdndigen Behorde vorgesehen. Die Ab-
stimmung hinsichtlich der freiraumplanerischen Ausfiihrungsplanungen, sowie der Ausgestal-
tung der Bauphase, wurden zugesagt und ihre Umsetzung wird durch die UBB begleitet, vgl.
Ziffer 1.4. und 1.4.6.

Uber die lbrigen im Zuge der Stellungnahme geduRerten Abstimmungswiinsche hinsichtlich
der weiteren Ausflhrungsplanung (z.B. Baumpflanzungen, Baustellenverkehr) und anderen
stadtebaulichen Gestaltungsfragen im Umfeld der MalRnahme des Bezirksamts Hamburg-
Nord ist im Planfeststellungsverfahren nicht zu entscheiden. Im Planfeststellungsverfahren
wird Uber die grundsatzliche Zulassigkeit des Vorhabens sowie tUber dessen wesentliche pla-
nerische und technische Rahmenbedingungen entschieden. Gestalterische Malnahmen und
Detailfestlegungen der Umsetzung sind regelmafig nicht Gegenstand des Planfeststellungs-
verfahrens, da diese der nachgelagerten Ausfliihrungsplanung vorbehalten sind. Auf diese
Weise bleibt der flr die weitere Planung und Realisierung erforderliche Gestaltungsspielraum
gewahrt. Die Vorhabenstragerin hat auRerdem zugesagt, sich hinsichtlich der Detailausfuh-

rung mit dem Bezirksamt abzustimmen, vgl. Ziffer 1.4.

Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Die Landschaftsplanung begriit den Neubau der U3-Haltestelle Fuhlsbittler Stral3e und hat
folgende Forderungen/Hinweise geaulert: Ersatzbaumarten sind mit dem Bezirksamt abzu-
stimmen, der Anwuchserfolg ist nach Fertigstellung und nach fiinf Jahren zu priifen. Die Fas-
sadengestaltung soll detailliert ausgearbeitet, bemustert und auf eine mogliche Begriinung
gepruft werden. Dach- und Wandbegrinungen sind gemaf Fachbeitrag und stadtischer Vor-

gaben umzusetzen.

Die Vorhabenstragerin hat zugesagt, die genauere Ausgestaltung im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung mit der zustandigen Stelle weiter abzustimmen, sowie die Fertigstellungs- und
Entwicklungspflege flir einen Zeitraum von 3 Jahren zu beauftragen. Auf Ziffer 1.4 wird ver-

wiesen.

Stadtteilrat Barmbek-Nord

Der Stadtteilrat Barmbek-Nord (Stadtteilrat) regt in seinem Schreiben im Wesentlichen an,
gestalterische Anderungen am Bauwerk bzw. der unmittelbaren Umgebung vorzunehmen:
insbesondere eine durchgehende Fensterlinienfihrung, Notwendigkeit einer Reduzierung von
Ausleuchtung mit Kunstlicht in den Treppenbereichen Ost, Ausgestaltung der Beleuchtung,
Trinkwasserbrunnen, formmafige Ausgestaltung von Gelandern, Méblierung, Baumauswahl,

Ausgestaltung des Vorplatzes oder auch die Ausstattung der Haltestelle mit Abfallbehaltern.
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Ferner bittet der Stadtteilrat entsprechende Anzeigen (Displays) in der Aufenthaltszone auf-

zustellen.

Gestalterische und rein betriebliche MaRnahmen sind nicht Gegenstand des Planfeststel-
lungsverfahrens und sind daher bei der Abwagung uber die Zuldssigkeit des Vorhabens auch
nicht zu berlcksichtigen. Die Planfeststellungsbehdrde entscheidet grundsatzlich nicht tber
gestalterische Aspekte von Vorhaben. Diese bleiben der Ausflihrungsplanung uberlassen.
Ebenso der Ausfliihrungsplanung Uberlassen werden kann die Kenntlichmachung durch ent-
sprechende Anordnung von Haltestellenschildern, Ausschilderung WC, Fahrstuhl etc. Die Vor-
habenstragerin hat die Hinweise des Stadtteilrats allerdings zur Kenntnis genommen und so-
weit moglich die Prifung der Umsetzbarkeit in der Ausfiihrungsplanung zugesichert. Im Ubri-
gen hat die Vorhabenstragerin zudem zugesichert, gestalterische MalRnahmen mit den zu-
sténdigen Behodrden abzustimmen. Die Planfeststellungsbehdrde sieht daher keine Veranlas-
sung, aus dem Vorbringen des Stadtteilrats Zulassungshindernisse fiir das Vorhaben herzu-

leiten.

Hinsichtlich der Ausfiihrungen beziiglich der gewiinschten Verwendung von Griinbeton und
anderer nachhaltiger Baustoffe hat die Vorhabenstragerin Gberzeugend dargelegt, dass die
Verwendung abhangig von der Markverfligbarkeit geplant ist. Nach iberzeugenden Erlaute-
rungen der Vorhabenstragerin sollen entsprechende Stoffe nach Verfugbarkeit genutzt wer-

den.

Um Starkregenereignissen entgegenzuwirken, sollen moglichst viele unversiegelte Flachen
vorgesehen werden. Die Vorhabenstragerin hat zugesagt, den Anteil an versiegelten Flachen,
unter Beibehaltung der Funktionalitat der Flachen, mdglichst gering zu halten. GemafR dem
Gutachten von IWP-Ingenieure mbB, welches die Planfeststellungsbehdrde nachvollziehen
konnte, berucksichtigen die Planungen der Vorhabenstragerin ein sog. 100jahriges Regener-
eignis, wodurch eine entsprechende Wasserableitung von Starkregenereignissen nach An-
sicht der Planfeststellungsbehdrde bewaltigt werden kann. Es sind somit keine Anhaltspunkte

erkennbar, die eine UbermaRige Versiegelung nahelegen.

Im Hinblick auf den Schallschutz hat der Stadtteilrat angefihrt, dass fur der Betrieb der Halte-
stelle die entsprechenden Immissionen nicht hinreichend bertcksichtigt wurden. Der Einwand
wird zurlickgewiesen. Die Vorhabenstragerin hat hinreichend dargelegt, dass eine Erh6hung
der Werte aus dem Betrieb nicht, bzw. nur sehr geringfiigig zu erwarten ist. Im Ubrigen wird
auf die Ausfiihrungen zum betriebsbedingten Verkehrslarm unter Ziffer 2.7.1 des Beschlusses

verwiesen.
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Gesamtabwagung

Die Planfeststellungsbehoérde hat die von dem Vorhaben berihrten &ffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwéagung bertcksichtigt.
Bei der Abwagung der verschiedenen Belange gegen- und untereinander ist in angemessener
Weise all das eingestellt worden, was nach der Lage der Dinge erkennbar oder zu ermitteln
war. Dazu gehdren neben den technischen Daten des Vorhabens, den mit dem Vorhaben
verfolgten Zielen und den dahinter stehenden Interessen insbesondere auch die mit dem Vor-

haben verbundenen Beeintrachtigungen der Anlieger sowie dessen Umweltauswirkungen.

Die mit den Einwendungen und auch Stellungnahmen vorgetragenen Verbesserungsvor-
schlage, Anregungen und Hinweise sind von der Vorhabenstragerin zur Kenntnis genommen
und von der Planfeststellungsbehérde geprift und abgewogen worden. Manches davon ist
von der Planfeststellungsbehdrde bertcksichtigt worden und findet sich in diesem Planfest-
stellungsbeschluss als Nebenbestimmung oder in den Entscheidungen Uber die Einwendun-
gen und Stellungnahmen wieder. Andere Forderungen wiederum sind mit entsprechender Be-
grindung zurtickgewiesen worden. Insgesamt aber stehen die Beteiligten dem Vorhaben
durchweg positiv gegentiber. Keine der Stellungnahmen und Einwendungen hat die Notwen-
digkeit des Neubaus der U-Bahn Haltestelle ,Fuhlsbdittler Stralle” grundsatzlich in Frage ge-
stellt. Insbesondere entspricht auch der barrierefreie Zugang der neuen Haltestelle den Zielen
der Freien und Hansestadt Hamburg, den OPNV vollsténdig barrierefrei auszubauen. Hin-
sichtlich der baubedingten Larmauswirkungen ist in die Abwagung einzustellen, dass diese
lediglich von temporéarer Art und auch aufgrund entsprechender Nebenbestimmungen zumut-
bar sind. Soweit Beeintrachtigungen verbleiben, sind diese im Ergebnis unvermeidbar und

nach sogfaltiger Abwagen zumutbar.

Den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege sowie den Artenschutzbelangen wird,
insbesondere durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen MaRnahmen,
angemessen Rechnung getragen. Aus Sicht des Umweltschutzes wird das Vorhaben in ver-
traglicher Weise durchgefihrt und nicht zu vermeidende Eingriffe durch Neupflanzungen vor

Ort bzw. eine zweckgebundene Ersatzgeldzahlung kompensiert.

Die Belange des Klimaschutzes und der Klimaanpassung wurden umfassend in die Abwagung
eingestellt. Der Neubau der Haltestelle dient der Verbesserung und Optimierung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs und entspricht damit ausdrtcklich den gesetzlichen Zielsetzungen
einer nachhaltigen, emissionsarmen Mobilitat. Die mit dem Bau verbundenen Treibhaus-
gasemissionen sind temporar und im Verhaltnis zur Nutzungsdauer gering. lhnen stehen vo-
raussichtlich deutlich héhere langfristige Emissionseinsparungen durch Verkehrsverlagerun-
gen vom motorisierten Individualverkehr auf die U-Bahn gegenuber. Eine Gefahrdung der Kli-
maschutzziele ist nicht erkennbar; vielmehr ist von einer insgesamt positiven Klimawirkung
auszugehen. Eine klimatisch vorzugswiurdige Alternative besteht nicht. Auch die Anforderun-
gen der Klimaanpassung wurden berucksichtigt. Das Vorhaben ist gegenuber klimawandel-

bedingten Risiken nicht besonders anfallig; durch vorgesehene Begriinungs-, Versickerungs-
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und bodenschonende MalRnahmen werden nachteilige Auswirkungen vermieden oder mini-
miert. In der Gesamtabwagung kommt den Belangen des Klimaschutzes und der Klimaanpas-
sung kein der Zulassung entgegenstehendes Gewicht zu. Das Offentliche Interesse an der

Starkung eines klimafreundlichen 6ffentlichen Personennahverkehrs tUberwiegt.

Somit war folglich auch unter Abwagung der beriihrten Belange des Umweltschutzes die Um-
setzung des beantragten Vorhabens zuzulassen. Den in der Planrechtfertigung dargestellten
Vorhabensinteressen gebihrt somit nach Inwertsetzung aller betroffenen Belange untereinan-

der und gegeneinander der Vorrang vor den widerstreitenden Belangen.

Behorde fur Wirtschaft, Arbeit und Innovation

Planfeststellungsbehdérde

Andrea Angerer, LL.M. Artur Niemczyk



