PROBLEMJND
POTENZIALANALYSE
STELLINGEN




IMPRESSUM

Auftraggeber.

ifi
—

Hamburg | emssatiei
Bezirksamt Eimsbuttel

Fachamt Sozialraummanagement
Integrierte Stadtteilentwicklung
Grindelberg 6266

20144 Hamburg

Auftragnehmer.

Stadterneuerungs und Stadtentwicklungsgesellschaft steg Hamburg mbH
Schulterblatt 26-36
20357 Hamburg

Bearbeitung

Jan Krimson (Projektleitung)
Josephine Vogelmann
Ludger Schmitz

in Zusammenarbeit mit dem Bezirksamt Eimsbiittel

Stand: 05.09.2025

Bildnachweis TitelseiteKreuzung Kieler StralRe, VolksparkstralRe / Sportplatzriigteg Hamburg)



INHALTSVERZEICHNIS

IMPRESSUM.... i it errrrriiiiies aeeeeeeert e e e e e nnnnnnn reeeeas 1
INHALTSVERZEICHNIS. ...t i avvvvviiinn e e e e eeeennnns 1
ABKURZUNGSVERZEICHNIS . ....cooiiiiiciiiiiies et siies eveenseeses e 3
A ANLASS UND AUFTRAG.....cciciiiiiiiiiiis it aevvvranannn 4
B BESTANDSAUFNAHME RAHMENBEDINGUNGEN..........cccccoo.. i, 6
B.1 StAAtEDAUIICNE SEIUKLLIL. ...ttt e e e e e b e e e ennes 7
B.1.1 Lage, stadtebauliche Struktur und ENtWICKLUNG...........coiiiiiiiiiie e 7
B.1.2 Gebaudestruktumund typologie, Baualtlasten, Sanierungsstand, Eigentiimerstruktur.................... 21
B.1.3 AKIUEIES PIANTECNL. ...ttt et e s e e e s snneee s 24
B.1.4 UbErgeordnete PIANUNGEIL. ...........cveiiveriitetiteeete ettt ettt et e e sttt e s ebe st ese st ese st eseesensasens 29
B.1.5 KIMatiSChe AUSGANGSIAGE.........uviiiie e e e e e s e e e e e e e s s e ae e e e e e e e e e snnreneees 32
B.2 S0ZIOOKONOMISCNE STIUKIUL. ... .eiiiiiiiii e e 35
B.2.1 Bevolkerungsstruktur un@ntWiCKIUNG...........eeviiiiiiiiee e 35
B.2.2 Auswertung des SOzZialMONITONNGS ........uuueiiieeeiiiiiiieee e e s s e e e e e e s s e e e e e e e e srtrrreeeeeeeeesnnnrnneees 40
B.3 Gesellschaftliche INFTASITUKLLLL. .......oouiiii et 43
B.3.1 23] (o T8 To TS T q i = 1S {0 L SRR 43
B.3.2 S0ZIAIE INFTASTIUKIUL. .....eiiiiiiie ettt e e s et e e s et r e e e s s nre e e e annns 45
B.3.3 KUIEUE M STAOMEIL. ... e 47
B.3.4 GeSUNANEItSINFIASIIUKLLIL. .......eiiiie ettt srr e e saneeea 48
B.3.5 Sport UNd FreizeitinfrastrUKLUL. .........c.ueei e 48
C ANALYSE: PROBLEME UND POTENZIALE.........coovviiies i, 51
Cl1 Schlussfolgerungen der Bestandaufnahme: Probleme und Potenziale in den relevanten

[ = Lo 110 T T3 {1 (o =T o S 51
Cc.2 AKLEUISSTIUKIUIEINL ... et e ettt ettt e ettt e e e e e s bbbttt e e e e e e e sanbbbbe e e e e e e e e aanbbebeeeaaeeeeannnrnneeas 71
C3 Bewertung der ANalySEEIrgEDNISSE. .....ccoiiuiiii i 73
D STRATEGISCHER TEAIELSETZUNGEN........ccoiiiiiiiiiiiiiies i, 76
D.1 GehietsShezogene LetZIBLe........ ..o 76
D.2 [ = Lo 10T aTo 1S3 (=1 (o = =S 76
E EMPFEHLUNGEN ZUR VERFAHRENSSTRUKTUR UND ZUR FORDERUNG 82
E.1l Programm, Forderlaufzeit und GebietsabgrenzZung...........ooccvvvieeeee i 82
E.2 Gebietsmanagement UBELEIlIGUNGSPIOZESS. .. .uviiieiiiiciiiieiee e e e e ettt ee e e e e e s sstrre e e e e e e s e sabrraeeeeeeesenanes 83
E.3 Gender MaiNSITEAMING . .......eieeiiiiee ittt e e e et b e e e st e e e s et b e e e e abbe e e s anbreeeeannees 86



E.4 S (I 0[] =R 88

E.5 Zur Prufung empfohlene ProjeKtanSaIzZe. ...........ccveiiiiiiiiiiiiiiie e 90
E.6 ZeitMaRNahmeaKoStEAPIAN (ZIMKP).......oiiie ittt e e e e s e e e e e e s e nanrrnaeeeeeeas 91
E.7 [ (][] N o] = LA = TP TP 97
E.7.1 Projekte ZIMKP TEILL. ...ttt e bt e e s nb bt e e et bt e e e anbre e e s anees 97
E.7.2 Projekte ZIMKP TeIL2.......i ittt ettt et sb et e e e e e s nnreesnreean 106
ABBILDUNGSVERZEICHNILS........ooiiiiiiis it ees aeeeeeavaaas 117
TABELLENVERZEICHNILS........ooiiis e s 119



ABKURZUNGSVERZEICH

A7
ASD
ASP
BA Eimsbuittel
BSFB
BSW
BV
EKiz
EW
FHH
IEK
Kfw
Kfz
Kita
LAP
MIV
OPNV
PPA
QuL
RISA
RISE
SBH
SGB I
UG
VHS
WBP
WE

ZMKP

Bundesautobahn 7

Allgemeina Soziale Dienst
Abenteuerspielplatz

Bezirksamt Eimsbuttel

Behorde fiir Schule Familieund Berufsbildung
Behdorde fir Stadtentwicklung und Wohnen
Bezirksversammlung

Eltern-Kind-Zentrum

Einwohner:innen

Freie und Hansestadt Hamburg

Integriertes Entwicklungskonzept
Kreditanstalt fur Wiederaufbau

Kraftfahrzeug

Kindertagesstatte

Leitungsausschuss ProgrammsteuerundrISE
Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Problem- und Potenzialanalyse
Quartiersinitiative urbanes Leben
Regeninfrastrukturanpassung
Rahmenprogramm Integrierte Stadtteilentwicklung
Schulbau Hamburg

Sozialgesetzbuch Il

Untersuchungsgebiet

Volkshochschule

Wohnungsbauprogramm

Wohneinheit

Zeit-MaRRnahmeKosten-Plan



A ANLASS UND AUFTRAG

Stellingen ist einwachsender Stadtteil und erwartet in den kommenden Jahren ein deutliches Bevdlkerungs-
wachstum. Es ist ein Stadtteibhne gewachsenen Siedlungskern und setzt sich aus mehreramterschiedlichen
Strukturen zusammen. Pragend sind die grof3eren, stark befahrenen Hauptverkehrsachsen, die das Gebiet
durchschneiden sowie das Nebeneinander zum Teil stark emissionsbelasteter Wohnbereiche und Gewerbege-
biete. Grof¥lachige Kleingartenanlagen, Wohnquartiere, Verkehrsachsen, Sportareale, Transitraumetlang
der Verkehrsachsen und gewerblich gepréagte Bereiche liegen nebeneinander, bilden jedoch keine klaren Iden-
tifikationsorte und bieten wenig Treffpunkte und Begegnungsorte fir die Bewohn@nenschaft im Stadtteil. Es
fehlt an sozialen Angeboten, Treffpunkten, Aufenthakaind Freirdumen sowie Wegeverbindungen. Weiterhin

fehlt dem Quatrtier ein Stadtteilzentrum und eine verbindende ldentitat.

Die Entwicklung Stellingens ist in den letzten Jahren zudem durch stadtebauliche GroRRprojekte wie die Uberde-
ckelung der A7 und der infolgedessen angestrebten Verlagerung von Kleingéarten auf den Autobahndeckel mit
anschlieBender Wohnbebauung gepragt. Dariibehinaus sind die Planungen zur Neuen Mitte Stellingen und
weitere gréRRere stadtebauliche Entwicklungen angelaufen. Stellingen hat durch verschiedene gréf3ere Woh-
nungsbauvorhaben in den letztedahren ein deutliches Bevolkerungswachstum zu verzeichnemnd wird in den

kommenden Jahren weiterwachsen

All diese Entwicklungen werden siedlungaund funktionsrelevante Impulse fir Stellingen setzen, wodurch Iden-
tifikationsorte, Infrastrukturangebote und zentrale Orte und Platze geschaffen werden sollten. Dem gegentber

steht eine zunehmend nicht mehr ausreitende 6ffentliche Infrastruktur.

Anlass fur die Einleitung einer Problerund Potenzialanalyse (PPA) sindaher funktionale, stadtebauliche und
verkehrstechnische ProblemlagenDefizite in der Qualitat und Nutzbarkeit der 6ffentlichen Raunmsowie die

flankierende Begleitung umfangreicher Neubauvorhaben im Gebiet

Das hierfir festgelegte Untersuchungsgebiet umfasstin Areal zwischen de Fernbahnstrecke im Westen und
der U-Bahnlinie U2 im Osten. Die nordliche Grenze stellt das Quartier Fla3heide, die A7 sowie der Pelikanstieg
und SportplatzringKoppelstra3edar, im Siden markieren der Brehmwegdie Vehrenkampstra3eund der Fors-

terweg die Gebietsabgrenzung.

Mit Unterstitzung des Rahmenprogramms Integrierte Stadtteilentwicklun@RISE)sollen Konzepte und Mal3-

nahmen entwickelt werden, um die kinftige Wohrund Lebensqualitat in Stellingen zu verbessern.

Die sogenannte Linse das Quartier zwischen den Gleisatagen der SBahn undder Fernbahn istim Rahmen
der Bestandsaufnahme zuséatzlich zur urspriinglich vorgesehenen Untersuchungsgebietsabgrenzung hinzuge-
zogen worden, da auch hier Entwicklungsbedarfe vorliegen. Die Linsear bereits im Zeitraum vonl999-2005

als Fordergebiet imdamaligen Hamburgischen Stadtteilentwicklungsprogramrfestgelegt.

Dariliber hinaus wirken aktuell weitere stadtebauliche Herausforderungen und Entwicklungsvorhaben auf den

Stadtteil ein, zu nennen sind u.a.:

x Uberdeckelung der A7
x Planung und Bau der U5Strecke (mit den kiinftigen Haltestellen Stellingen und Sportplatzring)



X Quartiersentwicklung Alten Eichen

x  Entwicklung Gewerbegebiet VogKadlln-Stralle

X Neugriindung CampusschuleLokstedt (Hugh-Greene-Weg)

x Eimsbutteler Marktplatz und UmfeldMagistralen-Modellraum Eimsbutteler Marktplatz)
x  Entwicklung Sportanlagen VogKadlln-Stral3e

X Neubau Fernbahnhof Diebsteich

Die hierdurch zu erwartend@ Dynamiken im Untersuchungsgebiet erforden flankierende MaRnahmen, die ins-
besondere die funktional@ und die raumlichen Beziehungen im Gebiet herstellen und weiterentwickelBie
lokale Akteurinnenlandschatft gilt es zu vernetzen und bei der Umsetzung von Handlungsansatzen zu unterstut-

zen.

Vor diesem Hintergrundhat das Bezirksamt Eimsbuttel (BA Eimsbuttelln Abstimmung mit der Behoérde fur
Stadtentwicklung und Wohnen(BSW) die notwendigen Schritte zurFestlegung eines RISEFdrdergebiets fur
den Stadtteil Stellingen veranlass Hierfur hat das BA Eimsbiittel die steg Hamburg mbH mit der Untersuchung
des Gebiets in Hinblick auf eine Férderperspektive durch das Rahmenprogramm Integrierte Stadtteilentwicklung

beauftragt.

Die PPA ist die Entscheidungsgrundlage fur den Senat oder die Senatskommission fur Stadtentwicklung und

Wohnungsbau fur die Festlegungles Untersuchungsgebietsals RISEF6rdergebiet. Die PPA soll

x die spezifischen stadtebaulichen und funktionalen Strukturen analysieren und im Hinblick auf Prob-
leme und Potenziale bewerten,

x zentrale Handlungsfelder und Starterprojekte unter besonderer Beachtung soziokultureller und ver-
kehrsrelevanter Funktionersowie Belange des Klimaschutzes und Klimaanpassuridentifizieren,

X geeignete Kommunikationsund Beteiligungsstrukturen aufzeigen,

X Wege zur Einwerbung zusatzlicher 6ffentlicher und privater Finanzierungsmittel aufzeigen und

x eine Empfehlung fiir das zu wahlende Programm der Stadtebauférderung sowie fir eine Gebietsab-

grenzung aussprechen.



B BESTANDSAUFNAHME RAHMENBEDINGUNGEN

Die Bestandsaufnahme erfolgt auf Basis vorhandener Informationsquellen sowie gesonderter Erhebungen.

Diese umfassen:

X Gebietsauswahldokument zur Vorbereitung eines neuen RISt rdergebiets Stellingen, 31.05.2024
X Sozialmonitoringbericht 202, BSW

x Der KlimaCheck RISE5ebiet Stellingen, 24.10.2024

x  Klimaanpassungskonzept fur den Bezirk Eimsbuttel 2025

X Wohnungsbauprogramm Eimsbuttel 2023, Bezirksamt Eimsbiittel
x B-Plane im Verfahren

x Landesgrundbesitz

x Landschaftsachsen

X Soziale Infrastruktur Stellingen 2023

x U5 Streckenverlauf und Zeitschiene

X Wohnungsbaugenossenschaften Stellingen

x Nahversorgungskonzept 2018 Bezirk Eimsbiittel

x EimsbuttelerBezirksradroutenkonzeptbzw. das Radnetz der BVM
X Magistralenstrategie(Masterplan Magistralen 2040+)

X  Cockpit Stadtische Infrastrukturen

Zusatzlich fanden verschiedene Erérterungsrunden sowie Befragungen statt, deren Ergebnisse ebenfalls bei

der Bearbeitung Berticksichtigung finden:

X Strategiegesprach Fachamter Managementles 6ffentlichen Raums sowie Stadt und Landschaftspla-
nung, 03.12.2024

X Strategiegesprach Jugendamt und Gesundheitsamt 10.12.2024

x Erster verwaltungsinterner Workshop 13.01.2025

x  Akteursgesprach Polizeikomrissariat 27, 07.01.2025

x Akteursgespréach Kirche Stellingen, Pastorin de Jager und Pastor Goele, 08.01.2025

x  Akteursgesprach, Schiffszimmerergenossenschaft, Frau L'Hommedieu, 10.01.2025

x Akteursgesprach, Haus der Jugend, Frau Sydow und Frau Johnk, 15.01.2025

x  Offentliche Auftaktveranstaltung 04.02.2025

x Zwei offentliche MappingRundgange, 22.02.2025 (10:00-12:00 Uhr und 14:00-16:00)

x Jugendbeteiligung mit der Stadtteilschule Stellingen, 04.03.2025

X  Akteursgesprach, Hamburger Wohnen eG, 26.03.2025

X Zweiter verwaltungsinterner Workshop 12.05.2025



B.1 Stadtebauliche Struktur

B.1.1 Lage, stadtebauliche Struktur und Entwicklung

Lage
Das Untersuchungsgebiet befindet sich im nordwestlichen Hamburger Stadtgebiet im Bezirk Eimsbuttel zentral

im Stadtteil Stellingen.

Das fiir die PPA Stellingen vom BAimsbuittelin Abstimmung mit der BSW ausgewéhlte Untersuchungsgebiet
orientiert sich an bestehenden Funktionsraumen, diteilweisevon den Grenzen der Statistischen Gebiete ab-
weichen. Das Untersuchungsgebiet setzt sich aus den Statistischen Gebieten 43010, 43011, 43012, 43013,
43014 sowie Teilen der Statistischen Gebiete 43006, 43007 43008 und 43015 zusammen.Durch den Annex
unter der A7-Bricke werden zudem kleine Teile der Statistischen Gebiete 25002 und 43009 beruhE&s hat

eine GroR3e von ca. 20 ha, die Einwohnerinnenzahl betragt ca. 15.900Menschen.

Der Untersuchungsraum ist im Norden durch die StraRen Wittenmoor, Volksparkstral3e, PelikanstiStgllinger
Steindamm und Gazellenkamp begrenztDie dstliche Grenze verlauft entlang deTierparkallee, Koppelstral3e
und der U-Bahntrasse U2 bzw. suidlich des Sportparks Stellingerntlang derHagenbeckstraRe. Im Stiden bil-
den der Brehmweg, die VehrenkampstralRe, die Kieler StralRe und der Forsterweg digenze des Untersu-

chungsgebiets. Westlich stellt die Bundesbahntrasse die Grenze des Gebiets dar (vgl. AlY, Ausnahme ist

ein kleiner Annex westlich des Fu3gangertunnels der-Bahn-Station Stellingen

Problem- und Potenzialanalyse
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Abb. 1 Gebietsabgrenzung(Plangrundlage: Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025, Darstellung: steg Ham-
burg)
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Stadtebauliche Struktur und Entwicklung

Diverse Strafen im Untersuchungsgebiet haben eine signifikante Barrierewirkung auf die Quartiere. Die
S-Bahntrasse und die Autobahn fungieren dabei als physische und infrastrukturelle Barrieren, die den Stadtteil
Stellingen von den Stadtteilen Bahrenfeld und Eidelstedeparieren. Nordlich des Untersuchungsgebiets wurde
diese Wirkung durch den sogenannten A‘Deckel partiell kompensiert. Die Hauptverkehrsstral3en Kieler Stral3e

und VolksparkstralRe, der Sportplatzring und die Koppelstra@lden weitere Barrieren innerhalb des Stadtteils

Die stadtebauliche Struktur im Untersuchungsgebiet ist als sehr heterogen zu bezeichnen, sowohl in Bezug auf
die Entstehungszeit, die Kérnung als auch die stadtgestalterische Qualitat. In der vorliegenden Analyse wird
eine Wechselwirkung zwischen Zeilenund partiellen Blockrandtrukturen sowie vereinzelten Solitérerersicht-
lich. Das untersuchte Gebiet umfasst sowohl Einund Zweifamilienhausbebauungerder 1920er und 1930er
Jahre als auch Mehrfamilienh&user im Backsteinstil der Nachkriegszeit. Darliber hirafinden sichim Stadtteil
zunehmend Neubauquartiere und Nachverdichtungen des einundzwanzigsten Jahrhunderts. Die Struktur wird
zudem vorwiegend an den groRen Verkehrsachsen durch groR3flachige Gewerbeeinheiten erganzt. Die Diversi-
tat der Bebauung sowie deren Entstehungsgeschichtstellen signifikante Faktoren dar, welche die Bildung zu-
sammenhangender Quartiere oder Sozialrdumentscheidenderschweren. m nérdlichenBereich des Unhtersu-
chungsgebiets wechseln sich partiell stark suburban gepragte Stral3enzigalie durch eine fehlende klare
Raumhierarchie charakterisiert sind, mit Arealen verdichteter Wohnbauten ab. Eine weitere Klassifizierung des
Gebiets erfolgt insbesondere durch die Unterteilung ifiinf Teile, die durch die Verkehrsachsen definiert werden.
Die Flachen der Kleingartenanlagen, der Sportpark, der Stadtpark Eimsbutieh Osten des Gebietsund der
Friedhof Stellingenim Westenals unbebaute Flachen sowie digsewerbeareale Kamerbalken, Melanchthon-
stral3e, RandstraReund Privatveg im Gebiet bzw. dir&kt angrenzend pragen das Stadtbildveiterhin Aus stad-
tebaulicher Perspektive sind zudentlie Siedlung der sogenannten Lins&nd an einigen anderen Standorten im
Untersuchungsgebietvereinzele Solitdre auffallig, die Uber die gréftenteils dreigeschossige bis finfgeschos-

sige Bebauung hinausragen.

Grof3strukturen bilden neben den beschriebenen Gewerbeparks vor allem die Schulen im Gebiet, insbesondere
die Schule MolkenbuhrstralRe und die Stadtteilschule Stellingen mit der angrenzenden Grundschule Brehmweg,
sowie der Sportpark.Die Neue Mitte Stellingenam Sportplatzringsoll mit dem Stadtteilhaus und mit groR3flachi-

gem Einzelhandekzukinftig eine weitere zentrumsbildende Struktur darstellen.

Die Freiraumbedarfsanalysdiir wohnungsnahe Freirdumeaus dem Jahr 2012 (BSW) weist fir das Untersu-
chungsgebieteine Unterversorgung mit wohnungsnahen offentlichen Gridmnd Parkanlagen ausDie 6ffentlich
nutzbaren Freiraumebeschranken sich heute im Wesentlicherauf den Stadtpark Eimsbiittel und vereinzelte
Spielplatze. Eine Nutzung des Friedhofs als Erholungsflache ist nicht méglich, der Sportpark ist firr die Offent-
lichkeit aufgrund von Vereinsnutzungemur eingeschranktzugénglich und die Kleingartenanligen sind schwer-

punktmafig als Wegeverbindung 6ffentlich nutzbdwgl. Abb. 2).
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Abb. 2 Stadtebauliche Struktur (PlangrundlagelLandesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025, Darstellung: steg
Hamburg)

Wohnen

Wohnen als pragende Nutzung ist in weiten Teilen des Untersuchungsraums vorherrschend. In der nérdlichen
Umgebung des Sportplatzrings und der Volksparkstra3e sind vornehmlich eibis dreigeschossige Gebaude
anzutreffen, die an suburbane Strukturen angreren. An der FlalRheide hingegen sind auch einige fiitfis acht-

geschossige Wohngebéude zu verzeichnen.

TR

Abb. 3 und Abb. 4: Einfamilienhaussiedlungowie Wohnbebauung an der WarnstedtstralB¢steg Hamburg)

Das Wohngebiet der Linse mit mehreren Hochhausern sowie-2geschossigen Zeilenbauten stellt mit rund

1.460 Wohneinheiten einen bedeutenden Anteil in diesem Segment dar.
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Abb. 5 Nutzungsstruktur (Plangrundlage:Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025, Darstellung: steg Ham-
burg)

Die nahezu suburbane Bebauungsstruktur erstreckt sich studlich entlang der VolksparkstralRe, des Basselwegs
und im Westen zwischen der Volksparkstral3e, der RandstraBe, der Gutenbergstral’e und der Melanchthon-

stral3e um den Friedhof Stellingen herum.

Entlang der Kieler Stral3e, des Basselwegs und der Koppelstralie erstrecken sich vornehmlich dreigeschossige

bis flinfgeschossige Gebaude, die partiell von sechdis achtgeschossigen Bauten Uberragt werden.

Die am Spannskamp befindlichen Geb&udsind zu einem signifikanten Anteil Eigentum der Allgemeinen Deut-
schen SchiffszimmererGenossenschaft eG. In der Umgebung des Sportplatzrings und der Jugendstrafie befin-
den sich einige Gebaude im Besitz der SAGRAnternehmensgruppe Der Komplex der Linse befindet sich tber-
wiegend im Bestand deBaugenossenschaft Hamburger Wohnen e@es Weiteren sind im Untersuchungsge-
biet die Genossenschaft1904 eG, die Baugenossenschaft dhu eG, die Wohnungsbaugenossenschaft Garten-

stadt Wandsbek eG sowie die Hamburger LehreBaugenossenschaft eG vertreten.
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Abb. 6 und Abb. 7: Wohnhochh&ause Linse sowie Neubauquartier (steg Hamburg)

Das Wohnungsbauprogramnm2024/2025 des Bezirksamts Eimsbiittel umfasst eine Vielzaldentifizierter Woh-
nungsbaupotenziale die in den kommenden Jahren inBtadtteil Stellingenrealisiert werdenkdénnten oder sich
bereits in einem Planungsstadium befinderAus diesen VVorhaben resultiet eine Zunahme vonbis zumaximal
rund 2.400 Wohneinheiten (vgl.Tabellel).

\Wohnungsbauprogramm 202 4/2025
'Vorhaben \Wohneinhei- |Realisierbarkeit nach WBP 2024/2025 [2028ff

ten im Ge-

schosswoh- 2025 2026 2027

nungsbau
Spannskamp, westl. HogenstralRe 275-300 X X X
Sportplatzring / Basselweg 100-150* X
Sportplatzring / Dopkamp 50-60 X
Forsterweg / ErnstHorn-Stral3e 75-155 X
Spannskamp, ostl. Hoégenstralle 100-120 X
Kieler Stral3e / Volksparkstrae Sif  300-400 X X
Kieler StralRe MolksparkstralRe

300-400 X X

Nord
Kieler Straf3e / Langenfelder Damn 70-90 X
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Kieler Stral3e, sudl. Basselweg 10-20 X

Kieler StralRe, Pelikanstieg 80-130 X X X
Koppelstral3e, Spannskamp 40-60 X X X
Kieler Stra3e, Warnstedtstralle 40-60 X
Kieler StralRe / Sportplatzring /

Basselweg 150-200 X X

Kieler StralRe / Brunckhorstweg 120-130 X
Randstral3e / Forsterweg Ost 40-60 X X
Randstral3e / Gutenbergstralle 30-60 X

Summe 1.780-2.395

*Es liegen Baugenehmigungen fuir 389 WE vor.

Tabelle1: Wohnungsbauprogramm2024/2025

Ausgehend von einer Haushaltsgrof3e von 1,7 (als bezirksweites Mittel) ergibt sich mit der Realisierung samtli-
cher Wohnungspotenzialein der angegebenen GréRenordnungieuer Wohnraum fiirca. 3.000 — 4.000 Men-

schen.
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Abb. 8 Wohnungsbauflachen (Plangrundlage: Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2022, Darstellung: steg
Hamburg
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Gewerbe

Die gewerbliche Nutzung im Untersuchungsgebiet konzentriert sich in erster Linie auf die zuvor benannten
HauptverkehrsstralRen(vgl. Abb. 4). Insbesondere entlang der Kieler StralRe befinden sich zahlreiche Gewerbe-
einheiten, darunter produzierende Betriebe, wie beispielsweise die Bode Chemie sowie (gréRere) Einzelhan-
delsunternehmen. Ein Nahversorgungszentrum ist im Gebiet nicht vorhandeDer klassische Einzelhandeist
entlang der groRen Verkehrsachsen sowie an der Randstral3e und vereinzelt dezentral im @élziu finden,
nimmt aber eine eher untergeordnete Rollein. Im Neubaugebiet am Sportplatzring satih konzentriert Einzel-
handels-Angebote geschaffen werdenDie Erdgeschossnutzung fur Gewerbe ist in diesem Gebiet nur in gerin-
gem Umfang vorhanden und wird vorwiegend durctrzt:innerpraxen, Biros und Kindertagesstatten genutzt.
Ein gastronomisches Angebot sowie kleinere Einzelhandelseinheiten sind nur in geringem Umfang vorhanden.
Die neuen Bebauungsplane des Gebietes kénnten sich in diesem Zusammenhang posauf die Entwicklung

auswirken, auch durch eine steigende Nachfrage.

An der Kieler Stra3e sind dartiber hinaus eine Vielzahl von Gewerbeflachen zu verzeichnen, die eine hohe Fla-
chenintensitat aufweisen. Zu diesen zéhlen unter andererin Holzhandel, diverse Motorradh&ndlemnen, ein
Mobelgeschaft sowie gro3e Supermarkte und Discounter. Auch Einrichtungen wie bspwin SelfstorageLager
sind dort ansassig. Die signifikante Nahe zur Autobahn manifestiert sich in einer hohen Dichte an Hotels und
Gastezimmern. Zudem befindet sich im Gebiet einer der wenigen Campingplatze im Hannper Stadtgebiet.

Die unmittelbare Verbindung zur Autobahnauffahrt Stellingen spiegelt sich ebenfalls in der Anzahl von vier Tank-
stellen an der Kieler Stral3e und Koppelstral3e widefwischen den Bahngleisen und der Randstral3e/Warnstedt-
stral3e befindet sich ein ausgedehntes Gewerbegebietdas unter anderem den Betriebshof Langenfelde der
Hamburger Hochbahn sowie weitere grof3ere Einheiten des produzierenden Gewerbes umfasst. Die vorstehend
aufgefiihrten Faktorentreten sowohl in der stadtraumlichen Struktur als auch in Bezug auf die Emissionéir

das betreffende Gebietin Erscheinung In der MelanchthonstraRe 27befindet sich zudemder Storfallbetrieb
,Bode Chemie GmbH".

Die Gewerbegebiet stellenkeine Handlungsraume fir dieRISEGebietsentwicklungdar.

Offentliche Raume und griine Infrastruktur

Die griine Infrastruktur im Untersuchungsgebiet wird maf3geblich durch die Kleingartenanlagen bzw. den Stadt-
park Eimsbuttel gepragt. Die Kleingartenanlagen dienen zwar in erster Linie den Vereinsmitgliedern der Klein-
gartenvereine als tatséchlicher Erholungsund Nutzungsraum, sind jedoch gleichzeitig wichtige gesamtstadti-

sche Wegeverbindungen im,Griinen NetZ' (vgl. Abb. 9).
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Abb. 9 Offentliche Raume und griine Infrastruktur (Plangrundlagé:andesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025,
Darstellung: steg Hamburg)

Ein weiterer Ort, der im Rahmen des durchgefiihrten Beteiligungsprozesses haufig genannt wurde, ist die Park-
flache des Stadtparks Eimsbttel, der sich im suddstlichen Bereich des Untersuchungsgebiets befindet.Rah-
men der Beteiligung wurde deutlich, dass viele Menschen diese Parkflache oft als den ,Stadtpark Eimsbuttel
bezeichnen. Tatsachlich gehort zu dem Anfang der 2000er Jahre entwickelten Konzept des Stadtpark Eimsbut-
tel jedoch der gesamte Grinbereich- also auch die Kleingartenanlagen und der Sportp&. Die Begrifflichkeit
konnte sich jedoch seither in Ansétzen nur fir besagte Parkflache etabliereDie Parkflache wird u.a. fir som-
merliche Veranstaltungen wie das Freiluftkino, den Zirkus und das Sommerfest genutzt. Darliber hinaus ist eine
Boulebahn im Abschnitt hin zur Hagenbeckstral3e in den Park integrieer NABU betreibt am Rande der
Parkanlage einen naturnahen Schaugarten und unterhélt eine Bluhwiedeer Stadtpark wird ganzjahrig vorran-
gig als Wegeverbindung in die Kleingarten genutztn den Sanmermonaten fungiert die Rasenflache als Auf-
enthaltsort fir Bewohner:innenDie infrastrukturellen Gegebenheiten sowie das Freizeitangebot kénnten eine
Steigerung der Attraktivitdt des Ortes bewirken. In der vorliegenden Untersuchung wurde festgestellt, dass es
an Verbindungen und Ubergangen zwischen den umliegenden offentlich&iumen bzw. griinen Infrastrukturen
der Kleingarten und dem Sportpark Eimsbiittel mangelt. Die Realisierung eines Ubergangs tiber die Hagenbeck-
stral3e und die Schaffung einer neuen Eingngssituationzum Stadtpark Eimsbuttel kénnte zu einer Starkung

dieser Verbindung beitragen.
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Abb. 10 und Abb. 11: Wegefuihrung durch eine Kleingartensiedlung

Der Sportpark Eimsbiittel, welcher sich zwischen der UZrasse und der Hagenbeckstralie befindet, stellt eine
weitere bedeutende grune Infrastruktur dar. In diesem Areal verlauft ein Weg des Hamburger Freiraumverbun-
des sowie eineim Eimsbutteler Bezirksroutenkonzept (2023yorgeseheneBezirksradroute Der Sportpark ver-
fligt neben den bezirklichen und vereinseigenen Anlagen bereits Uber ein Calistheni&agebot, welches eine
hohe Nachfrage verzeichnet. Im Rahmen der Beteiligung wurde der Bedanf einer Hundewese formuliert Die
Aufwertung des Parks als griine Infrastruktur kénnte in Kombination mit weiteren Bewegungsangeboten zu einer

signifikanten Steigerung der Lebensqualitat der Anwohner:innen fihren.

Eine weitere konzeptionelle Idee des Hamburger Freiraumverbunds und dgiinen Wegeachsen sieht die Ent-
wicklung der SBahn-Station Stellingen sowie des Friedhofs Stellingen und dé&riin- und Spielplatzflache an
der JohannWenth-Stral3e vor. Dartiber hinaus umfasst sie den Sportplatzring und den Tierpark Hagenbeck.
Diese Route ist als gesamtstadtisch bedeutsame Wegeverbindung einzustufen, deren Ausbau und Qualifizie-

rung in Zukunft eine signifikante Rolle spielen kdnnte.

Durch ihre eher versteckte Lage zwischen dem Forsterweg und der Ernbtorn-StraRe werden die offentlich
nutzbaren Raume im Bereich der Linséast ausschlief3lich von der dort wohnhaften Beviélkerung genutddiese
Bereiche bieten derzeit keine hohe Aufenthaltsqualitét, kbnnefedoch ein Potenzial fir Aufenthalt, Spiel und

Erholung fur weitere Bevolkerungsteile des Untersuchungsgebietiarstellen

Zentrenfunktion und Nahversorgung

Gemal der Klassifikation des Hamburger Zentrenkonzepts ist das Untersuchungsgebiet als Urbanisierungszone
ohne weitere Zentrenfunktion einzuordnen. Im Stadtteil Stellingen ist ein solches Zentrum nicht klar erkennbar.
Mit der Realisierung der ,Neuen MitteStellingen” (und der Realisierung weiterer rund 4.000 m2 Verkaufsflache
in unmittelbarer Nahe) ist jedoch die Herausbildung bzw. eine deutliche Aufwertung des Zentrumsbereichs am
Sportplatzring zu erwarten. GemaR dem Hamburger Zentrenkonzept werden tbergeimete Zentrenfunktionen

in den benachbarten Stadtteilen verortet.

In den verschiedenen Beteiligungsformaten wurde wiederholt der Bedarf eines Stadtteilzentrums mit neuen An-
geboten - erganzend zu den vorgesehenen Einzelhandelsflacherwie etwa einer Blicherhalle betont. Im Rah-
men der RISEGebietsentwicklung ist in der "Naen Mitte Stellingen" daher die Biindelung von stadtteilbezoge-

nen Projekten und Angeboten der gesellschaftlichen Infrastruktur vorgesehen. Allerdings wurde die Integration

15



einer Bicherhalle nicht beriicksichtigt. Das Ziel besteht darin, die im Zentrum vorgesehenen Einzelhandelsnut-
zungen und Dienstleistungsangebote durch die Bindelung soziokultureller Nutzungen zu erganzen und somit

die Funktion als Stadtteilzentrum zu starken

Die Nahversorgung konzentriert sich vor allem auf die Kieler Stral3e. Weitere Angebote gibt es in der Rand-
stral3e. In der Kieler StraRe befinden sich ein Supermarkt (REWE) und ein Discounter (Lidl). In der Randstral3e
ist ein weiterer Discounter (Aldi) ansasg. Die Analyse der Beteiligungsergebnisse ergab, dass inshesondere
die Bewohnerschaft der sogenannten Linse nur in begrenztem Mal3e Zugang zu den Nahversorgungsangebo-
ten im Gebiet haben. In der Linse selbst gibt es lediglich einen Kiosk und einen Friselosa Die Beteiligten
forderten in diesem Zusammenhang eine bessere Anbindung, beispielsweise durch eine Buslinie (siehe Kapitel
"Mobilitat").

Fur das gesamte Untersuchungsgebiet wurde festgestellt, dass das Auto im Alltag haufig fur alltéagliche Erledi-
gungen genutzt wird. Aus der Beteiligung ging auRerdem hervor, dass fur den taglichen Bedarf haufig Einkaufs-
moglichkeiten in den direkt angrenzende Quartieren und Stadtteilen genutzt werden. Mehrfach wurde darauf
hingewiesen, dass es einen Bedarf an weiteren fuRlaufig erreichbaren Angeboten gibt. Dieser Bedarf wird durch
die Entwicklung der "Neue Mitte Stellingen" gedeckt. Abgesehen von den gréRereSupermarkten und Disco-
untern ist die Dichte an Backshops und Béackereien in diesem Gebiet gering. Zu nennen sind hier zwei Filialen
von Béackereien an den SBahn-Stationen Stellingen und Hagenbecks Tierpark sowie an den-Bahn-Stationen
Hagenbecks Tierparkund Warnstedtstral3e. In der Regel wird auf die Angebote im benachbarten Stadtteil Eims-

bittel verwiesen. Kioske und Getrankeladen sind in geringem Umfang dezentral im Gebiet vorhanden.

Wie im Kapitel ,Gewerbe” bereits erwahnt, ist ein Nahversorgungszentrum im Gebiet nicht vorhanden. Laut
bezirklichem Nahversorgungskonzept aus dem Jahr 2018 war das Zentrum Sportplatzring mit einer Verkaufs-
flache von rund 1.400 m2 noch knapp als zentraleWersorgungsbereich klassifiziert. Zum Zeitpunkt der Be-
standsaufnahme der PPA weist es jedoch lediglich rund 1.200 m2 Verkaufsflache auf. Es konzentriert sich mitt-
lerweile nur noch auf den stidwestlichen Bereich der Kreuzung Sportplatzring/Kieler Stral3e (sfads waren die
Einzelhandelsflachen auf alle StraRenseiten im Kreuzungsbereich verteilt). An diesem Standort sind derzeit noch
ein Supermarkt und eine Apotheke vorhanden. Als Entwicklungsziele fir den Bereich Nahversorgung/Einzel-
handel im Zentrumsbereich Portplatzring werden im bezirklichen Nahversorgungskonzept der Aufbau einer
nachhaltigen Versorgungsstruktur fur den Nahbereich sowie die langfristige Wiederherstellung der Versor-
gungsfunktion fir den gesamten Stadtteil genannt. Diese Entwicklungsziele wlen mit der Umsetzung des
Vorhabens ,Neue Mitte Stellingen¥oraussichtlicherreicht — unabhangig von der Ausweisung eines RISEOr-
dergebietes. In diesem Zusammenhang sind vor allem die geplante Ansiedlung neuer Einzelhandelsbetriebe auf

einer Flache von rund 7.000 m2 sowie ca. 5.000 m2 firr Dienstleistungen zu nennen.

Mit der geplanten Ansiedlung soziokultureller Projekte und Angebote, der Uberwindung der Barrierewirkung der
Hauptverkehrsachsen sowie der Vernetzung neuer und alteingesessener Akteure soll im Zuge der R{&&E
bietsentwicklung die Entwicklung eines identitastiftenden Zentrums unterstitzt werden. Im RISHandlungs-

feld ,Zentren / Lokale Okonomie* wird kein Handlungsbedarf gesehen.
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Mobilitat

Die Magistrale Kieler Stral3e(M3) ist als BundesstraReeine der signifikantesten Durchgangsstraf3en und Ver-
bindungen in die Hamburger InnenstadtDas hohe Verkehrsaufkommen fiihrt zu Luftverschmutzung und Larm
und beeintréachtigt somit die Lebensqualitét der Anwohnéannen. Der Rad und FuRverkehr entlang der M3 ist
mehrfach unzureichend ausgebaut oder nicht sicher gestaltet. An einigen Stellen besteht ein erhdhtes Risiko
durch unubersichtliche Kreuzungen, fehlende sichere Querungen oder zu schnell fahrende Fahrzeuge. Die Hal-
testellen und Verbindungn entlang der M3 sind nicht immer optimal ausgebaugin Ausbau wirde die Attrak-
tivitat erhdhen Im Verlauf der Magistrale sind nur wenige Stellen attraktiv gestaltet. Es fehlt an Begriinung,
Aufenthaltsflichen und ansprechender stadtebaulicher Gestaltung, wodurch sich die Lebensqualitat in den
Stadtteilen verschlechtert. Eine erfolgreiche Umsetzung deStrategie Mobilitatswende ist eine Voraussetzung
fuir eine Starkung des 6ffentlichen Raums, die Weiterentwicklung des OPNV sowie die Schaffung durchgangiger,
sicherer und komfortabler Angebote fir den Fu3und Radverkehr. Diese Herausforderungen gilt es im Sinne
der Ziele des Masterplans Magistralen 2040+ anzugehen fir eine langfristige, zukunftsorientierte und nachhal-

tige Entwicklung der Magistrale M3 (vgl. terzu Kap. B. 1.4.)

In OstWestRichtung wird das Gebiet von der Hauptverkehrsachse Volksparkstral3e / Sportplatzring / Koppel-
stral3e gekreuzt.Der Stral3enzug hateine erhebliche Barrierewirkung.Dartber hinaus stellt die Autobahn A7

eine pragendeVerkehrsachsedar.

Die primare Anbindung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird durch dieBahnlinien 3 und 5 im
Nordwesten des Untersuchungsgebiets an de Stationen Langenfelde undStellingen gewahrleistetim Zuge
der Erweiterung der Linie S5 von Eidelstedt nach Kaltenkirchen fiihrt dieE®ahn Hamburg die neue Linie S6
ein. Es ist vorgesehen, dass die Linie S6 in den werktéaglichen Hauptverkehrszeiten zwischem d&ationen
ElbgaustralRe und Harburg Rathaus im :0linuten-Takt verkehren wird. Hieraus ergibt sich fudie OPN\WNut-
zer des Stadtteils Stellingen ein nahezu-8linuten-Takt in den Hauptverkehrszeiten und somit eine deutliche
Verbesserung des heutigen SBahn-Angebots. Ziele in der Hamburger Innenstadt sowie dem Siderelberaum

kdnnen neben der S3 und der S5 somiauch mit der neuen Linie S6 erreicht werden.

17



Problem- und Potenzialanalyse
Stellingen - OPNV-Angebot

Untersuchungsgebict

MetroBus Verbindung

ExpressBus Verbindung

Slad|Bus Verbindung

Bushaltestelle

Station U 2

Station U 5 (in Planung)

esaf [l

Station S 3und 8 5

Abb. 12 OPNV-Angebot (Plangrundlage:Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025, Darstellung: steg Hamburg)

Des Weiteren befindet sich am 6stlichen Rand dedntersuchungsgebiets die Linie der U2 mit der Station Ha-
genbecks Tierpark, die eine Verbindung in die siddstlich benachbarten Stadtteile darstellt. Die-H2ltestelle
Lutterrothstral3e stellt eine signifikante Verbindung ins Quartier dar, insbhesondere fir Schiler:innen der Stadt-
teilschule Stellingen. Die Buslinie X22, welche die Haltestelle Hagenbecks Tierpark ansteuert, stellt eine bedeut-
same Verbindung dar, da sie Stadtteile nd@llich und 6stlich der Alster anfahrtDie Liniesoll zum 01.12.2025 bis
zur Hatestelle Immenbusch in Osdorf verlangert werderDie MetroBusLinie 4 verlauft im Untersuchungsgebiet
entlang der Kieler Straf3e in den Langenfelder Damm und bietet direkte Anbindung an die benachbarten Stadt-
teilzentren am Eidelstedter Platz und im Bereich Osterstral3e, welche aus dem Stadstteil wichtigel@idarstellen.
Dariliber hinaus kénnen mit der Linie u.a. die Universitat und die Hamburger Innenstadt umsteigefrei erreicht
werden. Die MetroBusLinie 22 bietet eine OstWest-Verbindung zwischen den beiden &hnellbahnachsen ent-
lang Binsbarg— VolksparkstraBe— Sportplatzring und Koppelstraf3e. Sie verbindet Stellingen nien westlichen
Stadtteilen wie Lurup, Osdorf (ElbeEinkaufszentrum)und Blankenese In Richtung Eppendorffiihrt sie zur
Kellinghusenstralie. Beide MetroBudinien verkehren tagsiber in der Regel im XMinuten-Takt und treffen
sich an der Haltestelle Volksparkstral3e, welche u.a. den neu entwickelten Bereich am Sportplatzring erschlief3t.
Ergénzend bieten dieentlang der Kieler StraRe verlaufenderinien 115 und 183 eine Verbindung Richtung
Altona. Die Linie 281 verbindet Eidelstedt iber den Wérdemanns Weg naier U-Bahn HaltestelleHagenbecks
Tierpark und bietet dariiber hinaus eine Direktverbindung zum Universitétsklinikum Eppendorf (UKE). Ostliche

Bereiche werden durch die StadtBud_inie 181 erschlossen.
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Der Bereich der Linse ist durch den OPNV hingegen nicht direkt erschlossen. Bedarf besteturt fiir eine Er-
schlieRung des Forsterwegs mit dem OPNV. Diese Bedarfe wurden seitens des HVV und der Verkehrsunter-
nehmen bestatigt. Vorgesehen sind Buslinienverkehre in den Stralenzigen (sudl.) JuWissseler-Stralle —
Lenzweg, Randstral3e- Gutenbergstralle— Warnstedtstral3e sowie im Forsterweg, jeweils mit einer mittedis
langfristigen Umsetzungsperspektive. Im Rahmen der Fortschreibung des Hambtifgkts wird dabeizu tber-
prifen sein, welche Angebotsformen hier zukiinftig zum Einsatz kommen sollen, etwa klassische Linienverkehre
einschlieRlich Quariersbuslinien mit kleineren Fahrzeugergautonome Shuttles und Linienverkehre oder (auto-

nome) On-Demand-Angebote.

Im Gebiet kénnen die Verkehrsteilnehmer:innen insgesanfiinf Switch-Standorte nutzen. Diese befinden sich
im Kreuzungsbereich Kieler Stral3e / Volksparkring (nahe-Bahnhof Stellingen) Brombergstieg, Basselweg so-

wie am Langenfelder Damm und Gemseneck.

Eine zusétzliche relevanteOPNV-Anbindung wird mit der geplanten Haltestelle Sportplatzring der neuen Y
Bahn-Linie U5geschaffen.Der Abschnittvon Haltestelle Hagenbecks Tierparkis Arenen (USM6000) befindet
sich aktuell in der Phase der Entwurfsplanung. Nach derzeitigem Planungsstand wird die Gesamtlinie der U5 im
Jahr 2040 fertiggestellt. Die Haltestellesoll in Héhe der gleichnamigen StralRe entstehen und endet mit ihren
Aufgéngen jeweils vor den Kreuzungen mit der Kieler Stral3e sowie dem Basselwegnd ist damit zentral im
Untersuchungsgebiet gelegen. Aus den Beteiligungsverfahren ging der Wunsch nach einem weiteren Ausgang
der U5-Station westlich der Kieler StraRehervor. Im Zuge der bisherigen Planungen wurden verschiedene Va-
rianten der Haltestellenlage sowie der Zugange untersuchDas Nutzungspotenzial einemnterirdischer Zu-
gangsanlage unter der Kieler Strafle hindurch zur UBaltestelle wird als gering eingeschatztEin Zugang auf
der westlichen Seite der Kieler Strafl3e sowie ein damit verbundener Tunnel unter dieser werden im Zuge des

Projekts U5 daher nicht weiterverfolg{siehe hierzu auch: B¥Drucksache 22-0914).

Durch das Gebiet verlaufen mehrere Ubergeordnete Radanbindungen. Diese unterscheiden sich nach Radrou-
ten, Radrouten Plus sowie Bezirksrouten. Hinzu kommen erganzende Verbindungen. Die Radroute 2 (Eidelstedt
— Bergedorf) verlauft von Siiden nach Norden durchlie Kleingartensiedlung, entlang der Hogenstral3e auf den
Basselweg und quert den Sportplatzring. Die Route 2 ist aus sidlicher Richtung kommend bis zum Ende der
Hogenstralie fertiggestellt. Die Verbindung entlang des Spannskampind des Basselwegs befindesich noch

in Planung. Der Anschluss an der Gebietsgrenze Gazellenkamp in nordlicher Richtung ist bereits fertiggestellt.

Entlang der WarnstedtstraRe und der RandstraRe in No#glid-Richtung ist eine Radroute Plus (Radroute 2,
Konzeptstand) geplant. Die Randstral3e soll zu einer Fahrradstral3e werden, wobei der Abschnitt ohne Kraftfahr-
zeuge erhalten bleiben soll. Kurz vor der Einmiindung des Forsterwegs wird der Schnellweg auf einen Zweirich-
tungsradweg umgeleitet, der auf der Seite der 8ahn-Station verlaufen soll. Eine weitere Route ist in O%Vest
Richtung entlang der Volksparkstrafl3e und des Sportplatzrings, die Bahnschienendudie Autobahn querend,

in Richtung Volkspark geplant. Die Umsetzung der Route durch den Binsbargtunnel soll im Zuge der Planung
der U5 untersucht werden. Die genaue Planung fur die einzelnen Abschnitte ist noch offen, entsprechend gibt

es auch keinengenauen Zeitrahmen fur die Umsetzung.

Des Weiteren gibt es drei Bezirksrouten im Gebiet. Die Route A quert die Gleisanlagen deB&hn Stellingen in

West-Ost-Richtung und anschlie3end die Autobahn in Richtung Fheide. AuRerhalb des Gebiets stellt diese
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in ihrem weiteren Verlauf eine OstWest-Verbindung dar. Die Route B verlauft entlang des Forsterwegs als Nerd
Sid-Verbindung im Gebiet, startet bzw. endet an der 8ahn Stellingen und mindet in die Route A. Dartiber

hinaus gibt es die NordSiud-Route, die imGebiet entlang der Gleisanlagen der U2 durch den Sportpark (ein

Teilbereich des Stadtparks Eimsbiittel) under Kleingartenanlagen fiihri{vgl. Abb. 15).

Abb. 13 und Abb. 14: Kreuzung Kieler Stral3e / Volksparkstra3e / Sportplatzrinmd Kieler StraBe

Weiterhin besteht ein Konzept fir eine neue Radroute, die grof3tenteils auf dé&wi-Autobahndeckel Altona ver-
laufen soll. Im Siden ist via denilein Flottbeker Wegein Anschluss an dieRadroute 18angedacht. Im Norden

soll eine Anbindung an derRadschnellweg nach Elmshormund den S-Bahnhof Stellingererfolgen.

Problem- und Potenzialanalyse
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Abb. 15 Radrouten (Plangrundlage: Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung 2025, Darstellung: steg Hamburg)
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Im Gebiet sind insgesamt drei StadRAD Stationen vorhanden. Diese befinden sich am-8ahnhof Stellingen,
dem Forsterweg nahe dem SBahnhof Langenfelde und am kBahnhof Hagenbecks Tierpark. Die Station am
Langenfelder Damm befindet sich knapp aufRerhalb des Gebiets. Zudem ist an der Neuen Mitte Stellingen am

Stegemannplatz eine StadRAD Station geplant.

Die Moglichkeiten des FuBund Radverkehrs werden zum Teil durch die Trennungswirkungen der grof3en Stra-
Ren eingeschrankt, da nur wenige Ubergénge existieren und insbesondere griine Wegeverbindungen des Quar-
tiers durch die Kieler StraRe ohne direkte Ubergarsgnoglichkeit unterbrochen werden. Dies resultiert in einer
signifikanten Verlangerung der alltaglichen Wege bei der Uberquerung der groRen Verkehrsachsen und hat eine
stark trennende Wirkung. Die Analyse der Beteiligung ergab, dass die Angebote der gesehsaftlichen Infra-
struktur auf der gegeniberliegenden Seite der grol3en Stral3e nur selten oder gar nicht in Anspruch genommen
werden. Fir Schiler:innen, insbesondere der Grundschule, entstehen an dieser Stelle teils gefahrliche Situati-
onen, weshalb vermehrtEltern dazu tendieren, ihre Kinder mit dem Kfz zur Schule zu bringen. Zudem sind die
Fuf¥ und Radwege oft unzureichend ausgebaut und nicht klar voneinander getrennt, was zu geféhrlichen Situ-
ationen fuihren kann. Diese Aussage trifft insbesondere auf Radfaminnen zu, die aufgrund der Verkehrsfih-

rung haufig auf StraRen fahren miissen und somit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) ausgesetzt sind.

B.1.2 Gebaudestrukturund typologie, Baualtlasten, Sanierungsstand, Eigentimerstruktur

Gebaudestruktur

Das Untersuchungsgebiet zeichnet sich durch eine signifikante Diversitat an Geb&audetypologien aSse er-
strecken sich von den Einfamilienhausern aus den 1920eund 1930er-Jahren entlang des Basselwegs bis hin
zu Neubaugquartieren wie denen am Sportplatzrinddeben Einfamilienh&usern pragen das Gebiet insbesondere

Zeilenbauten aus der Nachkriegszeit sowie Nachverdichtungsmaf3nahmen und gréRere Entwicklungen der letz-

ten Jahre und Jahrzehnte wie sie bspw. auch in der Linse vorzufinden sind

Abb. 16 und Abb. 17: Exemplarische Geb&audetypologie (steg Hamburg)

Entlang der Kieler StralRe befinden sich zahlreiche groR3flachige Gewerbeeinheiten, wobei die Bebauung in Be-
zug auf Hohe und Qualitat stark variiert. An dieseBtelle befinden sich Tankstellen neben Hoteltiirmen und
Discounter-Hallen. Auch im westlichen Bereich des Untersuchungsgebiets sind mit de@ewerbearealRand-

stral3e grof3flachigeGewerbeflachen vorhanden.
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