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SYSTEMATISCHE EINORDNUNG

Erganzung der stadtischen Velorouten mit

dem Ziel eines dreigliedrigen Wegenetzes

A Hamburger Velorouten (Alltags- und

Freizeitrouten)

A Bezirksrouten

A Stadtteilrouten




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

ANALYSE DER SIEDLUNGSSTRUKTUREN
Korridore

Herleitung: Entwicklung von Wunschlinien

Zielorte

Quellort



DAS BERGEDORFER RADVERKEHRSNETZ

> Konzentration des Radverkehrsnetzes insbesonderem verdichteten Bereich
Kernbereich Bergedorf, Neuallermdhe)

> Schaffung einer Nord -Std- und einer Ost -West -Verbindung

> Anknipfung an bestehendes Veloroutennetz und an Nachbarkommunen

> Anbindung an OPNV (SBahnhof Bergedorf, S-Bahnhof Mittlerer Landweq)

> Nachverdichtung durch kleinteilige Stadtteilrouten
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(Lohbriigge,
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SCHWERPUNKTBILDUNG
Korridore

Vorschlagfir ein Reinbek
. Hamburg-
verdichtetes Radroutennetz Mitte

(erste Richtungsverteilung)
Wentorf

Datenquelle: FHH ALKIS



SCHWERPUNKTBILDUNG
Korridore
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Hamburg-
Mitte

Vorschlagfir ein verdichtetes Radroutennetz (erste Richtungsverteilung)

“ U-Bahn U2

Reinbek
~.
4
/\\ )

“ U-Bahn U2
Mitte

Wentorf
Allermohe

Reinbek

Hamburg-
Mitte

Allermohe

Nord-Sud-Achse

Ost-West-Achse

Stadtteilrouten (Nachverdichtung)
Datenquelle: FHH ALKIS
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ROUTENPLANUNG
Qualitatsmerkmale

Qualitatsmerkmale Ubergeordneter Radrouten

> verkehrssichere Ausgestaltung - Sichtfelder, Minimierung von Nutzungskonflikten, u.a.
Geschwindigkeitsunterschiedere

> schnellesVorankommeni durchgehende Uberholmdglichkeit, keine Konflikte mit FuRverkehr,
ebeneOber fl 2che é

> direkt / geradlinig (Nahe zu Zielschwerpunkten)
> auch subjektiv und sozial sicher

> Flacheninanspruchnahmemaglichst vertraglich fur andere
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ROUTENPLANUNG
Fahrrad-Workshop




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

ROUTENPLANUNG
Fahrrad-Workshop

Zentrale Ergebnisse:

- Ausbildung einer Nord -Sud-Achse, ggf. mit parallelen Strecken

- Strecke Ropraredder 1 Habermannstralle  (Nord-Sid-Korridor) wird durch LSBG umgebaut
- Ausbildung von zwei Ost-\West - Achse auf beiden Seiten der S-Bahn prifen

- Erreichbarkeit der Innenstadt sicherstellen (OstWest- und Nord-Stid-Achse)

- Ost-West-Achse mit etwas héherer Prioritat

- Oberer Landweg als priorisierter, punktueller Handlungsbedarf

- Schleusengraben als Radschnellroute vorsehen
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BEWERTUNG DER ROUTENABSCHNITTE
ALLGEMEINE VORGEHENSWEISE

| R iante B - i '
Routenvariante A outenvariante Vergleich aller Routen im Korridor
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v Bestandsaufnahme/ Qualitat der Routen
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Machbarkeit von einer fahrradgerechten
Umgestaltung
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OST-WEST-ACHSE
Von Bergedorf (Ost) bis Neuallermdhe | MAgliche Varianten

Billwerder

<

o0
= Sdig.

Bergedar-West

ARy

Kartengrundlage: DISK 20 —

’ —
\
'ﬁ, Innenstadt s Mdglicher Verlauf m - Stadtische Stadtische — Zweigstelle/
N s Ost-West-Achse, Alltagsrouten (FHH) Freizeitrouten (FHH) Ankntipfung
== FrschlieBung Neuallerméhe
— = m = Bedeutende

Freizeitroute (Bezirk)
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OST-WEST-ACHSE
Bergedorfer Osten bis Innenstadt | Abschnitt 1

g ,Abzwelgung m|t ! 4
¥ Anbmdung_g'g :

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Holtenklinker Str./ Bergedorfer Str.: Radfahren auf den Nebenflachen

%!"-&f mé

J m"‘
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33 000 Kfz/ Tag
(5% SV)
FHH DTVw 2014

17.000 Kfz/ Tag
(5% SV)
FHH DTVw 2014

Luftbild: Google Earth , 2015




Nord
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OST-WEST-ACHSE
Regellosung: Radweg auf Nebenflache

Luftbild: Google Earth , 2015

Beispielhafter Querschnitt Bestand Querschnitt Regellésung Holtenklinker Str.

Holtenklinker Str. Entfall Baume und Parkstreifen
Nur einseitige Verbesserung

Gehweg Parken Fahrbahn Fahrbahn Gehweg Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Gehweg

Radweg
Radweg
Radweg

Sicherheitsstreifen

Sichetheitsstreifen
Sicherheitsstreifen

Sid
Nord

o

o oy | s | s Jae] |

1550
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OST-WEST-ACHSE
Von Brookdeich bis RektorRitter-Stral3e

Anbindung an
die Innenstadt

w

Luftbild: Google Earth
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: Grof3e Einbahnstral3enregelung

Beispielhafter Querschnitt (Regellésung)

Luftbild:
Google Earth , 2015

Alte Brookwetterung Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg

4,00 m bis 5,00 m L

2.00-3.00

1
10,00 bis 12,00 m
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: Grof3e Einbahnstral3enregelung

~i ol
32/ L/ L

= / (as #
Kartengrundlage: FHH ALKIS
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OST-WEST-ACHSE
Brookdeich: Grol3e EinbahnstraBenregeIung

Vorbehalt Umwegfahrten fur Einsatzfahrzeuge
des Arbeiter-Samariter-Bunds (Brookkehre)!

ﬁ;'?m .»‘;' & j S : 24

Kartengrundlage: FHH ALKIS S
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Holtenklinker Str./ Brookdeich

Charakter Route l1a Route 1b

Holtenklinker StralRe Brookdeich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querungen

Konflikte mit

é Kf z

€ a n d eRadvarkehr
€ FuCverkehr

0
© 0 0 000000

©
00 © 000000

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(bei Regellésung)

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(bei Regelldsung)
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Holtenklinker Str./ Brookdeich

Charakter Route l1a Route 1b
Holtenklinker StralRe Brookdeich

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querungen

Konflikte mit

é Kf z

€ a n d eRadvarkehr
€ FuCverkehr

Kein Entfall von Baumen, Parkplatzen
(bei Regellésung)

© 0 0 000000

Kein Ankauf von Flachen erforderlich
(bei Regelldsung) Empfehlung:

Ausbildung als Hauptroute mit
Abzweigung an Innenstadt
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OST-WEST-ACHSE
Sander Damm vs. Stuhlrohrstral3e | Abschnitt 2
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Anbindung an
Brookdeich

Luftbild: Google Earth , 2015
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OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-Str./ Stuhlrohrstral3e

4.600 Kfz/ Tag
 (13% SV)
! ARGUS 2013

8.100 Kfz/ Tag
(5% SV)
ARGUS 2015 i
=g -~ ™%
WA
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Luftbild: Google Earth , 2015




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-Stral3e: Einbahnstral3enregelung umkehren
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OST-WEST-ACHSE
Stuhlrohrstral3e: Fihrung im Mischverkehr

Querschnitt (Bestand) Gehweg Fahrbahn Gehweg
Fuhrung im Mischverkehr weiterhin
sinnvoll, da:

- Geringe Verkehrsmengen
- Geringe Breiten 7 >
- Kein bis wenig Parken

2.00 L 3.25 3.25 L 2.00

Luftbild: Google Earth |, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Dietrich-Schreyge-Str./ Stuhlrohrstral3e | Querungsmaglichkeit

Querungsmaglichkeiten  ausbauen:
Markieren einer Aufstellflache fir den
Radverkehr an StuhlrohrstralRe

Luftbild: Google Earth, 2015 31



OST-WEST-ACHSE
Sander Damm

\\l-‘-::,,ff
18.000 Kfz/ Tag
(5,6% SV)
' ARGUS 2015

Luftbild: Google Earth, 2015

18.400 Kfz/ Tag
! (5,8% SV)
BWVI 2006

13.700 Kfz/ Tag

(5,4% SV)

¢ BWVI 2006

| 27.400 Kfz/ Tag

(6,2% SV)

BWVI 2006

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
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OST-WEST-ACHSE
Sander Damm | Zweirichtungsradweg auf Nebenflache

Querschnitt Bestand Querschnitt Regelldsung
Luftbild; Google Earth , 2015
Genweg Radweg Fahrbann Gehweg Zweirichtungs- Fahrbahn
radweg
13 c
[0 o
@ Flachenankaufe 3

erforderlich,
u.a. Entfall
von Baumen

asie|buyeg
asipBuyeg

2.00 L 2.00 LSOL 3.25 L 3.25 3.00 L 3.00 L_75 3.25 L 3.25
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Stuhlrohrstraf3e/ Sander Damm

Charakter Route 2a: Dietrich -Schreyge -Str./ Route 2b:

Stuhlrohrstr. Sander Damm

Verkehrssicherheit

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

é Kf z

€ a n d eRadvarkehr
€ FuCverkehr

©
00 O 000000

©
00 0 000000

Entfall von Baumen, Parkplatzen (bei
Regellbsung)

Ankauf von Flachen erforderlich (bei
Regellésung
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OST-WEST-ACHSE

Vergleich Stuhlrohrstraf3e/ Sander Damm

Charakter

Verkehrssicherheit

Route 2a: Dietrich -Schreyge -Str./
Stuhlrohrstr.

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Route 2b:
Sander Damm

Direktheit

Schnelles Vorankommen

Anbindung an Quell-/ Zielorte

Topografie

Anbindung/ Querung

Konflikte mit

é Kf z

€ a n d eRadvarkehr
€ FuCverkehr

©

Entfall von Baumen, Parkplatzen (bei
Regellbsung)

Ankauf von Flachen erforderlich (bei
Regellésung

Empfehlung
Ausbildung als Hauptroute

00 0 000000
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OST-WEST-ACHSE
Anknupfung an Veloroute 9/ Erganzung im Suden durch Bezirksroute

Schaffen einer zusatzlichen Bezirksroute zur Veloroute 9?

&

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Albert-Gebel Stralde/ Wehrdeich

P

¢

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Flhrung einer Radwegeverbindung ohne KfzVerkehr

- Ausbildung einer Radwegeverbindung
winschenswert
- Ggf. Schwierigkeiten durch Topografie

L&
-

Luftbild: Google
Earth, 2015

Legende
m geplanter Radweg
ALKIS (FHH, LGV)
— StraBenverkehrsflachen
== Gleise

Gebaude
FlieBgewasser
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OST-WEST-ACHSE
Fuhrung einer Radwegeverbindung ohne KfzVerkehr

Baum- Baum-

streifen Radweg streifen Schienen

-

Luftbild: Google
Earth, 2015

‘ 2.00 ‘ 4.50 ‘ 2.00 ‘

| 850 L 40
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OST-WEST-ACHSE
Wehrdeich/ Albert-Gebel Stral3e

o " ,\"i, /

o th" dejcp

LIS

-

Luftbild: Google
Earth, 2015

—

Fuhrung auf selbststandigen Radwegen (Bestand)
Anpassung Briicke erforderlich 41
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OST-WEST-ACHSE
Wehrdeich/ Albert-Gebel Stral3e

& l"!/\"i, :

#1z Illl‘:."""deicl-,

LIS

-

Luftbild: Google
Earth, 2015

Fuhrung im Mischverkehr méglich (ruhige Wohnstral3en)

42
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OST-WEST-ACHSE
Oberer Landweg: Verknupfung zwischen Bezirksroute und Veloroute 9

&
1 16.200 Kfz/ Tag

| (3,5% SV)
BWVI 2004

B & Ei ::if:,gvef|aqfﬁ|oroute_g '., & Ly | .

1 14.000 Kfz/ Tag
(3% SV)
| FHH DTVw 2014

iﬁ?@ia .Q
R Luftbild: Google Earth, 2015




Ost
N N Y

ARGUS
OST-WEST-ACHSE

Verknipfung zwischen Bezirksroute und ; <ot
Veloroute 9 | Schutzstreifen Sofee b |

Luftbild: Google Earth, 2015

Querschnitt Bestand Querschnitt Regellésung

Geh- und

Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radweg Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn

Gehweg

Gelander
Gelander
Radfahrstreifen
Radfahrstreifen
Gelander

ol il
EAANAARR RN

Gelander

West

West

Ost
T
R

200 I,sol 3.25 L 325 L 3.25 325 [SOI, 2.00 | 200 s 163 | 32 | 32 S | 163 |sd 200 |
1A A 2 1 A 1 A a i 7 2 1 L]
18.00 ql, 1800 ql.

Entfall eines Fahrstreifens  erforderlich,
Leistungsfahigkeit bleibt erhalten

(zwischen 14.000 und 16.000 Kfz/Tag, 44
max. 2.000 Kfz/ h)
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OST-WEST-ACHSE
Vergleich Walter-RudolphiW./ Hainbuchenallee/ Wilhelm-Osterhold-Stieg

Luftbild: Google Earth, 2015
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OST-WEST-ACHSE
Walter-RudolphiWeg

Luftbild: Google Earth, 2015




