Zusammenfassende Stellungnahme zur Online-Beteiligung der Stadtwerkstatt
Moorfleet im Sommer 2020

Sehr geehrte Moorfleeterinnen und Moorfleeter,

vielen Dank fir die zahlreichen eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen zur
Stadtwerkstatt Moorfleet, die wir gesichtet und ausgewertet haben. Im Folgenden wird
zusammengefasst, welche Erkenntnisse und Anderungen sich fir das in zwei denkbaren
Varianten vorgelegte Planungskonzept aus dem Abwagungsprozess zu den Stellungnahmen
ergeben haben. Zunachst werden nochmals Hintergriinde und Informationen zum
Beteiligungsformat Stadtwerkstatt gegeben. Hauptteil ist die Zusammenfassung der Online-
Beteiligung aufgeteilt nach Themengebieten.

1. Informationen zur Stadtwerkstatt

Eine Stadtwerkstatt ist ein informelles Planverfahren, bei dem in einem gemeinschaftlichen
Prozess zwischen Politik, Verwaltung, Fachplanern und der Bevodlkerung ldeen und
Zukunftsperspektiven flr ihren Stadtteil/ihr Quartier erarbeitet werden.

Diese Ideen werden in einem rahmensetzenden Konzept festgehalten, stellen aber keine
verbindliche Planung dar und koénnen damit auch keinen Anspruch auf eine
durchgeprifte Realisierbarkeit haben.

Warum ist das so? Fragen zur Finanzierung, Restriktionen (z.B. Altlasten) und Haltungen
von Grundeigentimern und Gewerbetreibenden im Quartier kdnnen in einer Stadtwerkstatt
nur angerissen, aber nicht abschlieRend geklart werden. Der Planungshorizont ist tendenziell
mittel- bis langfristig, es handelt sich um ein partizipatives Verfahren, in dem Probleme und
Potenziale mit ortlichen Akteuren identifiziert, erértert und daraus mdogliche planerische
Herangehensweisen abgeleitet werden koénnen. Diese werden z.B. in einem
zusammenfassenden Zukunftsbild, in Alternativen und in schrittweisen Arbeitspaketen
dargestellt.

Mit Stellungnahmen und darin formulierten Fragen bzw. Forderungen zu den zur Diskussion
gestellten Ergebnissen, die aufgrund ihres Detaillierungsgrades im Zuge einer Stadtwerkstatt
nicht geklart werden kdnnen, kann sich diese Zusammenstellung daher auch nicht bzw. nicht
vollstandig auseinandersetzen.

Vorgehen seit der Onlinebeteiligung und nachste Schritte

Eine 6ffentliche Abschlussveranstaltung der Stadtwerkstatt in Prasenzform zur Vorstellung der
Planungsideen in der Bevdlkerung ware unter normalen Bedingungen der geeignete
Abschluss der Stadtwerkstatt gewesen. Dies lief3 sich jedoch aufgrund der andauernden und
von einer unvorhersehbaren Entwicklung gepragten Covid-19-Pandemie nach grindlicher
Abwagung nicht realisieren.

Da sich im Rahmen der Abwagung der Stellungnahmen ein Bild ergeben hat, wonach zwar
viele Moorfleeter:innen die Projekte Uberwiegend beflurworten, jedoch auch ein
ernstzunehmender Anteil einzelne Ideen sowie Schlisselprojekte weiterhin sehr kritisch sieht,
wurde nochmals ein Beteiligungsformat im kleineren Kreise vorgesehen. Am 23. November
2021 kamen Moorfleeter Vertreteriinnen von eher beflrwortenden Positionen und eher
kritischen Positionen in kleiner Runde mit Politik, Verwaltung und beauftragten Planern im
Kulturheim Allerméhe zusammen, um die verbliebenen Konflikipunkte in einem
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Schlichtungsgesprach zu diskutieren. Es ist dabei gelungen, eine Anndherung zwischen den
Positionen zu finden. Die Diskussionsergebnisse aus dem Schlichtungsgesprach werden in
die Ergebnisse der Abwagungen aus der Online-Beteiligung integriert.

Die Ergebnisse der Stadtwerkstatt unter Bertcksichtigung des Schlichtungsgesprachs sollen
am 09. Februar im Stadtentwicklungsausschuss diskutiert werden.

Zur Erinnerung eine Ubersicht zum bisherigen Verlauf der Stadtwerkstatt

e 02. Mai 2019: Auftaktveranstaltung mit ca. 250 Teilnehmern

e 27. August 2019: Stadtwerkstatt 2 mit ca. 35-40 Teilnehmern

e 30. Oktober 2019: Stadtwerkstatt 3 mit ca. 35-40 Teilnehmern

e 28. Januar 2020: Stadtwerkstatt 4 mit ca. 35-40 Teilnehmern - zuséatzlich beauftragt
und durchgefiihrt auf Wunsch der Teilnehmer

o 02. April 2020: urspringlich geplante o6ffentliche Abschlussveranstaltung in
Prasenzform - Corona-bedingt abgesagt, stattdessen Videoprasentation

o Seit 24. Juli 2020: Videoprasentation online abrufbar unter
https://www.hamburg.de/planen-bauen-wohnen/12524298/stadtwerkstatt-moorfleet/

o 24, Juli bis 16. August 2020: Zeitraum der Online-Beteiligung

o 2021: In Abhangigkeit von der Entwicklung der Covid-19-Pandemie-Situation wurde fir
das Jahr 2021 eine offentliche Abschlussveranstaltung in Prasenzform angedacht.
Aufgrund der unsicheren Pandemiesituation konnte diese nicht umgesetzt werden.

e 23. November 2021: Schlichtungsgesprach

e 09. Februar 2022: Stadtentwicklungsausschuss

2. Grundidee des vorliegenden Konzeptes

Moorfleet ist - von der Hamburger Innenstadt aus gesehen - das ,Tor" in die Vier- und
Marschlande. Es hat in weiten Teilen seinen dorflichen Charakter bewahrt. Pragend ist auch
die Moorfleeter Wanne als weite Landwirtschafts- und Gartenbauflache. All das soll erhalten,
gestarkt und behutsam erganzt werden.

Gleichzeitig liegt Moorfleet nur knapp 6 km vom Rathaus entfernt und ist damit so zentral
gelegen wie bspw. der Wandsbeker Markt. In Hamburg herrscht ein grofder Mangel an
Wohnungen und Flachen fir Wohnungsbau und Gewerbe. In dieser Situation wird ein so
zentral und damit auch attraktiv gelegener Stadtteil absehbar unter Entwicklungsdruck geraten.
Ob Moorfleet in den nachsten Jahren von der stadtebaulichen Entwicklung erfasst wird, ist
nicht die Frage. Offen ist nur, wie diese Entwicklung aussehen wird.

Mit dem vorliegenden Konzept versucht der Bezirk Bergedorf zum einen, das vorhandene
dorfliche Bild zu bewahren und in Teilen zu aufzuwerten. Zum anderen soll der erwahnte
stadtische Druck in eine kraftvolle und dynamische Entwicklung an die richtige Stelle - namlich
an den Holzhafen - gelenkt und damit von Dorf und Wanne genommen werden. In der Folge
kann das historisch gepragte Dorf seinen Charakter bewahren und als ,Griines Eingangstor in
die Vier- und Marschlande® gestarkt werden.


https://www.hamburg.de/planen-bauen-wohnen/12524298/stadtwerkstatt-moorfleet/

3. Ergebnisse der Online-Beteiligung

3.1. Art und Umfang der Riickmeldungen

Im kommunizierten Beteiligungszeitraum vom 24. Juli bis 16. August 2020 sind 13 schriftliche
Stellungnahmen eingegangen. Anschlief3end folgten noch 5 weitere, die trotz Ablauf der Frist
ebenfalls berlcksichtigt werden. Die Eingaben aus der Bevdlkerung umfassen insgesamt ca.
40 DIN A4 Seiten. Einige sind stellvertretend fur grofRere Gruppierungen verfasst worden.

Die Vor-Ort-Ausstellung im Burgerhaus des Vereins ,Attraktive-Bille-Siedlung® wurde an den
4 Ausstellungtagen von jeweils ca. 10-20 Personen besucht und Anmerkungen direkt vor Ort
(Flipcharts) abgegeben.

Unter den Rickmeldungen (Online und vor Ort) lassen sich konstruktive Hinweise und positive
Stellungnahmen einerseits und deutlich kritische Haltungen andererseits feststellen. Wie
haufig in partizipativ angelegten Planungsprozessen zur Findung von Zielbildern konnten auch
hier keine vollig gleichgerichteten Interessen von Betrieben und Bewohnern vor Ort, den
beteiligten Verbanden, Institutionen und Fachbehdérden identifiziert werden.

Nachfolgend werden verschiedene Themenfelder angesprochen, bei denen es entweder
wesentliche Kritikpunkte gab, die bei den Riickmeldungen besonders hervorgehoben wurden,
oder im bisherigen Verlauf der Stadtwerkstatt eine eher untergeordnete Rolle gespielt haben,
aber dennoch von Relevanz sind.

3.2. Wohnraum

Wesentlicher Anlass fir die Stadtwerkstatt war der aus der Bevdlkerung an die Bezirkspolitik
herangetragene Wunsch nach einer Starkung des Wohnstandortes Moorfleet, da der
untersuchte Betrachtungsraum von Gewerbeflachen, Wasserflachen und Verkehrstrassen
umgeben ist. Neue Wohnbauflachen sind daher ein zentrales Thema der Stadtwerkstatt.

Hinweis: Die im vorgestellten Konzept angegebene Anzahl von Wohneinheiten bei den
einzelnen Projektflachen stellen die Summe der im Prozess diskutierten und grundsatzlich
denkbaren Méoglichkeiten dar, die es im Weiteren zu konkretisieren gilt und die auch in
Abhangigkeit von Faktoren wie WohnungsgréfRen, Verhaltnis zu andern Nutzungsarten und
sonstigen Restriktionen stehen. Es handelt sich somit lediglich um grobe Orientierungswerte.

Dies zur Grundlage nehmend, ware eine Anzahl von rund 500 neuen Wohneinheiten
grundsatzlich maglich, wenn wirklich alle dargestellten Potenziale auch umgesetzt wirden.

In zahlreichen Stellungnahmen wurde die Gesamtzahl der neuen Wohneinheiten als zu hoch
bemangelt. Wenngleich sich die Zahl aufgrund der oben erlduterten Gegebenheiten
voraussichtlich ohnehin im konkreten Planungsprozess verringern wurde, wurde im Rahmen
der Abwéagung eine Reduzierung der Wohneinheiten bzw. der Baumasse um ca. 15-25%
vorgenommen.

Eine Idee der Planeriinnen besteht darin, an ausgewahlten Stellen durch hohere
Gebaudeformen Impulse zu setzen, die verdeutlichen, dass bei einer Ausbaggerung des
Holzhafens dort ein gemischt genutztes Quartier mit Wohnen und Gewerbe entstehen kdnnte.
Bestehendes Gewerbe soll so weit wie mdglich erhalten, die Nutzungen aus dem Bereich
Wassersport und Bootsliegeplatze gestarkt werden. Eine Ausbaggerung ist kosten- und
abstimmungsintensiv — es gilt also, die Vorstellungskraft der Entscheidungstrager durch ein
attraktives Zukunftsbild anzuregen und zu verfestigen. In mehreren Stellungnahmen wurde die
Hohenentwicklung als zu massiv kritisiert. Im Rahmen der Abwagung wurde aufgrund der
wahrgenommenen Bedenken hinsichtlich Baumasse und Hohe in der Folge auf 5-
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geschossige Gebdude verzichtet und maximal 4 Geschosse vorgesehen (im Bereich
Holzhafen, Hotel). Stellenweise wurden FuBabdriicke von Gebauden leicht reduziert.

Am Moorfleeter Deich wurde aufgrund der Rickmeldungen aus der Stadtwerkstatt bereits auf
die Darstellung einer angedachten bis zu fiinfgeschossigen Bebauung verzichtet. Diese
beiden Gebdude wurden nun im Rahmen der Abwigung ganz aus dem Konzept
herausgenommen.

3.3. Denkmalschutz

Der durchaus nachvollziehbare Wunsch vieler Moorfleeter, die Freiflaiche zwischen Kirche
und Moorfleeter Deich durch ein- bis zweigeschossige Bebauung zu schlielken, wurde
mehrfach in den bisherigen Stadtwerkstatten sowie in den eingegangenen Stellungnahmen
angesprochen. Das Bezirksamt hat sich dazu mehrfach intensiv mit dem Denkmalschutzamt
ausgetauscht und die Mdglichkeiten diskutiert. In der 3. Stadtwerkstatt hat ein Vertreter des
Denkmalschutzamtes seine Sichtweise ausfuhrlich erlautert. Das Denkmalschutzamt sieht
diesbezlglich keinen weiteren Verhandlungsspielraum. Das Konzept wird diesbeziiglich
nicht angepasst.

3.4. Holzhafen /| Wasser

In den eingegangenen Stellungnahmen wurde ein Uberwiegend klares Votum fiir die Variante
Ausbaggerung Holzhafen (Blaues Moorfleet) und Starkung des wasserbezogenen
Umfeldes abgegeben. Auch das Bezirksamt sieht diese Variante als die stadtebaulich
geeignetere an und wird diese weiterhin als Vorzugsvariante betrachten. Eine Ausbaggerung
ist kosten- und abstimmungsintensiv - es gilt also, die Vorstellungskraft der
Entscheidungstrager durch ein kraftvolles Zukunftsbild anzuregen und zu verfestigen (vgl.
Abschnitt Wohnraum).

Im Mai 2020 fand ein Termin am Holzhafen mit den dortigen Anrainern, dem Bezirksamt und
einem Vertreter der Hamburg Port Authority (HPA) statt, worin u.a. die Zukunftsperspektiven
der Betriebe erdrtert wurden und seitens HPA die Herausforderungen der gewinschten
Ausbaggerung erldutert wurden. Die Idee einer Spiilschleuse wurde dabei nochmals an die
HPA herangetragen.

HPA: ,Die Idee einer ,Splilschleuse” wurde bereits als ,Durchfluss Billwerder Bucht® vom
Férderkreis ,Rettet die Elbe“in die AG-Tideelbestrom (unter Leitung der BUKEA) eingebracht.
Die MaBRnahme befindet sich demnach bereits in der Diskussion. Die AG beschéftigt sich mit
MaBnahmen zur Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie in der Tideelbe. Ob eine solche
Malnahme allerdings einen positiven Einfluss auf die Wassertiefen im stidlichen Holzhafen
haben wiirde, ist jedoch fraglich, da der diskutierte hintere Bereich auch mit stdlicher
Anbindung der Billwerder Bucht nicht direkt durchstrébmt werden wiirde”.

Ob eine Spilschleuse oder Vergleichbares als ergidnzende MaRBnahme zur
Ausbaggerung zu wesentlichen positiven Effekten auf die Verschlickung fiihren wiirde,
ist fraglich und sollte somit in weiteren Schritten naher erértert und gegebenenfalls
untersucht werden.

Hinweis: In einigen Stellungnahmen wurde die Klarung der Finanzierung und Machbarkeit
beider Holzhafen-Varianten gefordert. Unter Verweis auf den obigen Abschnitt ,Informationen
zur Stadtwerkstatt® weist das Bezirksamt darauf hin, dass dies im Rahmen eines
Planungsverfahrens wie der Stadtwerkstatt nicht durchfihrbar ist. Die Stadtwerkstatt und das
Planungskonzept sind jedoch als Anstol} fur die politischen Entscheidungstrager zu verstehen,
auch ambitionierte Ideen durch entsprechende Beschlisse und Auftrdge voranzutreiben.



Angeregt wurde ebenfalls, bei Verfolgung der Variante 1 am Holzhafen die Gastronomie zu
starken, gute Voraussetzungen flr historische Hafenlieger und Hausboote vorzusehen, die
Erlebbarkeit durch Stege, Aussichtsplattformen, einen Pfad zur Kaltehofe, eine saisonale
Barkassenanlegestelle sowie Infotafeln zum angrenzenden NSG zu erhéhen. Dies sind zum
Teil Anregungen, die im Konzept bereits bertcksichtigt bzw. mitgedacht sind, die Ideen werden
aber zur Vertiefung der Variante 1 herangezogen.

3.5. Gewerbe

Ein im Rahmen der gesamten Stadtwerkstatt intensiv diskutiertes Thema ist die Frage nach
gewerblichen Bauflachen in Moorfleet. Einer grof¥flachigen gewerblichen Entwicklung in der
Moorfleeter Wanne (wie es zu Beginn der Stadtwerkstatt noch im Gesprach war) steht der
Vertrag fir Hamburgs Stadtgriin entgegen. Eine maBvolle gewerbliche Entwicklung ist
jedoch aus Sicht des Bezirksamtes an der Andreas-Meyer-StraRe sinnvoll, um
Verlagerungen von (konflikttrachtigen) Moorfleeter Betrieben zu erméglichen. Inwieweit
das vorgesehene Gewerbegebiet an der Andreas-Meyer-Strale hinsichtlich seiner Grofie mit
den Anforderungen des Vertrags fur Hamburgs Stadtgriin vereinbar ist, misste in weiteren
Verfahren sorgféaltig geklart werden. Das Gewerbegebiet wird im Konzept als kontrovers
diskutiertes Projekt gekennzeichnet.

In den Stellungnahmen und im gesamten Verlauf der Stadtwerkstatt wurde auch vielfach die
Sichtweise geaulert, dass neues Gewerbe in Moorfleet nicht befirwortet wirde. Dies wurde
insoweit bereits im Konzept berlcksichtigt, als dass es sich bei den vorgeschlagenen
Gewerbeflachen um Verlagerungsflachen flr bereits im Quartier bestehende Betriebe handeln
soll (Entspannung der Gemengelage). Ebenso wurde in einigen Stellungnahmen
vorgeschlagen, Flachen fur vertragliches Kleingewerbe oder Handwerk vorzusehen. Dies
wurde auf Basis der erfolgten Abwagung in der Konzeptkarte als zusatzliche
Nutzungsoptionen bei den dafiir geeigneten Fokusraumen als Uberbegriff Gewerbe und
Dienstleistungen erganzt.

Im Zuge des Themas Verlagerung Moorfleeter Betriebe wurde mehrfach geduflert, dass der
Fassreinigungsbetrieb an der Nordspitze der Moorfleeter Wanne im Bezirk HH-Mitte l1age und
bei einer moéglichen Umsiedlung somit zusatzlich nach Moorfleet kdme. Der Betrieb liegt
gemal offizieller Kartendarstellung im Bezirk Bergedorf:
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3.6. Verkehr und Mobilitat

Schwerlastverkehr

Anknlpfend an das Thema Gewerbe ist auch der Aspekt Verkehr intensiv diskutiert worden.
Insbesondere die Planungsidee einer VerbindungsstraBe zwischen Sandwisch und Andreas-
Meyer-Stralle scheint zu polarisieren, wie eine von Teilnehmer:innen der Stadtwerkstatt
organisierte Umfrage zeigt. In den eingegangenen Stellungnahmen wird die Idee oftmals
kritisch gesehen. Die Grliinde, weshalb die Stral3e aus Sicht von Verwaltung und Planer:innen
ein Schlisselprojekt darstellt, wurden mehrfach erlautert. Einerseits kann sie eine Grundlage
fur die weitere Entwicklung Moorfleets sein, indem sie zur effizienten ErschlieBung neuer
Bauvorhaben (z.B. Wohnungsbau) beitragt, andererseits soll der insbesondere von der Firma
Schliter & Maack ausgehende Schwerlastverkehr auf mdéglichst kurzem Wege auf die
Andreas-Meyer-Stral’e gelenkt werden und das Befahren (und Beparken) des Deichs durch
LKW vermieden werden, u.a. auch durch einen vorgeschlagenen LKW Stellplatz an der
Andreas-Meyer-Stral3e. Wie von den Organisator:innen der Umfrage richtigerweise dargestellt,
bliebe als Alternative zur Verbindungsstral’e nur eine Verlagerung des Betriebes. Zwischen
Verwaltung, Planer:innen und dem Betrieb haben mehrere Treffen stattgefunden, in denen die
Verkehrsproblematik und die Option einer Umsiedlung angesprochen wurden. Daraus ergab
sich, dass seitens des Betriebes ein Verbleib am Standort angestrebt wird, auch da in den
vergangenen Jahren Investitionen in den Standort getatigt wurden.

Im Rahmen der Abwagung der Stellungnahmen wurden insgesamt zahlreiche Vorbehalte und
Bedenken bezuglich der Verbindungsstralle wahrgenommen. Daraufhin wurde das
zusatzliche Beteiligungsformat des Schlichtungsgesprachs organisiert. Grundsatzlich
besteht Einigkeit, dass eine Verlagerung des Betriebes die Probleme mit dem
Schwerlastverkehr l6sen wiirde und der Option StraBe vorzuziehen ware (sofern
Untersuchungen ergeben sollten, dass die Stral’e nicht fur die Verkehrsabwicklung der
anderen Projektideen in Moorfleet erforderlich ist). Im Rahmen des Schlichtungsgespraches
wurde vereinbart, das Thema Verlagerung nochmal im Kreise von Politik und Verwaltung zu
bewegen. Gleichzeitig soll im Nachgang der Stadtwerkstatt das Erfordernis und die
Realisierbarkeit einer Verbindungsstral’e in einer aktualisierten Verkehrsuntersuchung
untersucht werden. Die VerbindungsstraBe wird in der Konzeptkarte als kontrovers
diskutiertes Projekt gekennzeichnet.

Da es sich bei beiden Lésungsoptionen um eher langfristige MalRnahmen handelt, wurden in
Abstimmung mit der Polizei kurzfristige verkehrliche MaBnahmen getatigt, um die Situation
vor Ort zu entscharfen:

e Einrichtung Tempo 30 Zone im Ortskern Moorfleet
e Halteverbot am Moorfleeter Deich im Bereich des Betriebes Schliiter & Maack
o 9 -Tonnenbeschrankung am Sandwisch

Durch diese Mallnahmen konnten die bestehenden Probleme nicht vollstandig gelést und nur
zeitweise eine wahrnehmbare Verbesserung der Situation vor Ort bewirkt werden. Ob eine
Ausweitung der Mallnahmen (z.B. Erweiterung Halteverbote) folgen kann/muss, obliegt der
Einschatzung der Polizei in Abhangigkeit von der Entwicklung der Situation vor Ort. Die Polizei
und der ortliche Polizeiposten haben die Situation im Blick und flhren verstarkt
Uberwachungsmafinahmen durch, z.B. Geschwindigkeitsmessungen.

Sonstige Verkehrsthemen

Mehrfach wurde gefragt, wie es bei den einzelnen Vorhaben (Wohnungsbau,

Hotel/Gastronomie) mit der bestehenden Parkplatzsituation umgegangen werden soll. Der

ruhende Verkehr wurde im Planungskonzept bisher nicht dargestellt, da es sich um eine
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Fragestellung handelt, die in einem mdglichen Bebauungsplanverfahren und auch unter
Bezugnahme auf Verkehrsuntersuchungen zu regeln sein wird. Es ist sicherlich darauf zu
achten, ausreichend Parkraum vorzuweisen, aber ebenso von Bedeutung, den o6ffentlichen
Raum und das Ortsbild nicht durch parkende Fahrzeuge zu Uberpragen.

Geaullert wurde in 2 Stellungnahmen Unklarheit beziglich der Idee, die
Autobahnunterfiihrung am Moorfleeter Kirchenweg zu kappen. Diese Idee ist wahrend
einer der kleinen Stadtwerkstdtten im Rahmen von Uberlegungen zu weiteren
VerkehrsberuhigungsmafRnahmen kurz andiskutiert worden. Sie wurde jedoch wieder
verworfen und ist nicht Bestandteil des Konzeptes.

Auch die Fahrradinfrastruktur ist mehrfach angesprochen worden. Eine Starkung der
Fahrradinfrastruktur wird gewtinscht, insbesondere am Moorfleeter Deich. Die Umsetzbarkeit
von MalRnahmen zur Starkung des Radverkehrs ist eng an die Entwicklung des LKW Verkehrs
auf dem Moorfleeter Deich geknupft. In einigen Stellungnahmen wird die Einrichtung von
Stadtradstationen in Moorfleet vorgeschlagen. Am S-Bahnhof Moorfleet ist bereits eine Station
in Planung. Zum jetzigen Standpunkt wird das Nutzerpotenzial fir weitere Stationen in
Moorfleet noch als eher gering eingeschatzt. Perspektivisch sind aber auch im Ortskern
Moorfleet bzw. am Moorfleeter Deich Stadtradstationen denkbar, wenn Moorfleet ein hGheres
Gewicht als Wohnstandort und Freizeitdestination erreicht. Daher wurden in der Konzeptkarte
Stadtradstationen im Ortskern und am Moorfleeter Deich auf Héhe Holzhafen bzw. an der
Nordspitze als mdgliche kinftige Standorte eingezeichnet. Auch eine Ful- und
Radwegverbindung von Moorfleet nach Kaltehofe bzw. Uber die Elbe wurde mehrfach
angesprochen. Diese hat ebenfalls Einzug ins Konzept erhalten. Die Umsetzbarkeit und
genaue Lage des Weges kann erst nach Vorliegen der Ausbauplanung der A1 und einer
Abstimmung mit den Belangen des NSG Holzhafen geklart werden.

Genannt wurden zudem Winsche zum Ausbau des OPNV hinsichtlich der Linienfiihrung und
Frequentierung des Busverkehrs. Bei einem Wachstum Moorfleets als Wohn- und
Freizeitstandort ist die Anpassung der OPNV Systeme ein wichtiger Bestandteil und zu einem
geeigneten Zeitpunkt mitzudenken.

Der Ausbau der A1 Hohe Moorfleet befindet sich in der Vorentwurfsplanung. Im Zuge des
Ausbaus werden auch LarmschutzmalRnahmen mitgedacht. Auf der offiziellen Seite
(https://www.hamburg.de/fernstrassen/al-gesamtprojekt/) heildt es in der Rubrik haufig
gestellten Fragen:

Bekommen die Anwohner entlang des Ausbauabschnittes endlich den von Ihnen seit Jahren
geforderten Larmschutz?

Beim vorgesehenen Ausbau handelt es sich um eine wesentliche Anderung der Autobahn, so
dass aufgrund der gesetzlichen Vorgaben der Ldrmschutz in den anstehenden Planungen
umfassend untersucht werden muss. Bei dieser larmtechnischen Untersuchung werden die
Notwendigkeiten fiir aktiven (z.B. Larmschutzwdnde) und passiven Ldrmschutz (z.B.
Schallschutzfenster) untersucht und dann auch umgesetzt. Wie dieser Ldrmschutz jetzt im
Einzelnen aussieht (also von wo bis wohin eine Larmschutzwand jetzt gehen muss) wird sich
erst im Laufe des Jahres 2019 herausstellen. (Hinweis: Die Jahreszahl 2019 ist aufgrund von
Verzdgerungen nicht mehr aktuell)

3.7. Altlasten / Restriktionen

In mehreren Stellungnahmen wurde angeregt, detaillierte Informationen Uber
Bodenverunreinigungen, Altlasten etc. zu verdffentlichen. In den kleinen Stadtwerkstatten hat
die Verwaltung zugesagt, dass die Umweltbehdrde (Behodrde fur Umwelt Klima Energie und
Agrarwirtschaft) die vorhandenen Gutachten zu einem zusammenfassenden Bericht
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zusammenstellen und auf Aktualitat Uberprifen lassen wird. Dies ist inzwischen erfolgt. Zum
damaligen Zeitpunkt der Ankindigung war dem Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung
jedoch nicht bekannt, dass eine Veréffentlichung eines derartigen Berichts sowie der einzelnen
Gutachten aus datenschutzrechtlichen Griinden nicht mdglich ist, da personenbezogene
Daten betroffen sind, so die Einschatzung der Rechtsabteilungen des Bezirksamtes und der
Umweltbehdrde. Die Erkenntnisse aus den Untersuchungen werden im vertiefenden
Planungsstadium intensiver in die Planung einflieRen.

Fir Grundeigentiumer besteht die Moéglichkeit, auf der Internetseite zum Altlastenkataster
Informationen zu erhalten. Unter www.hamburg.de/kataster/ finden Sie dazu Informationen.

3.8. Soziales / Versorgung

In mehreren Stellungnahmen wurde empfohlen auch Aspekte der Versorgung u.a. mit
sozialen- und Bildungseinrichtungen verstarkt zu priifen. Aufgrund der Uberlagerung der
bisherigen Stadtwerkstatten mit sehr viel Raum und Zeit einnehmenden Themen (z.B.
Gewerbe, Verkehr) sind diese Fragestellungen auch aus Sicht des Bezirksamts etwas zu kurz
gekommen. Genannt wurden die  Themen Kitaversorgung, Schulstandort,
Altenheim/Seniorenwohnen und Sportangebote. Diese Themen sind beim Bezirksamt
Bergedorf primar beim Fachamt Sozialraummanagement angesiedelt. Die Stadtplanung
nimmt die Hinweise aus den Stellungnahmen gerne auf und wird diese intern weitertragen.
Grundsatzlich sind derartige Nutzungen und Einrichtungen immer abhangig vom
Nutzerpotenzial im Einzugsgebiet. Bei einem Bevdlkerungswachstum in Moorfleet wirde
also auch der Bedarf an entsprechender sozialer Infrastruktur wachsen. Auch
Sonderwohnformen fiir Senioren oder Gemeinschaftswohnen wurden in den
Stellungnahmen gewinscht. Derartige Nutzungen sind aus Sicht von Verwaltung und
Planer:innen insbesondere auf dem Gelande der ehemaligen Grundschule denkbar.

Der Wunsch nach einem Nahversorger in Moorfleet ist ebenfalls ein Anliegen der
Stadtwerkstatt. Hier muss jedoch keine Neuplanung erfolgen, da eine Flache flr
Nahversorgung im Bebauungsplan Moorfleet 16 in direkter Nachbarschaft zum
Betrachtungsraum der Stadtwerkstatt bereits vorhanden ist. Bisher ist dort jedoch kein
Nahversorger realisiert worden. Dies hangt damit zusammen, dass zunachst eine
Gesamterschlielung des Areals erfolgen muss, die erst mdglich ist, wenn die Gewerbeflache
im westlichen Abschnitt des Bebauungsplanes bebaut wird. Eine Vergabe der Flache durch
den Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdgen (LIG) konnte bisher nicht
finalisiert werden. Auch hier gilt, dass ein Bevolkerungswachstum in Moorfleet positive Signale
fur die Ansiedlung eines Nahversorgers senden wirde.

Die Idee einer Hotel/Gastronomienutzung im Bereich der Kreuzung Sandwisch/Moorfleeter
Deich wurde insgesamt beflrwortet, es wurde aber auch auf die Bericksichtigung von
Bestandsnutzungen sowie mdgliche Alternativstandorte am Holzhafen hingewiesen. Auch am
Holzhafen ware eine Gastronomie/Hotelnutzung aus stadtplanerischer Perspektive bei
Umsetzung der Variante 1 denkbar. Eine Reduzierung des Hotels (Baukorper, Bettenzahl)
wurde ebenfalls von einigen Moorfleetern angeregt. Auch hier handelt es sich wie bei den
Wohneinheiten um einen denkbaren Maximalwert. Der Umfang eines Hotels ist zudem von
der Umsetzung der weiteren Projekte im Konzept und vom Nachfragepotenzial in Moorfleet
abhangig, weswegen es sich um eine relativ grobe Schatzung handelt. Im Rahmen der
Abwagung wurde eine Reduzierung der Zimmer von 70 auf 60 sowie der Gebaudehohe
von 4 + Staffel auf maximal 3 + Staffel vorgenommen.


http://www.hamburg.de/kataster/

3.9. Natur/ Landwirtschaft / Griinflachen

Ein fir Moorfleet und die Stadtwerkstatt bedeutsames Thema ist der Vertrag fir Hamburgs
Stadtgrin. Demnach sind auf Flachen des Griinen Netzes (zu dem Moorfleet gehort) nur
kleinflachige Bebauungen in Ausnahmefallen zuldssig, wenn die beanspruchten Flachen
maoglichst in der Nahe 1 zu 1 ausgeglichen werden.

Aus diesem Grunde ware eine zu Beginn der Stadtwerkstatt noch im Raum stehende
groRflachige Gewerbeansiedlung in der Moorfleeter Wanne nicht realisierbar und ist daher
auch nicht im Konzept enthalten. Die sonstigen Bauvorhaben kénnen grundsatzlich noch als
kleinflachig und mit dem Vertrag vereinbar eingestuft werden. Dies ist in weiteren Verfahren
jedoch konkret zu prufen.

In einigen Stellungnahmen wurden mehr Ideen fiir die Moorfleeter Wanne gewtinscht bzw.
Ideen eingebracht, zum Beispiel Gemiisehochbeete, eine Wildgehege bzw. weitere Flachen
fur Tiere und Einrichtungen fur Bienen. Diese ldeen scheinen aus planerischer Sicht
grundsatzlich geeignet, mussten aber im weiteren Verlauf hinsichtlich der Positionen von
Eigentimern sowie der Finanzierungmdglichkeiten naher gepruft werden. Eine nicht
abschlieRende Sammlung der Ideen wurde in das Konzept integriert. Bezuglich der bereits
enthaltenen Aquaponik Anlagen wurden nahere Informationen erwtinscht. Unter folgendem
Link wird die Methode anschaulich erklart: https://biooekonomie.de/5-fakten-zu-aguaponik.

Es wurde darauf hingewiesen, dass die angedachten Wegeverbindungen in der Moorfleeter
Wanne zwar grundsatzlich tGberwiegend positiv gesehen werden, jedoch die Zerschneidung
von bewirtschafteten Flachen vermieden werden muss. Dieser Hinweis wurde aufgenommen.
Zudem wurde die Darstellungsweise der Wege etwas angepasst, um ihren Charakter als
unverbindliche Idee und beispielhaften Verlauf zu unterstreichen.

3.10. Deiche / Hochwasserschutz

Mehrfach wurde hinterfragt, inwieweit der Deichschutz/Hochwasserschutz im Konzept
bertcksichtigt wurde. Dies betrifft beispielsweise einzelne Bebauungen auBendeichs,
Aufschittungen und Deichaufbauten. Dies sind MalRnahmen, die einer sorgfaltigen
Priifung bedirfen, die im Rahmen einer Stadtwerkstatt nicht vollstandig leistbar ist. Die
Stadtplanung Bergedorf hat sich mit dem Landesbetrieb Briicken, Stralten und Gewasser
(LSBG) zu Beginn der Stadtwerkstatt zu diesbezliglichen Fragestellungen ausgetauscht.
Voraussichtlich werden nicht alle im Konzept enthaltenen MalRnahmen in Abwagung des
Hochwasserschutzes vollstdndig durchsetzbar sein, das Konzept soll aber ein Zielbild
vermitteln, anhand dessen die einzelnen Ideen in weiteren Verfahren gepruft werden.

4. Zusammenfassung

o Wohnen: Die Anzahl der Wohneinheiten ist als Maximalwert zu verstehen. Dieser
wurde im Konzept um 15-25% reduziert, Gebaudehdéhen wurden auf max. 4
Geschosse angepasst, GebaudefuRRabdriicke an einzelnen Stellen leicht verkleinert.

e Denkmalschutz: Das Bezirksamt hat sich mit dem vielfachen Wunsch der
Bevolkerung nach einer Bebauung der Flache sddlich der Kirche intensiv
auseinandergesetzt. Das Denkmalschutzamt sieht diesbezlglich keinen weiteren
Verhandlungsspielraum mehr. Das Konzept wird diesbezliglich nicht angepasst.

¢ Holzhafen: Die Ausbaggerung des Holzhafens wird als Vorzugsvariante beibehalten,
die Finanzierung ist momentan nicht zu klaren, wesentliche Effekte einer Spllschleuse
werden laut HPA nicht erwartet, sind aber zu priifen.

o Holzhafen: Die eingebrachten Ideen fir den Holzhafen im Falle einer
,Reaktivierung“ wurden aufgenommen.


https://biooekonomie.de/5-fakten-zu-aquaponik

Gewerbe: Die im Konzept dargestellte Gewerbeflache fir Moorfleeter Betriebe bleibt
erhalten und muss in weiteren Schritten auf Vereinbarkeit mit dem Vertrag flr
Hamburgs Stadtgrin Uberprift werden. Das Gewerbegebiet wird in der Konzeptkarte
als kontrovers diskutiertes Projekt gekennzeichnet. Vertragliches Kleingewerbe wurde
im Konzept starker als ergadnzende Nutzungsoption berlcksichtigt.

Verkehr: Es ist von einem Verbleib der Firma Schliter & Maack am Standort
auszugehen, daher bleibt die Verbindungsstrale weiterhin als Lésungsoption flr die
LKW-Problematik im Konzept bestehen, wird aber als kontrovers diskutiertes Projekt
gekennzeichnet. Weitere Klarung soll eine aktualisierte Verkehrsuntersuchung
erbringen. Parallel soll das Thema Verlagerung von Schluter & Maack nochmals
bewegt werden.

Verkehr: Erste Verkehrsberuhigungsmallnahmen wurden per
strallenverkehrsbehdrdlicher Anordnung umgesetzt. Ob eine Ausweitung der
MaRnahmen (z.B. Erweiterung Halteverbote) folgen kann/muss, obliegt der
Einschatzung der Polizei in Abhangigkeit von der Entwicklung der Situation vor Ort.
Verkehr: Radverkehr wurde im Konzept starker berlcksichtigt (z.B. Stadtradstationen,
Verbindung Kaltehofe), OPNV muss bei Wachstum Moorfleets angepasst werden.
Altlasten: Der Bericht Uber Bodengutachten darf aus Datenschutzgriinden nicht
veroffentlich werden. Informationen Uber das Altlastenkataster erhaltlich.

Soziales / Versorgung: Soziale- und Bildungseinrichtungen werden starker
mitgedacht, Austausch mit Fachamt Sozialraummanagement. Bedarfe sind abhangig
von der Bevolkerungszahl im Einzugsgebiet.

Natur / Griinflichen: Das Bezirksamt geht davon aus, dass die im Konzept
enthaltenen Vorhaben mit dem Vertrag fUr Hamburgs Stadtgrin grundsatzlich
vereinbar sind, dies muss jedoch in weiteren Verfahren gepruft werden

Natur / Griinflichen: Die eingebrachten Ideen fir die Moorfleeter Wanne sind
grundsatzlich geeignet und wurden von den Planer:innen auf geeignete Weise in das
Konzept integriert. Bei den Wegeverbindungen wird auf die Vermeidung der
Zerschneidung bewirtschafteter Flachen hingewiesen.

Hochwasserschutz: Die konkrete Vereinbarkeit von Vorhaben in Deichndhe mit dem
Hochwasserschutz miuisste im Rahmen von Bebauungsplanverfahren durch den
Landesbetrieb Briicken, Stralen und Gewasser (LSBG) bewertet werden.
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