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1. A/MR 13 (Sondernutzungen)
Keine Stellungnahme erfolgt.

2. A /MR 20 (StraRen und Gewasser)
Keine Stellungnahme erfolgt.

3. A/MR 210 (Verkehrsprojekte)
Keine Stellungnahme erfolgt.

4. A/MR 218
Keine Stellungnahme erfolgt.

5. A /MR 22 (Unterhaltung)
Keine Stellungnahme erfolgt.

6. A /MR 23 (Wasserwirtschaft)
Keine Stellungnahme erfolgt.

7. A /MR 250 (Mobilitat)
Keine Stellungnahme erfolgt.

8. A /MR 50 (Baust., GIS, Flache)
Keine Stellungnahme erfolgt.

9. A/Fahrrad-Postfach
Keine Stellungnahme erfolgt.

10. A/MR-L
Keine Stellungnahme erfolgt.

11. A/MR 356 (Baume)
Keine Stellungahme erfolgt.

12. A/VS 313 (Bodenschutz)
Keine Stellungnahme erfolgt.
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13. A/D4
Keine Stellungnahme erfolgt.

14. A /Klimaschutz
Keine Stellungnahme erfolgt.

15. A/SL 10 (Ubergeordnete Pl.) vom 04.09.2023

Grundsatzlich begrif3t die Stadt- und Landschaftsplanung die Umgestaltung und die da-
mit einhergehende angestrebte Verbesserung der stadtraumlichen Aufenthaltsqualitét.
Die Planung sieht das Vorgehen in drei Abschnitten vor:

» Abschnitt 1: Bahrenfelder StraRe Nord (nérdlich Ottenser Kreuz) und Grol3e Rain-
stral3e:

* Abschnitt 2: Ottenser Kreuz

» Abschnitt 3: Bahrenfelder Stral3e Sid (stdlich Ottenser Kreuz)

Zu den Abschnitten 1 und 3 bestehen aus stadtebaulicher Sicht grundsétzlich keine Be- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Weitere Elemente der Stadtméblierung
denken. Die ,mobilen“ Baume/ Pflanzkiibel, welche an ihren bisherigen Standorten teil- werden in einer nachgelagerten Freiraumgestaltung berticksichtigt.

weise nun nicht mehr Platz finden, sollten neue Standorte finden. Fir eine Steigerung
der Aufenthaltsqualitat sind Stadtmobiliar wie z.B. Sitzbanke und Pflanz-/Sitzkombinatio-
nen Ublich und zielfihrend.

Zu Abschnitt 2:

Grundsatzlich ist es stadtebaulich wiinschenswert hier charakterstarkende Maflinahmen
zur Platzgestaltung anzuwenden.

Dem Ziel kommt Variante 3, eine Ful3géngerzone mit Freigabe fir den Radverkehr, na- Wird zur Kenntnis genommen.
her als die nun verfolgte Variante 1 mit 2 getrennten Einrichtungsradwegen. Der Wunsch
nach einer klaren Trennung zwischen Rad- und Ful3verkehr ist an dieser Stelle stadte-
baulich nicht befriedigend lI6sbar. Da aber davon ausgegangen wird, dass eine formal fur
beide Verkehrsteilnehmer*innen befriedigende Lésung mit zwei baulichen Radwegen
nach Variante 1 und einem 3 m FuBweg in der Mitte in der Praxis zu unbefriedigendem
Anspruchsdenken beider Parteien fihren kann, sieht SL eine stadtraumlich gelungene
einheitliche Losung nach Variante Variante 3 mit ,Fahrrad frei“ Beschilderung als geeig-
neter. Das Gebot der Riucksichtnahme sollte bei diesen 15-17 Metern Querung aus un-
serer Sicht umsetzbar sein im stadtischen Miteinander.

Die Begrenzungspoller missen eine auch fur Lastenrdder ausreichende Durchfahrts- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und in der weiteren Planung und Aus-
breite gewahrleisten und nicht mit zu knappen Abstand zueinander bemessen sein. fuhrung bericksichtigt.
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Wenn gemal Beschlussfassung der Bezirksversammlung, dass Einrichten einer regelge- | Siehe Ifd. Nr. 22 PK 21
rechten Radverkehrsanlage auf dem Ottenser Kreuz unumganglich ist und mit einem Die Planung wird angepasst und ein 3,5 m breiter Zweirichtungsradweg in Anleh-
.Fahrrad frei“ nicht bedient wird, sollte aus Sicht von SL die Variante 1 mit einem 4 m nung an Variante 1 eingerichtet, dessen Verlauf dem Bestandsradweg folgt.

breiten Zweirichtungsradweg verfolgt werden, da dieser ruhiger im Stadtraum liegt und
den Platz nicht so stark segmentiert.

16. A/SL 20 (Bebauungspl.)
Keine Stellungnahme erfolgt.

17. A/ SL 30 (Landschaftspl.) vom 02.08.2023
Seitens der Abteilung Landschaftsplanung (SL3) im Bezirksamt Altona gibt es keine Ein- | Kenntnisnahme.
wande gegen die vorgelegte Planung.

18. A/WBZ 4 (Naturschutz)
Keine Stellungnahme erfolgt.

19. E/MR 20 (Techn. Aufsicht)
Keine Stellungnahme erfolgt.

20. A /Planabstimmungen
Keine Stellungnahme erfolgt.

21. BIS/VD52
Keine Stellungnahme erfolgt.

22. BIS/PK 21 vom 20.09.2023
Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérde PK 21 zu
freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier

Umagestaltung der Bahrenfelder StraRe Plan 04-01 1.Verschickung

Die Planung der Fahrbahnbreite in den verschiedenen Varianten ist grundsétzlich zu Dieser Auffassung wird nicht gefolgt. Es wird weiterhin mit einer grundsatzlichen
schmal angesetzt. Auch wenn es in erster Linie gewollt ist, den PKW- und LKW-Verkehr | Fahrbahnbreite von 4,50 m geplant. Ausfuhrliche Erlauterung siehe in Anhang zum
aus dem Quartier zu verbannen, lasst sich dieser nicht vermeiden. Abwagungsvermerk.

Es ist bei allen Planungen, aus Sicht der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,
mit dem Begegnungsverkehr von LKW und Lastenrad auszugehen.
Anderen Planungen wird seitens der Stralenverkehrsbehdrde PK 21 nicht zugestimmt.
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Zwei geplante Ladezonen in dem Bereich Bahrenfelder Stral3e sind, bei der Anzahl der
ansassigen Gewerbe, nicht ausreichend.

Kénnen Ladezonen nicht angefahren werden, da diese bereits durch Lieferanten belegt
sind, muss der Lieferverkehr auf der Fahrbahn stehend warten.

Die Ladezonen sind mit den Zusatzzeichen 1053-34 und Zusatzzeichen 1042-.. zu er-
ganzen.

Bei der Einrichtung einer Fahrradstral3e, ist zu Uberdenken, ob der Ful3gangeriiberweg
am nordlichen Ende (Kleine Rainstraf3e) noch sinnvoll und erforderlich erscheint.
Bestehen Bedenken, dass der FuRganger auf Grund der vorherrschenden Radfahrenden
die Fahrbahn nicht anders queren kann, ist dieser aufrechtzuerhalten und sind die Ver-
kehrszeichen fur den Ful3géngeriberweg zu Uberarbeiten (VZ 350-10 und 350-20 StVO
beidseitig!).

Gleichzeitig ist das Verkehrszeichen 244.1 StVO in Richtung Stden hinter den Ful3gan-
gerlberweg zu verlegen und durch Verkehrszeichen 244.1-40 StVO zu ersetzen.

Die Aufstellung der Verkehrszeichen 626-10 StVO miussen erlautert werden.

Der Bordverlauf ist teilweise unklar. Warum gibt es einen Versatz auf Hohe der
Hausnummer 138?

Im gesamten nordlichen Bereich der Bahrenfelder Stral3e, zwischen Kleine Rainstralle
und GroRRe Rainstral3e, sind keine Anlehnbugel fur Lastenrdder vorgesehen.

Das, vor der Hausnummer 116 geplante Verkehrszeichen 244.1 ist durch Verkehrszei-
chen 244.1-40 zu ersetzen und beidseitig der Fahrradstral3e aufzustellen.

Absenkpoller Bahrenfelder Stral3e / Kleine Rainstral3e
Absenkpoller sind bereits im Bezirk Hamburg-Mitte verbaut worden. Jedoch handelt es
dabei um Bereiche, welche nicht im Uberwiegenden Mal3e als Wohngebiet ausgewiesen

Die Einrichtung weiterer Lieferzonen wird gepruft. In Abhéangigkeit der ortlichen Si-
tuation (u.a. Abstand der vorhandenen Uberfahrten, Baumstandorte) werden auch
kirzere Lieferzonen z.B. fur Sprinter 6.&. eingerichtet.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung teilweise bertcksichtigt (VZ 1053-34 Auf
dem Seitenstreifen). Die Verwendung des VZ 1042 Zeitliche Beschrankung hétte
zur Folge, dass diese Flachen au3erhalb der auf dem VZ 1042 angegeben Zeiten
zu einem regularen Parkstand wirden. Dies steht im Widerspruch mit den Pla-
nungszielen und der politischen Vorgabe. Die Regelung zu Halteverboten und La-
dezonen wird gemeinsam mit den StralRenverkehrsbehdrde erortert.

Seitens der Verwaltung wird gemaf} der Bestandssituation von einem hohen Que-
rungsbedarf sowie zu schiitzenden Personenkreis ausgegangen. Die VZ 350-10/-
20 sind gemal 1. Verschickung beidseitig berticksichtigt. Die Plane werden dahin-
gehend Uberarbeitet, dass die Fahrradstrale erst nach dem vorhandenen FGU be-
ginnt (geman Planungsbesprechung vom 09.01.2024).

Der Hinweis wird in der weiteren Planung berlcksichtigt.

Mit Anpassung der Plane fir die 2. Verschickung wird das VZ 626-10 entfernt.

Gegenuber Hausnummer 138 liegt die Zuwegung zum Piependreiherweg. Es wird
davon ausgegangen, dass in diesem Bereich erhéhter Querungsbedarf auch von
der Nordostseite besteht, so dass die Fahrbahnbreite reduziert und ein vorgezoge-
ner Seitenraum eingeplant wurde. Der vorgezogene Seitenraum wird mit der 2.
Verschickung auf die Westseite verlegt.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung berucksichtigt.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung berucksichtigt.

Es laufen Abstimmungen zur Festlegung einer hamburgweiten und einheitlichen
Ausfilhrung zwischen der HHVA, BVM und oberen StralRenverkehrsbehérde.
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sind, sondern vielmehr um Bereiche, welche fiir Lieferanten und FuRganger vorbehalten
sind. Zum Beispiel in der StralBe GroR3e Freiheit.

Wie soll die Zufahrt fir Anwohner sichergestellt werden?

Solange nicht einwandfrei nachgewiesen ist, wer in welchem Umfang verantwortlich und
wie die Zufahrt auch in Notsituationen fir Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei und Versor-
gungsunternehmen geregelt ist, wird die Mal3nahme zur Installation von Absenkpollern
im Planungsbereich, aus Grunden der Verkehrssicherheit fir alle beteiligten Verkehrsteil-
nehmer, von der Stral3enverkehrsbehtrde PK 21 abgelehnt.

Eine Beschrankung der Anwohner, den Bereich Bahrenfelder Strafl3e nur zu bestimmten

Zeiten (23h-11h), und aul3erhalb dieser nur mit Ausnahmegenehmigung befahren zu dir-
fen, ist rechtlich fragwtrdig und wird von der Stral3enverkehrsbehérde PK 21 abgelehnt.

Umagestaltung der Bahrenfelder StraRe Plan 04-02 1.Verschickung

Die Planung der Fahrbahnbreite in den verschiedenen Varianten ist grundséatzlich zu
schmal angesetzt. Auch wenn es in erster Linie gewollt ist, den PKW- und LKW-Verkehr
aus dem Quartier zu verbannen, lasst sich dieser nicht vermeiden.

Es ist bei allen Planungen, aus Sicht der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer,
mit dem Begegnungsverkehr von LKW und Lastenrad auszugehen. Hier ist besonders zu
beriicksichtigen, dass hier regelmafig Fahrzeuge (teilweise mit groRen Anhéngern) der
Marktbeschicker an- und abreisen.

Anderen Planungen wird seitens der Strafl3enverkehrsbehorde PK 21 nicht zugestimmt.

Die Verkehrszeichen 267 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 StVO im Bereich der Bahren-
felder StralRe / GroRRe RainstralRe sind Uberfliissig, da es sich bei der Bahrenfelder
Stral3e, in dem Bereich, fur den Kraftfahrzeugverkehr immer noch um eine Einbahn-
stra3e handelt, welche in die Gro3e Rainstralie Uibergeht.

Bei der Ottenser HauptstralRe im Bereich der Bahrenfelder Strale handelt es sich um
eine Ful3gadngerzone mit h6herem Aufkommen von FulRverkehr als Radverkehr.

Eine Querung mittels Radweg héatte zur Folge, dass Radfahrende aus der Fahrradstralie
kommend, mit hohen Geschwindigkeiten die Ful3gdngerzone queren. Dies stellt aus
Sicht der Stra3enverkehrsbehorde eine Gefahr fur die Verkehrsteilnehmer dar.

Die Fuhrung eines Radweges von der Bahrenfelder Stral3e tiber die FulRgangerzone
Ottenser Hauptstral3e zur Bahrenfelder StraRe wird von der Stral3enverkehrsbehdrde PK
21 abgelehnt.

Die Beibehaltung der vorhandenen stra3enbaulichen Einrichtung wird allen

Dieses System findet auch bei der vorliegenden MalRnahme Anwendung. Die Zu-
fahrtsmdglichkeit fir Einsatz-/Rettungsfahrzeuge wird dauerhaft gewéahrleistet.

Kenntnisnahme. Die grundsatzliche Zufahrtsbeschrankung wird durch eine ent-
sprechende stral3enrechtliche Widmung vorgenommen. Die Abstimmungen mit der
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende laufen derzeit noch.

Siehe oben.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung bertcksichtigt und die Beschilderung in
diesem Bereich angepasst.

Kenntnisnahme. Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird angepasst und kein
angeordneter Radweg vorgesehen. Weiterhin wird ein Zweirichtungsradweg mit
3,5 m Breite angeboten, fur den das Kunstobjekt am derzeitigen Standort erhalten
bleibt.
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Verkehrsteilnehmern gerecht und ist, wie von der Ingenieurgesellschaft Masuch + Olb-
risch aufgefiihrt wurde, in der Verkehrsunfallstatistik unauffallig.

Die Verkehrsfiihrung aus der Bahrenfelder Stral3e nach links in die Ottenser Hauptstral3e
lasst keine andere Mdglichkeit zu, als dem StraBenverlauf zu folgen.

Die Beschilderung mit den Verkehrszeichen 267 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 StVO,
Verkehrszeichen 220-10 StVO mit Zusatzzeichen 1000-32 StVO, Verkehrszeichen 209-
10 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 StVO und Verkehrszeichen 220-20 StVO mit Zu-
satzzeichen 1000-32 StVO erscheinen hier Gberflissig, da hier kein MIV stattfindet.

Das Verkehrszeichen 314 StVO mit dem Zusatzzeichen 1010-69 StVO ist durch die Be-
schilderung Verkehrszeichen 314-10 StVO in Verbindung mit Verkehrszeichen 314-20
StVO und jeweils Zusatzzeichen 1010-69 StVO, zu ersetzten.

Ist fir die Flachen, welche fir die Marktbeschicker gekennzeichnet sind, eine weitere
Nutzung aul3erhalb der Marktzeiten vorgesehen?

Absenkpoller Bahrenfelder Stral3e / Spritzenplatz

Der Spritzenplatz als Wochenmarktflache, ist bereits mit Absenkpollern versehen. Die
Feuerwehr hat hier nétigenfalls Mdglichkeiten, anderweitig auf die Flache zu gelangen,
sollten die Absenkpoller nicht funktionstiichtig sein.

Absenkpoller sind bereits im Bezirk Hamburg-Mitte verbaut worden.

Jedoch handelt es dabei um Bereiche, welche nicht im Uberwiegenden Malie als
Wohngebiet ausgewiesen sind, sondern vielmehr um Bereiche, welche fir Lieferanten
und Fu3ganger vorbehalten sind. Zum Beispiel in der Stral3e GroR3e Freiheit.

Wie soll die Zufahrt fir Anwohner sichergestellt werden?

Solange nicht einwandfrei nachgewiesen ist, wer in welchem Umfang verantwortlich und
wie die Zufahrt auch in Notsituationen fir Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei und Versor-
gungsunternehmen geregelt ist, wird die Mal3nahme zur Installation von Absenkpollern
im Planungsbereich, aus Grinden der Verkehrssicherheit fir alle beteiligten Verkehrsteil-
nehmer, von der Stral’enverkehrsbehérde PK 21 abgelehnt.

Das Verkehrszeichen 267 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 ist unnétig, da der Spritzen-
platz, gem. der Uberplanung, von der Bahrenfelder StraRe nicht mit Kraftfahrzeugen an-
gefahren werden kann.

Die Ladestation fur E-Kraftfahrzeuge ist mit 2,210m Breite zu schmal bemessen. Hier
sollte eine Breite von 2,30m angesetzt werden.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung beriicksichtigt und die Beschilderung in
diesem Bereich angepasst.

Da regelhaft nur noch jeweils ein Bigel fur zwei Lastenfahrrader geplant wird, er-
scheint das Aufstellen von zwei VZ flr einen Lastenradbtigel als unverhaltnisma-
Big. Es wird analog zur Ottenser Hauptstral3e das VZ 314 und ZZ 1010-69 aufge-
stellt.

Die Flache wird als Ladezone freigegeben. Die genaue Beschilderung wird separat
abgstimmt.

Siehe oben.
Der Hinweis wird in der weiteren Planung bertcksichtigt und die Beschilderung in

diesem Bereich angepasst.

2,10 m Parkstandsbreite entspricht der Regelbreite nach ReStra. Der Hinweis wird
in der weiteren Planung dennoch berticksichtigt.
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Die geplanten Sperrflachen auf der Fahrbahn sind unbegriindet und sollten entfallen.

Eine Beschrankung der Anwohner, den Bereich Bahrenfelder Strafl3e nur zu bestimmten
Zeiten (23h-11h), und aul3erhalb dieser nur mit Ausnahmegenehmigung befahren zu dir-
fen, ist rechtlich fragwirdig und wird von der Stral3enverkehrsbehérde PK 21 abgelehnt.

Umagestaltung der Bahrenfelder Straf3e Plan 04-03 1.Verschickung

Die Planung der Fahrbahnbreite in den verschiedenen Varianten ist grundsatzlich zu
schmal angesetzt. Auch wenn es in erster Linie gewollt ist, den PKW- und LKW-Verkehr
aus dem Quartier zu verbannen, lasst sich dieser nicht vermeiden.

Es ist bei allen Planungen, aus Sicht der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,
mit dem Begegnungsverkehr von LKW und Lastenrad auszugehen.

Anderen Planungen wird seitens der Stralenverkehrsbehdrde PK 21 nicht zugestimmit.

Die Verkehrszeichen 267 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 StVO im Bereich der Bahren-
felder Stral3e / GroRe Rainstraf3e sind Uberflissig, da es sich bei der Bahrenfelder
Stral3e, in dem Bereich, fur den Kraftfahrzeugverkehr um eine EinbahnstralRe handelt,
welche in die GroRe Rainstral3e Ubergeht.

Vor der Einmindung Kleine Rainstraf3e fehlt Verkehrszeichen 206 StVO i.V.m. Haltelinie
als Bodenmarkierung.

Diese Verkehrsregelung muss fur alle Verkehrsteilnehmer aufrechterhalten werden, da
die Kleine RainstraRe durch den OPNV genutzt wird.

Entsprechend ist die Beschilderung mit den Verkehrszeichen 244.1 StVO und 244.2
StVO weiter in Richtung Ottenser Hauptstral3e zu verlegen.

Eine Beschrankung der Anwohner, den Bereich Bahrenfelder Strae / Grol3e Rainstral3e
nur zu bestimmten Zeiten (23h-11h), und auRerhalb dieser nur mit Ausnahmegenehmi-
gung befahren zu dirfen, ist rechtlich fragwirdig und wird von der Stral3enverkehrsbe-
hoérde PK 21 abgelehnt.

Gemal Planungsbesprechung vom 7.3.24 entfallen die Zick-Zack-Linien und wer-
den durch eine Haltverbotszone (VZ 290.1) in diesem Bereich zum Freihalten der
Fahrgasse ersetzt.

Siehe oben.

Siehe oben.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung beriicksichtigt und die Beschilderung in
diesem Bereich angepasst.

Das vorhandene VZ 206 mit der vorh. Haltlinie liegt auf3erhalb des Gberplanten Be-
reiches und bleibt erhalten.
Die bestehende Verkehrsregelung an dieser Kreuzung bleibt erhalten.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung berucksichtigt.

Siehe oben.

23. BIS/ GEKYV (Gefahrenerkundung)
Keine Stellungnahme erfolgt.

24. BIS/Feuerwehr
Keine Stellungnahme erfolgt.
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25. BVM/Amt M vom 13.09.2023
Nachfolgend erhalten Sie die Stellungnahme der BVM/Amt M zu o.a. Planung m.d.B. um
Bericksichtigung:

Die BVM begruf3t die Planung zu freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier, Umge-
staltung der Bahrenfelder Stral3e. Diese ist ein beispielhaftes Projekt fir die Realisierung
der Mobilitatswende und schafft angemessene Flachen fir den Rad- und FulRverkehr.
Neben der positiven Sofortwirkung fiir viele bereits heute erfolgende Alltagswege ermog-
licht sie die Realisierung eines Vorreiterprojekts fir die Gestaltung eines autoarmen
Quartiers.

Wir sieht folgenden Optimierungsbedarf:

- Die geplante Radverkehrsfiihrung am Ottenser Kreuz auf zwei Einrichtungsrad-
wegen mit jeweils 2,0 m Breite und 3,0 m Mittelinsel sollte aus Sicht des Ful3ver-
kehrs verbessert werden. Die geplanten Tiefborde sind fir ZufulRgehende nicht
optimal und insbesondere nicht barrierefrei. Wir unterstiitzen die Trennung der
Fahrtrichtung, empfehlen aber die Anpassung der Gestaltung.

- Der Wegfall von Pflanzkiibeln sollte kompensiert werden und gegebenenfalls
sollten neue aufgestellt werden.

Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird angepasst und ein Zweirichtungsrad-
weg mit 3,5 m Breite geplant, der dem Verlauf des Bestandsradwegs folgt. Das
Kunstobjekt kann am derzeitigen Standort erhalten bleiben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Neue Pflanzkiibel werden nachgelagert
in einer separaten Planung zur Freiraumgestaltung behandelt und sind nicht Be-
standteil dieser Planung.

26. BSW/LP (L.-u. Stadtentw.)
Keine Stellungnahme erfolgt.

27. BUKEA /W1 (Grundwasser) vom 08.09.2023
Nachstehende Stellungnahme der BUKEA/W1 zur 0.g. StraRenbaumalRnahme.

Im Bereich der BaumafRnahme wird das Straf3enabwasser tber Trummen in das vorhan-
dene Mischwassersiel der HSE eingeleitet. Das Mischwassersiel fihrt zum Klarwerk, wo
die Abwasser gereinigt werden. Aus Sicht des vorbeugenden Gewasserschutzes beste-
hen gegen das Vorhaben unter nachfolgender Voraussetzung keine Bedenken:

Es muss sichergestellt werden, dass es durch die Umsetzung der MaRnahme nicht zu
einer Verscharfung von Mischwasseruberlaufen (z.B. durch VergroRerung der abfluss-
wirksamen Flachen) kommt (ggf. Rucksprache mit Hamburg Wasser). Zur weiteren Re-
duktion von Mischwasseruberlaufen sollten stofflich gering belastete Flachen mdglichst
vom Sielnetz abgekoppelt werden. Fur weitere Informationen verweisen wir auf das Wis-
sensdokument ,Hinweise flr eine wassersensible Strallenraumgestaltung®.

Kenntnisnahme.

Grundsatzlich wird durch die Neupflanzungen die versiegelte Flache geringfiigig
reduziert. Es laufen bereits Abstimmungen mit Hamburg Wasser hinsichtlich der
Starkregenvorsorge.
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28. BUKEA / W2 (Gr. Direkteinleiter)
Keine Stellungnahme erfolgt.

29. BUKEA /N1 (Lpl. Und Stadtgrun)
Keine Stellungnahme erfolgt.

30. BWFGB /B32 (Anliegerb.) vom 08.09.2023

Beitragsrechtliche Bewertung

Die ErschlieBungsanlagen Ottenser HauptstraRe, Bahrenfelder Strae und Grof3e Rain-
stral3e sind endgliltig hergestellte ErschlieBungsanlagen im Sinne von § 127 (2) Nummer
1 Baugesetzbuch (BauGB).

Es handelt sich aufgrund der bestehenden planerischen Ausweisung um beidseitig zum
Anbau bestimmte ErschlielRungsanlagen.

Fur die ErschlieBungsanlagen Ottenser Hauptstral3e, Bahrenfelder StraRe und GrolRe
Rainstral3e werden keine ErschlieBungsbeitrdge mehr erhoben. Kenntnisnahme.

31. BWI/IT3 (Elektromobilitat)
Keine Stellungnahme erfolgt.

32. HHVA /OB vom 04.09.2023
Der in der Ottenser HauptstraBe in 1.VS vom 31.07.2023 geplante Freiraumcharakter
wird in der Bahrenfelder Strafl3e konsequent fortgesetzt.

Auch die Bahrenfelder Stral3e erfahrt mit vorliegender Planung fu3laufig betont im frei-
Raum Ottensen die Aufenthaltsqualitat einer Ful3gangerzone. So wird im Plangebiet das
Parken vollstandig aufgehoben, der motorisierte Durchgangsverkehr zuklnftig vollstan-
dig gesperrt, Anliegerverkehre zeitlich beschréankt. Einbahnstraf3enregelungen bleiben
erhalten.

Im Uberplanten Bereich liegen umfangreiche Geschéfte und gastronomische Einrichtun-
gen. Radverkehre werden im gegenlaufigen Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Wo-
mdglich werden Tiefborde angelegt.

Zum Erhalt hochfrequentierter Nebenflaichen und Baumstandorten sind Ladezonen,
Sperrflachen, Fahrradabstellanlagen wechselseitig unter Beachtung der auf eine Min-
destbreite von 4,5 m reduzierte Fahrbahn einzurichten. Die Aufhebung linearer Fahr-
bahnfiihrung betont die Ful3gdngerzonen vergleichbare Aufenthaltsfunktion.
,Ottensen macht Platz".
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Vor dem Einmiindungsbereich Kleine RainstraRie verliert der vorhandene FGU seine Be-
standswahrung und miisste gemaR bundeseinheitlicher R-FGU2001 mit einem schrég-
strahlenden Scheinwerfer ausgestattet werden. Sofern der Zebrastreifen in der 30 km/h-
Zone trotz Durchfahrtssperre motorisierter Verkehre bestehen bleiben soll, ist sein Erhalt
von der Verkehrsdirektion VD erneut anzuordnen.

Anderungen an Anlagenteilen der 6ffentlichen Beleuchtung

Die Lichtmasttrasse verlauft entlang der Stdseite in unregelmafigem Langsabstand zwi-
schen 28 und 63 m im Sicherheitstrennstreifen oder im Gehweg.

Klnftig wird hier die Bahrenfelder Stral3e bis in die Grol3e Rainstral3e als ful3laufig be-
tonte Geschaftsstral’e mit eindeutig gleichméaRiger Beleuchtung und Langsabstanden
zwischen um 30 m in LED-Technik hervorgehoben eine Erweiterung der bedeutenden
zentralen Treffpunkte im freiRaum Ottensen.

Die 12 Auslegermaste im Bestand sind aufgrund hohen Alters bei Mastversetzungen
nicht weiter zu verwenden, zu Lasten Stralenbau zu erneuern. Die Anlage wird insge-
samt auf LED umgertustet. Mit Aufhebung der Zebrastreifen wird deren Anstrahlung de-
montiert.

Anlage: Plane MOA22123 230731_EV_VA LP-01; -02; 03-OB

Technische Anderungen bleiben vorbehalten.

Zu FGU siehe Ifd. Nr. 22 PK21.

Die Hinweise werden berticksichtigt und die Planung angepasst.

Kenntnisnahme.

33. HHVA/LSA
Keine Stellungnahme erfolgt.

34. BKM/K3225 (Denkmalschutz)
Keine Stellungnahme erfolgt.

35. LBV vom 08.08.2023

Wie Sie bereits in den Planungsunterlagen eingetragen haben, befinden sich in dem be-
vorstehenden BV 2 Parkautomaten (PA) an den genannten Standorten (SO), hier: PA
10570 (SO 3887) und PA 10572 (SO 3930). Diese werden vom LBV bewirtschaftet. Da
diese, Stand derzeit, ersatzlos entfallen, werden wir Kosten fir Demontage der PA und
der Hinweisschilder PARO4 geltend machen. Daher bitten wir Sie uns im weiteren Ver-
lauf oder uns ca. funf Wochen vor Mal3nahmenbeginn mit einzubinden oder zu unterrich-
ten. Wir werden lhnen dann eine Kostenibernahmeerklarung zur Unterschrift zukommen
lassen und darauffolgend die PA und PARO4-Beschilderung entfernen lassen.

Wird in der weiteren Planung und Bauausfuhrung beriicksichtigt.

36. SRH Stadtreinigung vom 04.09.2023
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Die Stadtreinigung Hamburg (SRA) hat die 1. Verschickung zum Ausbau der Bahrenfel-
der Stral3e im Rahmen des Projektes freiRaum Otten zur Kenntnis genommen und
stimmt der geplanten BaumafRhahme zu.

Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fir die Millabfuhr und Straf3enreinigung
mussen gewabhrt bleiben. Die Ein- und Ausfahrten sowie Kurvenradien sind gemaf
ReStra (in Verbindung mit den Regelwerken der FGSV) auszufiihren, so dass die Ent-
sorgung weiterhin gewéhrleistet werden kann.

Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mindestens 3 Wochen im Voraus) die Art
und Dauer mitzuteilen.

Kenntnisnahme.

Wird in der weiteren Planung und Bauausfuhrung beriicksichtigt.

Wird in der Bauausfiihrung bertcksichtigt.

37. Hochbahn vom 28.08.2023
Hinsichtlich der Planungen zum freiRaum Ottensen haben wir eine Anmerkung zum Kno-
ten Kl. Rainstral3e/Bahrenfelder Stralie:

Um den Belangen des Busverkehrs hinsichtlich des begrenzten Verkehrsraums und der
schwierigen Abbiegebeziehung vom Alma-Wartenberg-Platz in die kleine Rainstral3e
Rechnung zu tragen, bitten wir um eine Aufpflasterung der 6stlichen Knotenzufahrt Bah-
renfelder StralRe. Dies sichert einerseits den Vorrang des Busses in dieser Fahrtbezie-
hung, sodass sich der Fahrer vor allem auf den Abbiegevorgang konzentrieren kann und
vermeidet auch die Begegnung zwischen Fahrrad und Bus an der Engstelle Alma-War-
tenberg-Platz.

Nach Prifung wird an der vorhandenen Vorfahrtsregelung nichts gedndert und
bleibt als rechts-vor-links erhalten. Der Bereich Alma-Wartenberg-Platz liegt aul3er-
halb des Planungsbereiches.

38. VHH vom 01.09.2023

Vielen Dank fir die Beteiligung an der Planung zur Bahrenfelder Stral3e. Wir unterstut-
zen die Ausfihrungen der HOCHBAHN zur Situation am Knoten Alma-Wartenberg-
Platz/Bahrenfelder StraRe/Kleine RainstraRe, die die Forderung des OPNV, hier u.a. der
Metrobuslinie 2, unterstitzen.

Wir haben noch einen Hinweis zur Einmindung der Kleinen in die Gro3e Rainstral3e:
Das Linksabbiegegen aus der Kleinen in die Grof3e Rainstralie ist gerade fur Busse
durch die schlechte bzw. erst sehr spate Einsehbarkeit der GroRen Rainstral3e sehr
schwierig. Die schlechte Einsehbarkeit ist dadurch begriindet, dass der Gehwegbereich
vor dem Haus GroR3e RainstraRe 21 u.A. gastronomisch mit Schirmen etc. genutzt wird.
Ist es hier denkbar, eine abknickende Vorfahrt aus der Kleinen nach links in die Grol3e
RainstraRe einzurichten? Diese wére ebenfalls eine Férderung fir den OPNV.

Siehe Ifd. Nr. 37 Hochbahn.

Nach Prifung wird an der vorhandenen Vorfahrtsregelung nichts gedndert (siehe
auch Ifd. Nr. 22 PK21).

39. HW
Keine Stellungnahme erfolgt.
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40. SWITCHH
Keine Stellungnahme erfolgt.

41. Werbetrager Stroer
Keine Stellungnahme erfolgt.

42. Werbetrager Wall
Keine Stellungnahme erfolgt.

43. ADAC
Keine Stellungnahme

44, ADFC Altona vom 08.09.2023

Der ADFC begrtif3t die Ziele der Planung, die Bahrenfelder StralRe in eine Fahrradstralie
umzuwandeln, sieht jedoch durch die geplante Lésung, das Ziel der Erweiterung der Fla-
chen fur den FulRverkehr nicht hinreichend erfullt.

Generelle Anmerkungen

Lt. Klimaschutzplan der Stadt Hamburg soll der Umweltverbund gestérkt werden. In der
Bahrenfelder Stral3e liegt ein sehr grofRes Potential fir den Radverkehr, daher muss hier
eine Lésung gefunden werden, die dem steigenden Radverkehr gerecht wird, aber auch
die Belange der Ful3génger*innen berlcksichtigt.

Leider missen wir diese Planung als mangelhaft bezeichnen, sie ist verwirrend, unklar in
ihren Formulierungen und die Zeichnungen weichen vom Erlauterungsbericht ab.

Es Uberrascht uns, das die Anzahl der Ful3ganger*innen nicht ermittelt wurde, obwohl
dies eine wesentliche Forderung in der Blrgerbeteiligung zum Ottenser Kreuz war. Des
Weiteren zeigt die nicht reprasentative Radverkehrszahlung nicht das Potential der Bah-
renfelder Stral3e flr den Radverkehr, da diese StraRe aufgrund des Kopfsteinpflasters
schlecht zu befahren und daher sehr unattraktiv ist, dartiber hinaus gibt es keine Anbin-
dung an den Altonaer Bahnhof, da die Fu3gangerzone Ottenser Hauptstraf3e nicht fir
Radfahrer freigegeben ist. Fir den Radverkehr in der Bahrenfelder Stral3e muss eine si-
chere komfortable, gut befahrbare Lésung gefunden werden, insbesondere da die Bah-
renfelder StralRe als Bezirksroute flir den Radverkehr geplant ist.

Bei der Einrichtung von Sondernutzungsflachen ist zwingend darauf zu achten, das we-
der die Gehwege in ihrer Breite reduziert werden noch das Méblierung die Sichtachsen
an den Kreuzungen einschrankt.

Wir beflrchten, das im Planungsgebiet zu viele Taxis und Moia unterwegs sein kénnten.
Daher sollte FreiRaum Ottensen dringend evaluiert werden, um die Erfahrungen nach
dem Umbau zu bewerten und eventuelle Verbesserungen umzusetzen. Dies gilt

Wird zur Kenntnis genommen.

Fir die FulRverkehrsstrome wird auf die Zahlen aus dem Pilotprojekt ,Ottensen
macht Platz“ zuriickgegriffen. Diese finden sich auch im Anhang zum Abwéagungs-
vermerk.

Wird zur Kenntnis genommen und in der weiteren Planung und Ausfiihrung be-
ricksichtigt. Die Genehmigung von Sondernutzungen wird nicht im Rahmen der
StralRenplanung geregelt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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besonders fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen, Vorfahrtsregelungen und die bereits
erwéahnte Erlaubnis der Einfahrt fir Taxis und Moia.

3.3 Allgemeines zur Vorzugsvariante

Abschnitt | Bahrenfelder StraRe Nord (nérdlich Ottenser Kreuz) und Grof3e Rain-
stralle

Variante 1 Begegnungsfall PKW/Lastenrad 4,5 m Fahrbahnbreite (Vorzugsvariante)

Wir begriRen die Gestaltung der Bahrenfelder Stral3e als Fahrradstral3e mit bitumindser
Sicherheit und Attraktivitét der Bahrenfelder Stral3e als Decke. Dadurch wird die Bezirks-
route deutlich erhdht. Ebenfalls positiv der Absenkpoller an der Einfahrt vom Alma-War-
tenberg-Platz.

Im gesamten StraRenverlauf wurden keine Sitzgelegenheiten berlicksichtigt, um die Auf-
enthaltsqualitat zu steigern, diese sollten unbedingt noch eingeplant werden.

Ebenso wére es zu Uberlegen, ob im gesamten Freiraum Ottensen ein Standort fur einen
offentlichen Wasserspender geplant werden sollte.

Auch am nérdlichen Eingangsbereich vom Alma-Wartenberg-Platz sollten noch weitere
Fahrradanlehnbtigel und Sitzgelegenheiten ergéanzt werden

Wir begrufRen die geplanten Neuanpflanzungen von Baumen.

Die GroR3e RainstraRe kann von Starkregenereignissen betroffen sein, daher miissen
hier zwingend geeignete MafRnahmen ergriffen werden.

Abschnitt 2: Ottenser Kreuz

Vorzugsvariante: angepasster Bestand zwei Einrichtungsradwege mit

jeweils 2 m Breite, 3 m Mittelinsel.

Wir lehnen diese Variante ab. Die jetzige Radwegfuhrung tUber den Platz ist ausreichend.
Durch die Verschwenkung erhdht sich die Aufmerksamkeit der Radfahrenden und tragt
zu einer Geschwindigkeitsreduzierung bei. Fahrstreifen von jeweils 2 m Breite fiihren un-
serer Meinung nach zu einer h6heren Geschwindigkeit der Radfahrenden und damit zu
einer unnoétigen Gefédhrdung der FuRganger*innen. Zudem stellt das Denkmal auf der
Mittelinsel eine Sichtbehinderung dar und damit ein héheres Gefahrenpotential als am
bisherigen Standort.

Nach Uberarbeitung der Plane soll auch die Bahrenfelder in Betonsteinpflaster
ausgebaut werden, um eine gute Berollbarkeit weiter zu gewdahrleisten, aber durch
die Pflasterung und mdglichen Farbgebung, den Charakter des Quartiers zu erhal-
ten (vgl. Beschluss der Bezirksversammlung Drucksachen-Nr.: 21-4298.3B vom
28.09.2023).

Weitere Elemente der Stadtmdblierung werden in einer nachgelagerten Freiraum-
gestaltung berticksichtigt.

Der Hinweis wird an Hamburg Wasser als zustandige Stelle weitergeleitet.

Der Alma-Wartenberg-Platz liegt nicht im Planungsbereich dieser Planung. Der
Hinweis wird fiir die Gesamtplanung von freiRaum Ottensen berlcksichtigt.
Wird zur Kenntnis genommen.

Inwieweit Starkregenereignisse auf die Verkehrsplanung Auswirkungen haben,
prift Hamburg Wasser bereits.

Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird angepasst und ein Zweirichtungsrad-
weg mit 3,5 m Breite angeboten, der dem Verlauf des Bestandsradwegs folgt. Das
Kunstobjekt kann am derzeitigen Standort erhalten bleiben.
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Den Argumenten gegen eine Gestaltung des Ottenser Kreuzes als Fahrradstral3e, bzw.
FulRgangerzone mit Radfahrer frei, die im Erlauterungsbericht genannt werden, stimmen
wir zu.

Die Verlegung der Stadtradstation kénnte Platz fur Bénke (z.B. am Baumbestand) schaf-
fen, deren Aufstellung den Platzcharakter betonen wiirde.

Erganzend konnten wir uns eine Aufschrift auf dem Radweg vorstellen, die 5-10 km fur
den Radverkehr anordnet.

Abschnitt 3: Bahrenfelder StraRe Suid (stdlich Ottenser Kreuz)

Die hier vorgesehene Fahrbahndeckenausfihrung begrti3en wir. Ab Spritzenplatz bis
Richtung Ottenser Kreuz ist Tempo 20 angeordnet. Hier muss geprift werden, ob die
motorisierten Verkehrsteilnehmer*innen sich an eine angemessene Geschwindigkeit hal-
ten da im gesamten Planungsbereich mit vielen querenden Ful3ganger*innen zu rechnen
ist.

Im Erlauterungsbericht steht, dass der motorisierte Verkehr aus den StraRen Am Felde
/Erzbergerstrale Richtung Siiden abflie3en soll. Wenn dies auch fur die Marktbeschicker
gilt, muss sichergestellt sein, dass die geplante Fahrbahnbreite auch fir die Begegnung
zwischen dem Radverkehr und den Fahrzeugen der Marktbeschicker mit ihren langen
Anhangern sicher ist und die Kurvenverlaufe ausreichend breit sind.

Wird zur Kenntnis genommen.
Weitere Elemente der Stadtmdblierung werden in einer nachgelagerten Freiraum-
gestaltung berticksichtigt.

Eine Geschwindigkeitsmarkierung ist nicht anordnungsféhig.

Bzgl. Fahrbahndeckenausfiihrung siehe oben.

Kenntnisnahme. Fiir die Uberwachung der Geschwindigkeit ist die zustéandige Stra-
Renverkehrsbehdrde zustandig.

Die Marktbeschicker fahren gemaf Bestand Uber das Ottenser Kreuz und an-
schlieBend Uber die Ottenser Hauptstrafl3e Richtung Westen ab.

45. FUSS e.V.vom 05.09.2023
Stellungnahme zum Bauvorhaben Umgestaltung der Bahrenfelder Stral3e

Ottenser Kreuz:

Vorab méchten wir darauf hinweisen, dass diese Planung nicht nur straRenbautechnisch
zu betrachten ist. Sie ist auch stadtebaulich bedeutend, da sie eine Kernstlick Ottensens
betrifft.

Mit dieser Planung sind wir Gberhaupt nicht einverstanden. Der ,Dorfplatz® wird durch die
zwei Radstreifen zerstort. Die Umsetzung des Kunstwerks in die Randlage zerstort die
préagende zentrale Funktion.

AuRRerdem wird die gerade und hervorgehoben Radwegfiihrung zu hoher Geschwindig-
keit der Radfahrenden fiihren.

Wir sprechen uns fir eine FuRgdngerzone am Ottenser Kreuz aus und winschen uns
eine Platzgestaltung mit Banken usw,, um den ,Dorfplatz” stadtebaulich aufzuwerten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird ange-
passt und ein Zweirichtungsradweg mit 3,5 m Breite angeboten, der dem Verlauf
des Bestandsradwegs folgt. Das Kunstobjekt kann am derzeitigen Standort
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Falls es Uberhaupt eine Querung fur den Radverkehr geben soll, bevorzugen wir die der-
zeitige Fuhrung, die durch die geschwungene Form die Geschwindigkeit reduziert und
den Platz in seiner Form erhélt.

Wir fordern den Bezirk dringend auf zu uberprufen, ob die bezirkliche Nord-Sud-Fahrrad-
route fur den Durchgangsverkehr nicht weiter westlich (z.B. Ndéltingstraf3e/Rothestral3e)
gefiuihrt werden sollte. Diese Uber das stark belastete Ottenser Kreuz zu fiihren, finden
wir fur die FuRganger*innen unzumutbar.

Wenn es bei der bisherigen Planung bleibt, misste der Bezirk den Hans-Sauer-Preis zu-
rick geben, den er fur freiRaum Ottensen erhalten hat. Dieser wurde vergeben fir ,Pro-
jekte im offentlichen Raum im Vordergrund, welche der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat,
der Eréffnung von Frei- und Begegnungsraumen oder der Verbesserung der Infrastruktur
dienen.“ Diese Voraussetzung ware mit der derzeitigen Planung nicht mehr erfllt.

Bahrenfelderstrafe Nord und Sid, Gr. Rainstral3e

Die Bahrenfelder Stral3e ist gekenntzeichnet durch viel Ful3verkehr und Sondernutzung.
Im Plan ist nicht berlicksichtigt, wie die Sondernutzung mit der sehr umfangreiche Mdb-
lierung der Gehwege durch Gastronomie, Auslagen, Aufsteller usw.. geregelt werden
soll. Deshalb fordern wir, dass es auf dem Gehweg klare Markierungen gibt, die Son-
dernutzung begrenzen. Dabei ist darauf zu achten, dass eine Mindestbreite von 2,65 m
fur den FulRverkehr frei bleibt. Das gilt auch fir die Fahrradparkstande. Leider missen
wir immer wieder feststellen, dass Fahrrader an den Bigeln so befestigt werden, dass
sie weit in den Gehweg ragen. Ohne diese Begrenzungen halten wir es fir Augenwi-
scherei, wenn die Gehwege breiter werden.

AuRRerdem bitten wir darauf zu achten, dass die Fahrradparksténde nicht dort angebracht
werden, wo Bedarf von AuRengastronomie oder Auslagen besteht. Wir halten es sinn-
voll, die Fahrradparkstande auf mobilen Plattformen anzubringen, um sie bei Nutzungs-
anderungen verschieben zu kdnnen. Das finden wir eine sinnvolle langfristige Losung.

erhalten bleiben. Aufbauend auf der StralRenplanung werden die geschaffenen
Freirdume mit einer dieser Planung nachgelagerten Freiraumgestaltung definiert.

Nach Rucksprache mit A/IMR21: Die Radverkehrsverbindung der Friedensallee
verlauft bis zur Veloroute 1 am direktesten tber die Bahrenfelder Stral3e. Ein Ker-
naspekt bei der Wahl der Bahrenfelder Stral3e als geplante Bezirksroute ist genau
diese direkte Anbindung des Zentrums Ottensens.

AulRerdem gibt es ohnehin Radverkehrsstrome aus der Grof3en Rainstral3e, wel-
che ebenfalls als Bezirksroute angedacht ist, die tber das Ottenser Kreuz fliel3en.
Eine Verlegung der Bezirksroute auf die Noéltingstral3e/Rothestralle wirde diese
vorhandenen Radverkehrsstrome am Ottenser Kreuz nicht verhindern. Daher be-
darf es einer Losung der Situation am Ottenser Kreuz.

Es ist jedoch wichtig zu verstehen, dass die Ausweisung als Bezirksroute noch
keine zwangslaufige Aussage Uber die Vorfahrtsregelung trifft. Die Vertraglichkeit
von Rad -und FulRverkehr ist generell bei jeder Planung zu beachten und zu opti-
mieren, unabh&ngig von Routenverlaufen.

Kenntnisnahme.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Zum derzeitigen Planungsstand ist Art
und Umfang der Sondernutzungen nicht bekannt. Diese sind nicht Teil einer ver-
kehrstechnischen Entwurfsplanung und werden daher nicht eingezeichnet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Grundsétzlich wird die Regelbreite von
2,65 m angestrebt. Gemal ReStra/EFA Abschnitt 3.2 ist im Einzelfall eine Geh-
wegbreite von 1,5 m Breite auf 15 m Lange zuléssig. Es wird angestrebt an Eng-
stellen mindesten 2 m nutzbare Gehwegbreite zu erhalten.

Dem Hinweis wird gefolgt. GemalR bezirklicher Festlegung werden hierfir die Son-
dernutzungsflachen mit Stand 2019 berticksichtigt.
Fahrradparkstande werden als fest eingebaute Bligel vorgesehen.




Abwagungsvermerk freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier
Umgestaltung der Bahrenfelder Stral3e

Seite 18

| Stellungnahme

Abwagung

Auch sollten die Beleuchtungsmasten so angebracht werden, dass sie den Ful3verkehr
nicht behindern.

Wir halten es fur notwendig, dass es mehrere behindertengerecht Querungsstellen gibt.
Die Uberfahrten sollten mit Wabensteinpflaster oder geschliffenem Naturstein ausgeftihrt

werden. Ungeschliffener Naturstein ist fiur Menschen mit Gehhilfen usw. sehr unange-
nehm.

Die Maste werden gemalf Planung HHVA gesetzt.

An allen Einmindungen und Kreuzungen sind barrierefreie Querungen eingeplant.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung bertcksichtigt.

46. Handelskammer G V/2
Keine Stellungnahme erfolgt.

47. Handwerkskammer vom 08.09.2023

Wir nehmen Bezug auf die Unterlagen zur

»1. Verschickung FreiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier, Umgestaltung der Otten-
ser Hauptstrafie*

sowie auf die Unterlagen zur

»1. Verschickung FreiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier, Umgestaltung der Bah-
renfelder Stral3e®,

zu denen wir wie folgt Stellung nehmen.

Vorausgeschickt mochten wir grundsatzliche Anmerkungen um Verfahren machen.

Gemal} den vorliegenden Planunterlagen geht es (a) um die Umgestaltung der Ottenser
Hauptstral3e zwischen der Bahrenfelder- und der Grof3e Brunnen-stral3e sowie (b) Um-
gestaltung des Strallenzuges Bahrenfelder Strafl3e zwischen Kleine Rainstrafl3e und
Klausstral3e sowie die GroRe RainstraRe zwischen Bahrenfelder StraRe und Kleine Rain-
stral3e einschlie3lich des Knotenpunktes Ottenser Hauptstral3e-Bahrenfelder StrafRe
(Ottenser Kreuz). Das Ziel der Umgestaltung liegt in der Verkehrsberuhigung der Stral3e
um die FuR3- und Radverkehre zu férdern und die KFZ-Verkehre durch Zufahrtsbeschran-
kungen aus dem Gebiet zu nehmen.

Die Planungen zur Umgestaltung des westlichen Altonaer Bezirkszentrums beschaftigt
den Stadtteil mit den dort lebenden Einwohnerinnen und Einwohnern, die dort anséssi-
gen Geschéfte und Unternehmen sowie Politik, Verwaltung, Verb&nde und Kammern seit
Jahren. Die Handwerkskammer hat sich in den vergangenen Jahren aktiv in unterschied-
lichen Formaten, u.a. auch als Mitglied im Beirat zu ,Freiraum Ottensen®, eingebracht
und die Interessen der dort ansassigen Betriebe sowie der in das Gebiet einfahrenden
Handwerkerinnen und Handwerker vorgebracht.




Abwagungsvermerk freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier
Umgestaltung der Bahrenfelder Stral3e

Seite 19

| Stellungnahme

Abwagung

Der Beirat hat sich in seiner letzten Sitzung ausdriicklich eine Stellungnahme vorbehal-
ten. Angesichts einer Vielzahl von ungeklarten Fragen und einer nicht abschlieRenden
Beratung und Beschlussfassung in den politischen Gremien sehen wir den Zeitpunkt und
den Umfang einer Erstverschickung von unausgereiften Planungen als problematisch an
und mochten dies zum Ausdruck bringen.

Die Handwerkskammer pflegt einerseits seit Jahren engen Kontakt zu den lokal anséssi-
gen Betrieben. Andererseits erhalten wir auch tber unsere zahlreichen Netzwerkveran-
staltungen sowie die laufenden Beratungen in unserem Aufgabenbereich Riickmeldun-
gen von Handwerksbetrieben aus dem gesamten Stadtgebiet, die ihre Kundschaft in
Ottensen haben und erhebliche Probleme fur die Wahrnehmung ihrer Tatigkeiten sehen -
was sich insbesondere auch im abgebrochenen Verkehrsversuch ,Ottensen macht Platz*
beobachten liel3.

Nach wie vor stellen sich teilweise existenzielle Fragen, die durch die vorliegenden Plan-
unterlagen nicht beantwortet werden, und es werden heute bereits erkennbare Probleme
nicht geldst. Im Weiteren gehen wir darauf im Detail ein, zunéchst ist festzuhalten:

1. Die zeitlichen Beschrankungen der Zufahrt von Handwerksbetrieben im Einsatz beim
Kunden sind praxisfern und inakzeptabel. Es muss jederzeit die Méglichkeit gegeben
sein, als Handwerksbetrieb den Kunden in Ottensen erreichen zu kénnen.

2. Der praktische Prozess der Offnung der Poller fiir berechtigte Fahrzeuge ist noch nicht
abschlielend und zufriedenstellend beschrieben und geldst. Das gleiche Problem betrifft
auch andere in Planung befindliche abgesperrte ,autoarme” Quartiere (Kontorhausvier-
tel). Hier ist eine stadtweit einheitliche und einfache Regelung erforderlich bevor entspre-
chende AbsperrmalRnahmen erfolgen.

3. Ein schlissiges Konzept, wie KEP-Dienstleister die Kundinnen und Kunden im abge-
sperrten Bereich erreichen kdnnen, liegt nicht vor. Weder ist sichergestellt, dass KEP-
Dienstleister jederzeit die Kunden anfahren kénnen, noch gibt es ein tragfahiges Konzept
fur Pick-Up-Points. Die Handwerkskammer hélt eine ganztatige Erreichbarkeit der Be-
triebe durch die KEP-Dienstleister fur zwingend erforderlich.

Folgende Fragen, die weder aus dem verkehrstechnischen Erlauterungsbericht noch
aus dem Lageplan hervorgehen, sind zunéchst schlissig zu erlautern:

- Wie genau funktionieren die Absenkpoller? Wird es einen Extraschliussel geben oder
ein wochentlich wechselndes Passwort oder ein digitales Voucher-System?

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die in der Planung vorgeschlagenen Einfahrtsbe-
schrankungen orientieren sich an der politischen Beschlussfassung zum Verkehrs-
konzept freiRaum Ottensen (Drucksachen-Nr.: 21-3124B).

Es laufen Abstimmungen zur Festlegung einer hamburgweiten und einheitlichen
Ausfihrung zwischen der HHVA, BVM und oberen Stral3enverkehrsbehérde. Die-
ses System findet auch bei der vorliegenden MaRhahme Anwendung.

Wird zur Kenntnis genommen. Im umliegenden Projektgebiet werden geman Ver-
kehrskonzept weitere Ladezonen eingerichtet, die dauerhaft anfahrbar sind. Dar-
Uber hinaus wird aufbauend auf die Verkehrsplanung ein Ubergreifendes Konzept
fur die Liefer- und Wirtschaftsverkehre im gesamten Projektgebiet erarbeitet.

Es wird eine hamburgweite Losung angewendet. Die Abstimmungen hierzu laufen
noch (siehe oben).
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- Wie soll der blrokratische Ablauf fir die Sondergenehmigungen fir Lieferverkehre oder
Noteinsatze ablaufen? Sind bestehende Ausnahmegenehmigungen fir Montage- und
Handwerkerfahrzeuge sowie Notfalleinsatze in diesem Bereich giltig oder ist eine sepa-
rate Ausnahmegenehmigung vorgesehen, die pauschal beim LBV oder anlassbezoge-
nen beantragt werden kann. Welche Voraussetzungen sollen fiir diese Genehmigungen
gelten?

- Alle Ladezonen sind mehr als ausgelastet, da sie nur in einem zeitlich beschrankten
Zeitraum angefahren werden konnen. Wie gehen die Nutzer damit um, wenn diese kom-
plett belegt sind? Gibt es Reservierungsmaglichkeiten? Ist die Einbindung in das Projekt
~Smarte Ladezonen” der BWI vorgesehen?

Wir regen an dieser Stelle aufgrund der unbefriedigenden Behandlung der fir das Ge-
werbe wesentlichen Voraussetzungen bei dem bisher in Rede stehenden Konzept an,
die Ideen aus dem Beirat zu einem ,shared space“-Konzept noch einmal griindlich zu
prufen. Die Einlassungen des Denkmalschutzes zur Ausgestaltung des Bodenbelags ist
ein weiterer Hinweis darauf, keine voreiligen Plane zur Diskussion zu stellen.

Wir gehen davon aus und erwarten, dass diese 1. Verschickung nach Erkenntnisgewinn
zu den noch ungeklarten Fragen Uberarbeitet und wiederholt wird.

Dies grundsatzlich vorausgeschickt bitten wir um Beriicksichtigung der nachfolgenden
Hinweise, Anmerkungen und Anderungsvorschléage.

1. Informationen zum Betriebsbestand

In der Ottenser Hauptstral3e sind zehn Handwerksbetriebe anséssig, davon drei Frisore,
ein Raumausstatter, ein Tischler, ein Backer, ein Augenoptiker, ein Gebaudereiniger, ein
Kosmetiker und ein MaR3schneider. Im erweiterten Einzugsbereich, vor allem im sudli-
chen Teil der Bahrenfelder Straf3e sind noch weitere Betriebe ansassig unter anderem
ein weiterer Augenoptiker und ein Metallbauer, die ebenfalls von den Malinahmen betrof-
fen sind.

In der Bahrenfelder Stral3e zwischen Kleine RainstralRe und Klausstral3e sowie der Gro-
Ren Rainstralle zwischen Bahrenfelder Strafle und Kleine Rainstral3e inkl. des Knoten-
punkts Ottenser Hauptstral3e sind 15 Handwerksbetriebe ansassig, davon drei Frisére,
drei Kosmetiker, zwei Augenoptiker, ein Fotograf, ein Maurer und Betonbauer, ein Hora-
kustiker, ein Metallbauer, ein Anderungsschneider und zwei im Bereich Bau, Ausbau- so-
wie Holzbaugewerbe. Im erweiterten Einzugsbereich, vor allem in der Ottenser Haupt-
stra3e, sind noch weitere zehn Betriebe anséssig unter anderem drei Frisore, ein

Der Prozess fiir Ausnahmegenehmigungen fir die Zufahrt wird mit dem LBV erar-
beitet und abgestimmt. Die Losung wird sich an bereits bestehenden Verfahren ori-
entieren.

Die Belieferung und Nutzung von Ladezonen ist im Kontext des Gesamtprojekts
freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier zu betrachten. Es werden angren-
zend an die zufahrtsbeschrankten Bereiche weitere Ladezonen eingerichtet. Eine
Einbindung in das Projekt ,Smarte Ladezonen*® ist derzeit nicht vorgesehen.

Siehe Ifd. Nr.52 freiRaum Ottensen Beirat.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Raumausstatter, ein Tischler, ein Backer, ein Augenoptiker, ein Gebaudereiniger, ein
Kosmetiker und ein MaRRschneider, die ebenfalls von den MaRhahmen betroffen sind.

2. Zufahrts- und Zeitbeschrankung mittels Absenkpoller

Bisher ist in der Ottenser Hauptstraf3e der Individualverkehr fur Anlieger zeitlich unbe-
schrankt und ohne Geschwindigkeitseinschrankungen zulassig. Die Einfiihrung der zeitli-
chen Begrenzung der Einfahrt auf den Zeitraum 23:00 Uhr bis 11:00 Uhr bringt den Be-
trieben, die vor Ort beim Kunden Arbeiten ausflihren, erhebliche Einschrankungen. Diese
bendtigen zwingend unmittelbar oder mittelbar das Fahrzeug als Werkstatt-, Montage-
oder Materiallagerfahrzeug. Die ansassigen Betriebe werden zu unregelmalRligen und
zeitlich unabhangigen Uhrzeiten beliefert, weshalb ein unkomplizierter Zugang unum-
géanglich ist.

AuRerdem schrénkt die StralRenverkehrsordnung (Paragraph 12, Absatz 3a) die LKW-
Lieferverkehre zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr stark ein; diese durfen nicht in Wohn-
gebieten parken. Die Dauer des Vorgangs des Be- und Entladens belauft sich erfah-
rungsgema nicht unter drei Minuten, sodass das Parken als ordnungswidrig eingestuft
wird.

Des Weiteren sind die Quartiere im Bereich der Ottenser Hauptstral3e sowie in der Bah-
renfelder Stral3e und in der GroRen Rainstrale im geltenden Planrecht als ,Besonderes
Wohngebiet" ausgewiesen, wobei fur diese Gebiete keine Immissionsrichtwerte in der TA
Larm definiert sind, sodass das DIN 18005 (Beiblatt, Anlagenbezogener Larm) zur Orien-
tierung herangezogen wird. Daraus ergeben sich folgenden Immissionswerte:

- Tag 60 db(A) (06:00-22:00 Uhr)
- Nacht Gewerbelarm 40 db(A) (22:00-06:00 Uhr)

Um die Immissionsrichtwerte bei Nacht einzuhalten, dirften die Lieferverkehre, vor allem
die LKW, wahrend dieser Zeit nicht stattfinden. Konsequenterweise hatten diese einen
Zeitraum von 06:00 Uhr bis 11:00 Uhr, was demnach nicht einmal 50% des zulassigen
Zeitfensters entsprache. Somit ist es fir die Handwerksbetriebe zwingend notwendig, die
Lieferzeiten auszudehnen und dartber hinaus auch an die Bediirfnisse der Betriebe an-
zupassen.

Fur die Befahrung des Gebietes fuir Handwerksbetriebe und Lieferantenverkehre inner-
halb der Sperrzeiten sind daher praktikable Losungsanséatze fir die Zufahrt durch die mit
absenkbaren Pollern gesperrten Bereiche auszuarbeiten und umzusetzen.

Aus der Abwéagung zur Planung der Ottenser Hauptstraf3e, der Hinweis gilt gleich-
ermallen fur die Bahrenfelder StralRe:

Die Bahrenfelder Stral3e sowie die Grof3e RainstralRe sind im Bestand Teil der
Tempo-30-Zone und daher geschwindigkeitsbeschrankt.

Gemal den geltenden B-Planen ist die angrenzende Bebauung als ,Allgemeines
Wohngebiet®, ,Kerngebiet®, ,Mischgebiet und ,Besonderes Wohngebiet“ ausge-
wiesen.

Beziglich der Lieferzeitfenster wird gemaf Beschluss der Bezirksversammlung Al-
tona (Drucksache-Nr.: 21-4298.3B) eine Abstimmung mit den Gewerbetreibenden
stattfinden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es wird aufbauend auf die Verkehrspla-
nung ein tbergreifendes Konzept fir die Liefer- und Wirtschaftsverkehre im ge-
samten Projektgebiet erarbeitet.
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Positiv hervorheben mdchten wir die drei Ladezonen fir kleine LKW (Parkstandbreite
von 16 m x 2,50 m), die im Planungsgebiet vorgesehen sind. Davon sind weitere Stand-
orte zu definieren und auszuweisen.

3. Aufhebung des ruhenden Verkehrs und Umwandlung in ein autoarmes Quartier

Bislang sind in der Ottenser Hauptstral3e 56 Parkplatze vorhanden. Durch die Umgestal-
tung wirden alle 56 Parksténde entfallen und durch drei Ladezonen ersetzt werden. Bis-
lang sind in der Bahrenfelder Strafl3e 50 Stellplatze vorhanden. Durch die Umgestaltung
wirden alle 50 Parkstande entfallen und durch drei Ladezonen und einer weiteren Lade-
zone in der GrofRen RainstralRe, die sich bereits in der Planung befindet, ersetzt werden.
Die Anfahrbarkeit fir Kundinnen und Kunden entfallt ganzlich.

Fur einige der anséassigen Betriebe ist es wichtig, dass die Kundenanfahrbarkeit sicher-
gestellt ist. Bei dem Raumausstatter kommen Kunden teilweise unangemeldet, um Ge-
genstande wie schwere Mdbelstiicke vorbeizubringen oder abzuholen.

Des Weiteren wirden Kundenbesuche mobil eingeschrankter Personen sowie des alte-
ren Publikums, die auf den eigenen PKW oder ein Taxi angewiesen sind, wegfallen und
fur die ansassigen Betriebe schwere finanzielle Folgen mit sich tragen. Diese bendtigen
einen standortnahen und direkten Zugang zum Betrieb.

Letzten Endes wird der Parkraum von Handwerksbetrieben ben6tigt, um Firmenfahr-
zeuge flr die Dauer der Auftragserledigung in der Nahe der Kunden abstellen zu kén-
nen. Seitens der Handwerkskammer sehen wir den Verlust aller Stellplatze daher kritisch
und regen an, Zugang und eine angemessene Zahl von Parkplatzen sowie weiteren La-
dezonen umzusetzen.

4. Fahrradverkehre in beidseitiger Richtung

Durch die Verengung des StraRenquerschnitts (EinbahnstraRe) kommt es ggf. zu Kon-
fliktsituationen mit dem Lieferverkehr (LKW). Die Handwerkskammer regt an, weitere L6-
sungsvorschldge auszuarbeiten, um das Gefahrenpotenzial fur die Fahrrad- und LKW-
Fahrer (Lieferverkehre) zu minimieren.

Grundsatzlich lehnen wir ab, einzelne Verkehrsteilnehmer besonders zu bevorrechtigen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Einrichtung weiterer Ladezonen wird geprdft. In
Abhangigkeit der 6rtlichen Situation (u.a. Abstand der vorhandenen Uberfahrten,
Baumstandorte) werden auch kiirzere Lieferzonen z.B. fir Sprinter 6.4. eingerich-
tet. Zudem werden weitere Ladezonen im Umfeld des Planungsbereichs eingerich-
tet, die nicht Teil dieser Planung sind.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Einfahrt fur Taxen wird ganztagig zugelassen. Personen mit einem Behinder-
tenparkausweis durfen bis zu 3 Stunden in Bereichen mit eingeschranktem Halte-
verbot stehen. Es werden zudem umliegend weitere Stellplatze fiir Personen mit

Behindertenparkausweis eingerichtet.

Die vorliegende Planung folgt der Beschlussfassung der Bezirksversammlung. Es
werden keine Parkstande im Planungsbereich vorgesehen.

Siehe hierzu die Ausfiihrungen zur Fahrbahnbreite im Anhang zum Abwagungs-
vermerk.
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5. Informationen lber die geplanten Baumaflnahmen

Wahrend der Umbauphase der Stral3e ist es wichtig, die derzeitige Zuganglichkeit der
ansassigen Betriebe zu gewahrleisten und nicht einzuschranken. Die Betriebe miissen
mindestens drei Monate vor Beginn der BaumafRnhahmen tber den Bauzeitenplan infor-
miert werden. Die Einrichtung von Ablageplétzen vor Ladengeschéften ist zu unterlas-
sen. Kurzfristige Anderungen sind individuell bekannt zu machen. Ein Verweis auf Inter-
netportale ist kein gangbarer Weg. Wir regen die Erstellung eines Newsletters und ein
aktives Kommunikationsmanagement an.

Die Handwerkskammer ist gerne bereit, den Prozess konstruktiv weiterhin zu begleiten.
Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfliigung.

Wir bitten darum, das Abwagungspapier nach Fertigung an das Funktionspostfach Ver-
kehrsplanung@HWK-Hamburg.de Ubersendet zu bekommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Anliegenden werden rechtzeitig vor Baubeginn
Uber Art und Umfang der Einschrankungen informiert.

48. Kompetenzzentrum Barrierefreiheit 08.09.2023

Im Folgenden sende ich lhnen die Stellungnahme des Kompetenzzentrums flr ein barri-
erefreies Hamburg:

Die Forderung des FuRverkehrs wird grundsatzlich begru3t. Die vorliegende Planung ist
allerdings an vielen Punkten zu hinterfragen.

e Kernstiick der vorliegenden Planung ist die Umgestaltung des Knotens Ottenser
Hauptstral3e/Bahrenfelder Stra3e/GrofR3e RainstralRe (sog. "Ottenser Kreuz"). Im
Hinblick auf die Barrierefreiheit sind die dargestellten Lésungen hochproblema-
tisch und in keiner Weise barrierefrei. Dies betrifft vor allem die Fihrung des
Radverkehrs, die eine im hohen Maf3e trennende Wirkung hat. Vor allem Men-
schen mit Behinderung kénnen den Bereich angesichts des Vorrangs des Rad-
verkehrs nur schwer und unter gro3en Gefahren queren. Alle FulBwegebeziehun-
gen in diesem Bereich werden durch die privilegierte Fiihrung und stral3enver-
kehrsrechtliche Bevorrechtigung des Radverkehrs erheblich beeintrachtigt. Die
Begrindungen fur diese Ldsung sind nicht nachvollziehbar. Die Einlassung, man
misse sich letztlich illegalem Verhalten von Verkehrsteilnehmern durch dessen
Legalisierung beugen, ist hoch problematisch.

e Die Gehwege sind im Bestand stark durch Sondernutzungen beeintrachtigt. Hier
muss schon im Vorwege dafiir gesorgt werden, dass der Bereich méglicher Son-
dernutzungen deutlich sichtbar und auch taktil erfassbar abgegrenzt wird. Eine
Restbreite von >2,65 m muss unbedingt eingehalten werden

e  Zur Erleichterung der Orientierung fur blinde und seheingeschréankte Menschen
sollte eine taktile Fihrung in der Mitte der verbleibenden Gehwegflache

Kenntnisnahme. Das Ottenser Kreuz wird tberplant und ahnlich Bestand herge-
stellt, vgl. Ifd. Nr. 22. Samtliche Querungsstellen der Radverkehrsanlagen erhalten
ReStra-konforme, taktil erfassbare Bodenindikatoren.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung gemaf Beschluss der Bezirksversamm-
lung berucksichtigt. Die zu erhaltenden Gehwegbreite ist in den Sondergenehmi-
gungen festgelegt.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung gepruft.
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eingebaut werden. Dies ist nicht nur wegen der Sondernutzungen wichtig, son-
dern auch wegen der weichen Separierung. Eine Bordkante mit einer Ansicht
von 3 cm kann mit einem Langstock nicht sicher als Fahrbahnrand erfasst wer-
den.

e Gehwegflachen und Gehweglberfahren, die, z.B. aus Griinden des Denkmal-
schutzes im urspriinglichen Zustand verbleiben oder mit historischem Material
wiederhergestellt werden, missen auch barrierefrei sein. Dies betrifft vor allem
die richtlinienkonforme Herstellung einer ebenen, kleinfugigen, griffigen und gut
berollbaren Wegeoberflache. Vor allem sollten Gehwegtberfahrten nicht mit
Grol3steinpflaster ausgefiihrt werden.

e Beider Verwendung von geschnittenem Grof3steinpflaster ist auf eine hohe Qua-
litdt der Verlegung zu achten, um Unebenheiten z.B. durch Setzungen oder aus-
gewaschene Fugen zu verhindern.

e Im Verlauf der Bahrenfelder Stral3e missen weitere barrierefreie Querungshilfen
sowie ein weiterer FGU siidlich des Ottenser Kreuzes vorhanden sein, um den
Verlauf der Ottenser HauptstralRe als FulRwegeachse zu betonen und abzusi-
chern.

o Es sollten zwei Stellplatze fir behinderte Menschen eingerichtet werden, ebenso
ist die Zufahrt fir schwerbehinderte Menschen im eigenen Auto, in Taxen, Fahr-
diensten etc. sicherzustellen.

Die Gehwege werden uberwiegend in Betonsteinpflaster (25 cm x 25 cm) geplant.
Die Gehweglberfahrten werden in Wabensteinpflaster sowie in geschnittenen
GroR3pflaster hergestellt.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Bauausflihrung beriicksichtigt.

Innerhalb eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches (Tempo 20) sind FGU
nicht anordnungsfahig. Samtliche Querungen werden barrierefrei hergestellt.

Es wird ein Stellplatz fur Personen mit Behindertenparkausweis in der Bahrenfel-
der Straf3e vor der Hausnummer 67 (aufRerhalb der zufahrtsbeschrankten Berei-
che) eingeplant. Des Weiteren kann in den Bereichen mit eingeschranktem Halte-
verbot bis zu 3 Stunden mit einem Behindertenparkausweis geparkt werden. Zu-
satzliche neue Stellplatze werden in den direkt angrenzenden Stral3en vorgese-
hen. Die Zufahrt fir Taxen und Moia ist ganztagig erlaubt. Wie die Zufahrt fur Per-
sonen mit Behindertenparkausweis geregelt werden kann, wird gemeinsam mit
dem LBV erarbeitet und abgestimmt.

49. Seniorenbeirat Altona
Keine Stellungnahme erfolgt.

50. Taxenverband
Keine Stellungnahme erfolgt.

51. VCD Nord vom 08.09.2023
Positionierung vom VCD-Nord zu Freiraum Ottensen und Veranderung der Grol3en Rain-
stral3e, Bahrendfelder Stral3e, Ottenser Hauptstral3e und dem Ottenser Kreuz

Die o6ffentliche Hand versucht erneut nach dem gescheiterten Experiment "Ottensen
macht Platz" eine Umgestaltung vom Kern von Ottensen. Der letzte Versuch heif3t "Frei-
raum Ottensen". Vor allem die Nachbarschaft um das Ottenser Kreuz mit Bahrenfelder
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StralRe, GroRRe Rain StralRe und Ottenser Hauptstral3e werden betroffen sein. Wir priori-
sieren zu Ful3gehende, danach die AuRengastronomie und Gewerbeverkehr. Erst spéater
positionieren wir Radfahrende und zum Schluss direkter Anliegerverkehr (MIV).
Fehlende Daten sind die Ursache, dass dieses Gestaltungsvorhaben nicht faktisch gut
genug erklart werden kann. Der VCD-Nord hat keinen Einblick in Daten zu Konflikten
zwischen Radfahrende und Personen die zu Ful3 unterwegs sind. Wir vermuten, dass
diese Konflikte oft nirgendwo registriert werden und weniger, dass zu fuRgehende und
radelnde Personen nur friedlich sich respektieren. RegelméRig sind Radlerinnen und
FulRgangerinnen nebeneinander unterwegs wie auf den Velorouten ab Berliner Tor stadt-
auswarts, an der ostlichen Kuste der Alster direkt am Wasser oder auf der Veloroute
sechs durch den Eilbeker Park. Leider gibt es keine o6ffentliche Daten zu Konflikten an
diesen Stellen. Autofahrende beispielsweise missen zur Polizei, um etwas von der Ver-
sicherung zurtickerstattet zu erhalten und deswegen wird von den Konflikten bzw. Unfal-
len mehr gemeldet.

Insgesamt vermisst der VCD-Nord eine tUbergeordnete Verkehrsplanung, sodass Durch-
gangsverkehr in diesem Bereich unattraktiv wird und anders gelenkt wird. Zudem fehlt
ein Landschaftsplaner-Buro welches die neuesten Methoden in dem Umfeld umsetzt.
Beispielsweise wasserdurchsickernde Bodenbelage die anderswo in Hamburg bereits
eingesetzt werden.

Auch die ausfahrbaren Poller als Modal-Filter Anlagen sind zunachst notwendig und hof-
fentlich in Zukunft unnétig, weil die Situation sich geéndert hat.

GroRRere Abstellmdglichkeiten fur das Fahrrad oder eine Stadtrad-Station sollten vor dem
Supermarkt oder in anliegenden Straf3en aufgebaut werden.

GroRe Rainstralle

Dieser Bereich halt der VCD-Nord die Situation fur zumutbar, obwohl Bus und Autover-
kehr entgegengesetzt dem Fahrrad auf der Stral3e entgegen fahren. Auch die AulRen-
gastronomie und zu Ful3gehende haben genligend Platz.

Bahrenfelder Strafe Nord

Auch an dem Ort gibt es AuRengastronomie und die sollte mit dem zu Ful3gehendenan-
teil Prioritat haben. Perspektivisch sollte der Teil der Stral3e leicht umgestaltet werden,
um sie als verkehrsberuhigte oder Spielstrale zu nutzen.

Ansicht aus den Niederlanden wo zu FuRgehende Prioritat haben

[Bild einer aufgepflasterten Querung]

Dieser Planung liegen die Verkehrsunfalldaten der Stral3enverkehrsbehérde zu
Grunde. Diese sind im Erlauterungsbericht aufgefihrt.

Die vorliegende Planung ist Teil der Gesamtplanung ,freiRaum Ottensen — das au-
toarme Quartier”, der ein von der Bezirksversammlung Altona beschlossenes Ver-
kehrskonzept zu Grunde liegt (Drucksachen-Nr.: 21-3124B).

Fir die Festlegung der Flachenbefestigungen werden die in Hamburg giiltige Vor-

gaben der ReStra berlicksichtigt.

Kenntnisnahme.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung gepruft.

Kenntnisnahme. Im Planungsbereich dieser Planung ist kein Busverkehr vorhan-
den.

Die Beschlussvorlage der Bezirksversammlung sieht die Einrichtung einer Fahr-
radstral3e bzw. eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches im Trennprinzip vor,
die mit der vorliegenden Planung umgesetzt wurde. Ein verkehrsberuhigter Bereich
und eine damit einhergehende niveaugleiche Gestaltung, ist nach Riicksprache mit
der StralRenverkehrsbehorde (PK21) nicht anordnungsféhig, da sich der ruhende
Verkehr im Hinblick auf den FulRverkehr nicht verkehrssicher verorten lasst (geman
Planungsbesprechung vom 09.01.2024).
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Ottenser Kreuz

Hier sollte der Zweirad- und zu Fu3gehendeanteil sich den Ort teilen kénnen. Letztere
Gruppe haben Vorrang und Zweirader sind zu Gast und werden geduldet. Um dies intui-
tiv gestalten zu kénnen, kénnten die Skulpturen am Platz eingebunden werden, dass
Radfahrende sich zuriicknehmen sollten. Beispielsweise schmallere Fahrradspuren wa-
ren eine Losung.

Bahrenfelder Stral3e Sud

An dieser Stelle werden Marktbeschicker sich regelmafilig am Spritzenplatz aufhalten
und deswegen sollte dort dank der Architektur den teilnehmenden Person unterbewusst
zu verstehen gegeben wie sie sich verhalten sollen.

Ottenser Hauptstral3e

Vom Suden der Bahrenfelder StralRe auf die Ottenser HauptstraBe kdnnte dank der lang-
samen MIV Geschwindigkeit einen Abstellflache fur Lieferverkehr installiert werden.
Diese Flache misste optisch so eindeutig sein, dass wenn es keinen Lieferverkehr gibt,
diese Flache den zu FuRgehenden bereitgestellt

wird. Diese Abstellflachen fir Lieferverkehr und Handwerker werden vermutlich vor allem
in Richtung Westen sein und sollten in regelméaRigen Abstéanden zur Verfligung gestellt
werden.

[Bild eines gepflasterten Parkstandes]

Abstellfache aus Amsterdam, die wenn kein Gewerbeverkehr sie benétigt, den zu FuRgehenden
zur Verfligung gestellt wird

Zudem muindet die FuRgangerpassage vom Bahnhof Altona in der Ottenser Hauptstral3e
hinter dem Ottenser Kreuz und deswegen glauben zu Ful3gehende oftmals, dass sie
Vorrang haben.

Auch vor dem Supermarkt sollte es eine Lieferverkehrsflache bereit stehen.

Insgesamt wenn es keine Auf3engastronomie an einer Stelle gibt, sollten oft Abstellmdg-
lichkeiten fir das Fahrrad neben der Stral3e zur Verfiigung gestellt werden, wobei zu
FuRgehende naher an den Geschéften laufen sollten.

Zudem sollte es mehrere kostenlose Ausruhmoglichkeiten zur Verfiigung gestellt wer-
den.

Auf dieser StralRe sollte es in regelmafligen Abstanden Sprunginseln geben. Diese soll-
ten auf einem Niveau von einem Burgersteig zur anderen Seite haben. Dies beinhaltet,
dass die Fahrbahn an diesen Stellen angehoben werden kann, wo die zu Ful3gehenden
als prioritar zu sehen sind. Dies ermdglicht Barrierefreiheit fur die mobilen Personen. Die-
ses Konzept wird &hnlich in den Niederlanden bereits seit langerem angewendet.

Von einer Seite des Birgersteigs bis zur anderen Seit ist alles auf einer gleichen Hohe.

Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird angepasst und kein angeordneter
Radweg vorgesehen. Weiterhin wird ein Zweirichtungsradweg mit 3,5 m Breite an-
geboten, fur den das Kunstobjekt am derzeitigen Standort erhalten bleibt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Siehe Abwagung zur Planung der Ottenser Hauptstralle.
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[Bild eines FGU mit beidseitiger Anrampung]

Zudem ist darauf zu achten, dass die Fahrbahn fir Radfahrende vom Bodenbelag ange-
nehm zu fahren ist.

Auf der Schleife von der Mottenburger Straf3e und Rothestrale tber die Ottenser Haupt-
stral3e ist die Architektur essentiell um Teilnehmenden zu verstehen zu geben wer Priori-
tat hat.

Die Stadt Hamburg soll gerne etwas neue Ansatze probieren und bei Erfolg es in Ham-
burg weiter verbreiten. Wir ermuntern die neuen Pléne und erhoffen uns dabei, dass ei-
nige Verbesserungswuinsche in die Planung hineinflieRen wie ein Blro zur Landschafts-
planung zu beteiligen. Die notwendigen Daten zwischen fuRgehende und radelnde Per-
sonen stehen uns nicht zur Verfiigung und dieser Umstand erfordert noch Nachbesse-
rungen.
https://www.hamburg.de/altona/freiraumottensen/17281154/umbau-bahrenfelder-strasse-
ottenser-hauptstrasse/

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

52. freiRaum Ottensen Beirat vom 24.09.2023 und 26.09.2023

Beirat Freiraum Ottensen
Stellungnahme zur 1. Verschickung

Vorbemerkung: Grundsatzlicher Planungshinweis

Die vorgelegten Plane stellen zwar fir verschiedene Nutzungsgruppen Verbesserungen
dar, durch z.B. die Schaffung von mehr Raum fir Ful3- und Radverkehr, gleichzeitig sind
dies jedoch nur kleine Veranderungen, welche die Gesamtsituation im Plangebiet nicht
nachhaltig qualitativ verandern werden.

Der Beirat fordert daher die Hinzuziehung stadtebaulich-freiraumplanerischer Kompeten-
zen zur Erarbeitung eines Ubergeordneten und integrierten Gestaltungskonzeptes fir das
Plangebiet, das als 2. Verschickung vom Bezirksamt veréffentlicht und und im Beirat vor-
gestellt und erértert werden soll. Die Uberarbeitung soll ALLE geplanten Nutzungen im
Offentlichen Raum darstellen (AuRengastronomie, Warenauslage, Stellplatze fiir (Las-
ten-)Fahrrader, Ladezonen, Flachen fur Aufenthalt/Kinderspiel, Baume/ Schattenspen-
der, Pflanzinseln/-kiibel, Querungszonen fur Ful3gdnger*innen, etc.).

Als Reaktion auf die bisherigen Pléane, schlagen wir die Umgestaltung und Auswei-
sung des Plangebiets als gemeinsam genutzte Begegnungszone bzw. verkehrsbhe-
ruhigte Zone mit Hochstgeschwindigkeit Tempo 20 vor. Wir fordern eine niveaugleiche
Gestaltung ohne Hochborde. Gastronomie und Geschafte sollten hier weiterhin Platz fir

Die verkehrstechnischen Lagepléane zur 1. Verschickung beinhalten alle erforderli-
chen verkehrstechnischen Angaben. Aufbauend auf der Stral3enplanung werden
die geschaffenen Freirdume mit einer dieser Planung nachgelagerten Freiraumge-
staltung definiert.

Die Bahrenfelder Stral3e Nord wird gemaf Planung verkehrsberuhigt als Fahr-
radstrafle mit weicher Separation mit reduzierten Bordhéhen von 3 cm geplant. Die
Bahrenfelder Stral3e zwischen Spritzenplatz und Ottenser Kreuz wird als verkehrs-
beruhigter Geschéftsbereich (Tempo 20) und weicher Separation geplant. Die
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Auslagen und Tische haben. Zusatzlich sind konsumfreie Sitzgelegenheiten, Grinfla-
chen sowie Platz fir Ba&ume und Stréucher einzuplanen.

Parkplatze fur Kfz werden in dieser Straf3e nicht vorgesehen. Ladezonen sind vorhan-
den. Die Durchfahrt durch das Projektgebiet ist wie im Konzept vorgesehen zeitlich be-
schrankt.

Die Zollergasse in Wien dient als Gestaltungs-Beispiel:
(https://www.wienschauen.at/zollergasse-mehr-platz-mehr-gruen-mehr-leben/#:
~:text=Die%20Zollergasse%20liegt%20zwischen%20Mariahil-
fer,die%20R%C3%A4nder%20gedr%eC3%A4ngt%2C%20keine%20B%C3%A4ume).
Zufahrt fur Handwerker und Lieferanten in der Sperrzeit zwischen 11.00 und 23.00
Uhr

Fur dringend erforderliche Einsatze im verkehrsberuhigten Bereich tagsiber ist sicherzu-
stellen, dass Handwerksbetriebe oder Lieferanten, die einem Betrieb oder Haushalt im
Planungsgebiet anfahren miissen, Ausnahmegenehmigungen erhalten oder bei Notfall-
Einsatzen auch sehr kurzfristig die Zufahrt ermdglicht werden kann.

Neben der Einfahrt in das Quartier auRerhalb der Lieferzeiten ist auch eine Regelung
ohne zeitliche Beschrankung zu finden fir die anliegenden Gewerbebetriebe, die tags-
Uber regelméaRig Waren an ihre Kunden ausliefern.

Konkrete Planungshinweise des Beirats Freiraum Ottensen:

1. Radverkehrsfihrung / ,,Ottenser Kreuz“

Die Fuhrung der geplanten Bezirksroute fir Fahrradverkehr auf Bahrenfelder
StralRe/Grole Rainstra’e mit asphaltierter Oberflache Uber das ,Ottenser Kreuz* wird
vom Beirat abgelehnt. Die vorgesehen Ausweisung, der geplante Ausbau der Stralen
und die Asphaltoberflache ist mit dem Ziel der Verkehrsberuhigung und Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat in dem eng bebautem sowie zu allen Tageszeiten dicht und hoch-
frequentiertem Quartier nicht vereinbar. Eine Asphaltierung entspricht nicht dem Charak-
ter des Quartiers, der erhalten werden soll.

Diese Planung gibt dem Radverkehr aufgrund der StraRen-/Oberflachengestaltung und
Ausweisung als Bezirksroute deutlich den Vorrang. Die Gestaltung mit asphaltiertem
Stral3enbelag und breiten Richtungswegen fir Radverkehr mit Sprunginsel fur Fuf3gén-
ger uber das ,Ottenser Kreuz* 1asst erhebliche Konflikte mit dem FulRverkehr erwarten,
da Radfahrende hier von einer Vorfahrt fur sie ausgehen kénnen.

Sowohl im Beirat wie auch in der Dialogveranstaltung mit Blrger*innen am 28.08.2023
stiel diese Planung auf Ablehnung und kann so nicht umgesetzt werden.

Bahrenfelder Strafl3e zwischen Spritzenplatz und Eulenstraf3e bleibt Teil der beste-
henden Tempo 30 Zone. Neupflanzungen sind unter Beriicksichtigung des Lei-
tungsbestandes vorgesehen. Weitere Elemente der Stadtmaoblierung werden in ei-
ner nachgelagerten Freiraumgestaltung bertcksichtigt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Es laufen Abstimmungen zur Festlegung einer hamburgweiten und einheitlichen
Ausfiihrung der technischen Zufahrtsbeschréankung. Dieses System findet auch bei
der vorliegenden MalRhahme Anwendung. Die Zufahrtsmdglichkeit fur Einsatz-
/Rettungsfahrzeuge sowie fiir Handwerksbetriebe in Notfall-Einsatzen wird dauer-
haft gewahrleistet.

Beziglich der Lieferzeitfenster wird gemar Beschluss der Bezirksversammlung Al-
tona (Drucksache-Nr.: 21-4298.3B) eine Abstimmung mit den Gewerbetreibenden
stattfinden. Daruber hinaus wird aufbauend auf die Verkehrsplanung ein Ubergrei-
fendes Konzept fir die Liefer- und Wirtschaftsverkehre im gesamten Projektgebiet
erarbeitet.

Das Ottenser Kreuz wird gemaR Planung mit Pflastersteinen befestigt. Nach Uber-
arbeitung der Plane soll auch die Bahrenfelder in Betonsteinpflaster ausgebaut
werden, um eine gute Berollbarkeit weiter zu gewdahrleisten, aber durch die Pflaste-
rung und moglichen Farbgebung, den Charakter des Quatrtiers zu erhalten (vgl.
Beschluss der Bezirksversammlung Drucksachen-Nr.: 21-4298.3B vom
28.09.2023).

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Planung im Bereich Ottenser Kreuz wird angepasst und kein angeordneter
Radweg vorgesehen. Weiterhin wird ein Zweirichtungsradweg mit 3,5 m Breite an-
geboten, fur den das Kunstobjekt am derzeitigen Standort erhalten bleibt.
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Alternativer Planungsvorschlag des Beirats fiir Verkehrsfilhrung und Gestaltung:

- Verlegung der Bezirksroute fur Fahrradverkehr raus aus der Bahrenfelder
Stral3e/GroRRe RainstrafRe weiter nach Westen z.B. ab Alma-Wartenberg-Platz iber Nol-
tingstralRe (bereits asphaltiert) und Rothestraf3e bis Hollandische Reihe und weiter bis
Elbchaussee oder ggf. von Bahrenfeld kommend durch die Grol3e Brunnenstral3e bis
Elbchaussee.

- Gestaltung ,Ottenser Kreuz*

Die Flache wird als Begegnungszone eingerichtet, in der Ful3- und Radverkehr gegen-
seitig Rucksicht nehmen mussen, fur den Radverkehr gilt daher Schrittgeschwindigkeit.
Um die Geschwindigkeiten des Radverkehrs von Norden und Stiden auf das ,Ottenser
Kreuz“ zu bremsen, sind die Kurvenbereiche Ottenser Hauptstrafl’e und Bahrenfelder
Str./GroRRe RainstralRe und der Bereich der Begegnungszone (Rad- und FuRBwegeque-
rung) mit einem Belag zu pflastern, der sich farblich von FulRweg und Ful3gangerzone
absetzt.

Die Skulptur ,,Ottenser Torbogen“ soll an der Stelle erhalten bleiben, die Flachen
fir FuBganger westlich und dstlich werden nicht eingeschrankt.

Die Uberfahrung des ,,Ottenser Kreuzes“ durch Kfz ist durch geeignete MaRnah-
men zu unterbinden (mind. Schild ,Durchfahrt verboten®, mittig ein Poller 0.a.).

Die FuRgangerzone Ottenser HauptstraRe Ost ist deutlich herauszustellen und die
Einfahrt des Radverkehrs zu unterbinden (Beschilderung und gestalterische Mafl3nah-
men).

2. Gestaltung Bahrenfelder Strae Nord + Sud:

- Herstellung einer verkehrsberuhigten Zone (s. als Beispiel Fotos der Zollergasse in
Wien, Anlage). Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuge max. 20 km/h.

- Niveaugleiche Gestaltung der gesamten Verkehrsflache ohne das geplante 3 cm
Hochbord.

Die Eingriffe und der Umgestaltungsaufwand sind so gering wie mdglich zu halten.

Nach Rucksprache mit A/IMR21: Die Radverkehrsverbindung der Friedensallee
verlauft bis zur Veloroute 1 am direktesten tber die Bahrenfelder Stral3e. Ein Ker-
naspekt bei der Wahl der Bahrenfelder Stral3e als geplante Bezirksroute ist genau
diese direkte Anbindung des Zentrums Ottensens.

AuRerdem gibt es ohnehin Radverkehrsstréme aus der Grof3en Rainstral3e, wel-
che ebenfalls als Bezirksroute angedacht ist, die tUber das Ottenser Kreuz fliel3en.
Eine Verlegung der Bezirksroute auf die Noéltingstral3e/Rothestralle wirde diese
vorhandenen Radverkehrsstrome am Ottenser Kreuz nicht verhindern. Daher be-
darf es einer Losung der Situation am Ottenser Kreuz.

Es ist jedoch wichtig zu verstehen, dass die Ausweisung als Bezirksroute noch
keine zwangslaufige Aussage Uber die Vorfahrtsregelung trifft. Die Vertraglichkeit
von Rad -und FuBverkehr ist generell bei jeder Planung zu beachten und zu opti-
mieren, unabh&ngig von Routenverlaufen.

Siehe oben. Es wird eine bestandsnahe Umplanung vorgesehen.

Die Skulptur bleibt am derzeitigen Standort erhalten.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Ausflihrung bertcksichtigt.
Absperrelemente werden in Abstimmung mit der zustandigen StralRenverkehrsbe-
hérde angeordnet.

Fir die FulRgangerzone Ost bleibt die vorhandene Beschilderung erhalten.

Die Bahrenfelder Stral3e Nord wird gemaf3 Planung verkehrsberuhigt als Fahr-
radstral3e hergestellt. Die Bahrenfelder StralRe Sud ist gemaf Planung als ver-
kehrsberuhigter Geschéftsbereich Tempo 20 eingeplant. Ein verkehrsberuhigter
Bereich und eine damit einhergehende niveaugleiche Gestaltung, ist nach Riick-
sprache mit der StralRenverkehrsbehdrde (PK21) nicht anordnungsfahig, da sich
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Mit dem Pflaster soll auch der besondere historische Charakter des Quartiers erhalten
und sichtbar bleiben.

- Die Breite der mittigen Fahrbahn soll bei 3,50 m liegen. Die seitlichen Flachen mit
den Gehbereichen und Servicestreifen werden entsprechend breiter besser nutzbar fir
das hohe Aufkommen an Ful3verkehr.

- Einfigung von Servicestreifen entsprechend der Planung fir Begrinung mit Bau-
men und Pflanzkibeln, Ladezonen, Fahrradblgel, Unterflur-Millsysteme, Aufenthalts-
/Sitzgelegenheiten etc.

- Um unsicheren und eingeschrankten Personen, das Queren der Fahrbahnen zu er-
leichtern, sollen in beiden Stralenabschnitten Querungshilfen fir FuRgéanger herge-
stellt werden.

3. Ottenser Hauptstral’e West

Um eine signifikante Verbesserung der Verkehrs- und Aufenthaltsqualitéat im Plangebiet
zu erreichen schlagt der Beirat auch hier eine Ausweisung und Gestaltung als verkehrs-
beruhigter Bereich vor.

Die Neugestaltung der Ottenser Hauptstral3e soll analog der oben bereits beschriebenen
Gestaltungsmafinahmen Bahrenfelder StralRe erfolgen.

Auch im Bereich des Ensembleschutzes, Ottenser Hauptstra3e 40 — 54, soll das Stra-
Renprofil einheitlich entsprechend der dstlichen und westlichen Flachen hergestellt und
auf versetzte Hochborde verzichtet werden.

4. Beleuchtung

Um die FulRwege weitgehend frei zu halten, soll da wo mdglich auf das Aufstellen von
Mastleuchten verzichtet werden. Zwischen den Hauswéanden Ottenser HauptstraRe und
Bahrenfelder Stral3e Nord sollen Hangeleuchten tiber der Fahrbahnmitte angebracht
werden.

5. Aul3engastronomie
In der Planung sind Flachen fir die AuRengastronomie vorzusehen und den jeweiligen
Gastro-Betrieben raumlich zuzuordnen.

- Oberflache der mittigen Fahrbahn mit gut berollbarem, geschnitttenem GroRpflaster.

der ruhende Verkehr im Hinblick auf den FuBverkehr nicht verkehrssicher verorten
lasst (gemafl Planungsbesprechung vom 09.01.2024).

Die Bahrenfelder Stral3e soll auf der gesamten Flache mit gut berollbarem Beton-
steinpflaster hergestellt werden.

Die Mindestbreite fur Fahrradstralen liegt geméaR den Regelwerken bei 4,0 m. In
Abstimmung mit der zustandigen Straf3enverkehrsbehdrde wird die Fahrbahnbreite
auf 4,5 m mit punktuellen Einengungen festgelegt. Weitere Erlauterungen zur
Fahrbahnbreite vgl. Anlage zum Abwagungsvermerk.

Die Planung eines durchgehenden Servicestreifens ist nicht vorgesehen. Mit einer
flexiblen Seitenraumgestaltung kénnen Engstellen und spezifische Bedarfe im
Gehwegbereich sowie der Fahrbahn besser reagiert werden.

Samtliche gesicherten und ungesicherten Ful3gdngerquerungen erhalten Bodenin-
dikatoren gemaf ReStra (vgl. Erlauterungsbericht Kapitel 3.13).

Siehe Abwagung zur Planung der Ottenser Hauptstral3e.

Gemal Beschluss der Bezirksversammlung Altona (Drs-Nr. 21-4298.3) wird in Ab-
stimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen die Installation von Hangebeleuchtung
gepruft.

Die Darstellung von Sondernutzungen ist nicht Teil einer verkehrstechnischen Ent-
wurfsplanung und werden daher nicht eingezeichnet. Hierfir wird fir die 2. Ver-
schickung ein separater Plan erstellt.
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6. Aufenthalts-/Sitzmoglichkeiten
In den Servicestreifen zwischen Fahrbahn und Gehbereichen sind da wo mdglich auch
konsumfreie Sitzmoglichkeiten (Béanke) vorzusehen und im Plan zu verorten.

7. Lastenrad-Abstellanlagen

Die vorgesehenen Abstellanlagen fur jeweils 4 Lastenrader sollten fir die bessere All-
tagstauglichkeit dezentraler verteilt und jeweils 1 — 2 Standorte den Anlehnbtigeln fiur R&-
der zugeordnet werden. In der Ottenser Hauptstraf3e West vor dem Bio-Supermarkt und
Backer sind mind. 4 Lastenradbuigel vorzusehen. Auch in der Bahrenfelder StralRe vor
der HASPA, gegenilber Spritzenplatz, sind mind. 4 Lastenradbtigel vorzusehen. Hier ist
jeweils ein hohes Aufkommen durch einkaufende Eltern mit Kindern zu erwarten.

8. StadtRad-Station/en

Die Auflosung der vorhandenen, kleineren StadtRad-Station an der Einmiundung der
GroRRen Rainstralie zugunsten einer sehr grof3en Station in der Bahrenfelder Strafl3e Std
gegeniber Spritzenplatz wird als unnétig und ungiinstig beurteilt.

Stattdessen sollten die StadtRader dezentraler auf insgesamt 2 — 3 kleinere Abstellanla-
gen verteilt werden.

Vorschlag des Beirats: Erhalt der vorhandenen StadtRad-Station Grol3e RainstraRe mit
der vorhandenen Infrastruktur und Schaffung jeweils einer weiteren StadtRad-Station am
Alma-Wartenberg-Platz und Bei der Reitbahn jeweils am Eingang des Quartiers.

Damit ist von allen Punkten im Quartier schneller eine StadtRad-Station erreichbar, wo-
mit der Nutzungskomfort erhéht wird.

9. AuRenanlagen-/Griinplanung

Das Gestaltungskonzept sollte die Themen Klimaresilienz und Klimafolgenreduzierung in
derStadt bertlicksichtigen. Daftir empfiehlt der Beirat die Hinzuziehung eines Biros fir
Freiraumplanung. Fur die Aufenthaltsqualitat ist ein gutes Mikroklima auf Platzen und
Stral3en ein wichtiger Aspekt. Hierflr ist die Anpflanzung von zusétzlichen Baumen, so-
weit mit den vorhandenen Leitungen moglich, sowie zusatzlich die Platzierung von K-
beln mit klimaresilienten, insektenfreundlichen Pflanzen, Stauden, Buschen vorzusehen.
An zentraler Stelle, z.B. im Bereich ,Ottenser Kreuz* sollte ein Trinkwasserspender vor-
gesehen werden.

10. Behinderten-Parkpléatze
Im Projektgebiet sind 2 — 3 Stellplatze fur Behinderte auszuweisen.

Die Elemente der Stadtmdblierung werden im Zuge einer nachgelagerten Frei-
raumgestaltung definiert.

Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung berticksichtigt.

Die vorhandene StadtRAD-Station an der Einmiindung zur Grof3en RainstralRe so-
wie die geplante in der Bahrenfelder Strale gegenlber dem Spritzenplatz sind mit
jeweils 15 Stationspoller gleich grof3. Die vorhandene Station stellt aktuell eine Bar-
riere fur den FulRverkehr dar. Durch eine Verlegung kann insbesondere eine wei-
tere barrierefreie Querung im Ubergang von Bahrenfelder StralRe zur GroRRen Rain-
stralRe geschaffen und die Separation zwischen Fahrbahn und Aufenthaltsflache
im Sinne der Gesamtplanung aufgeweicht werden.

Nach Ricksprache mit der Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM / Amt
M) wird dabei eine zentrale Station mit 15 Stationspollern gegentber dem Vor-
schlag von 2-3 kleineren und dezentralen Standorten bevorzugt. An der Verlegung
der Station wie in der 1. Verschickung dargestellt wird daher festgehalten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und unterstutzt.

Aufbauend auf der StraBenplanung werden die geschaffenen Freirdume mit einer
dieser Planung nachgelagerten Freiraumgestaltung definiert. Es werden unter Be-
ricksichtigung der Leitungsbesténde insgesamt vier Baum-Neupflanzungen vorge-
sehen. Weitere Begriinungen durch Pflanzkiibel 0.A. kénnen im Rahmen der ge-
nannten Freiraumgestaltung definiert werden.

Fur die Einrichtung von Wasserspendern ist MR nicht zustandig. Der Hinweis
wurde an Hamburg Wasser weitergeleitet.

Der barrierefreie Stellplatz in der Ottenser Hauptstra3e entfallt. Dieser wird durch
die Schaffung zusétzliche Stellplatze im umliegenden Projektgebiet kompensiert.
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11. Evaluation
Erhebung von Daten und Fakten zur Situation vorher — nachher: Verkehrszahlung (alle
Verkehrsarten), wirtschaftliche Daten der Gewerbetreibenden, Arztpraxen, Dienstleister.

Erganzende Stellungnahme vom 26.09.2023:
Erganzungen und abweichende Meinungen der OTTENSER GESTALTEN zur Stellung-
nahme des Beirates zur 1. Verschickung

Die OTTENSER GESTALTEN tragen als Mitglied des Beirates freiRaum Ottensen die
Stellungnahme des Beirates zur 1. Verschickung der Plane Ottenser HauptstrafRe/ Bah-
renfelder Stral3e mit. Gemaf der Vereinbarung im Beirat kénnen die einzelnen Mitglieder
dieser gemeinsamen Stellungnahme noch Erganzungen oder/und abweichende Meinun-
gen beifligen.

Die OTTENSER GESTALTEN erganzen folgende Punkte:

Die Formulierung der Beiratsempfehlung zum Ottenser Kreuz ist aus Sicht der OTTEN-
SER GESTALTEN so zu verstehen, dass die geforderte Begegnungszone und die be-
troffenen Kurvenbereiche eine farblich einheitliche Pflasterung erhalten und der vorhan-
dene Radfahrweg komplett entfallt.

Aus Sicht der OTTENSER GESTALTEN soll die geplante Bezirksroute komplett entfal-
len. In Ottensen sollen alle StraRen fir Radverkehr offen sein und mit Ausnahme der Ve-
lorouten der Radverkehr nicht auf ausgewdhlte Verbindungen konzentriert werden.

Die OTTENSER GESTALTEN fordern einen mindestens 2 m breiten, unverstellten Be-
wegungsraum fur FuRverkehr in den Seitenflachen der Stral3en des Plangebietes.

Die Bezeichnung Ottenser Platz soll zukinftig die bisherige Bezeichnung Ottenser Kreuz
ersetzen.

Im Rahmen der Uberarbeitung soll gepriift werden, wie analog zur laufenden Umgestal-
tung der KénigstraRe eine blau-grune Infrastruktur (Wasserspeicherung und

Zudem besteht mit einem Behindertenparkausweis die Mdglichkeit die Ladezonen
fur bis zu 3 Stunden zu nutzen.

Far die 2. Verschickung wird eine erneute Verkehrszéhlung durchgefihrt. Hier-
durch kann eine Evaluation hinsichtlich der Verkehrsdaten durchgefuhrt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Siehe oben.

Siehe oben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Grundsétzlich wird die Regelbreite von
2,65 m angestrebt. Gemal ReStra/EFA Abschnitt 3.2 ist im Einzelfall eine Geh-
wegbreite von 1,5 m Breite auf 15 m La&nge zuléssig. Es wird angestrebt an Eng-
stellen mindesten 2 m nutzbare Gehwegbreite zu erhalten.

Dem Hinweis wird nicht gefolgt. Die Bezeichnung Ottenser Kreuz wird im Rahmen
des Projekts freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier verwendet und bezeich-
net keine offizielle Platzbenennung. Eine Anderung im Laufe des Planverfahrens
wurde zu begrifflichen Verwirrungen fuhren.

Kenntnisnahme. Im Rahmen der nachgelagerten Freiraumgestaltung wird die Um-
setzung mdoglicher Elemente der blau-griinen Infrastruktur unter Beriicksichtigung
des vorhandenen Leitungsbestandes geprift.
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Verdunstung, Baume/ Pflanzen) in den StraRenrdumen des Planungsgebietes geschaf-
fen werden kann.

Nach Fertigstellung des Umbaus der Ottenser Hauptstral3e soll in einer halbjéhrigen Pro-
bephase der Liefer- und Anliegerverkehr ohne zeitliche und mechanische Einschrankun-
gen (Poller) hier fahren kdnnen. Dies setzt voraus, dass die im Verkehrskonzept be-
schlossenen MafRnahmen in der Noltingstrafl3e (zuktinftig Sackgasse) und der Gr. Brun-
nenstralle (Umkehrung der EinbahnstralRe) bereits umgesetzt sind und damit der Durch-
gangsverkehr blockiert ist.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Aus der Praxiserfahrung und den spezifischen Erfahrungen des Pilotprojekts
,Ottensen macht Platz* geht hervor, dass eine technische Zufahrtsbeschrankung
(hier durch Absenkpoller) zur Durchsetzung der Zufahrtsbeschrankung und damit
der Verkehrsberuhigung notwendig ist. Sie schafft zusétzlich Klarheit, dass ein sich
im zufahrtsbeschrankten Bereich befindliches Kfz, tatsachlich die Erlaubnis hierzu
hat. Daher wurde der Einsatz elektronischer Poller nochmals durch den Beschluss
der Bezirksversammlung Altona bekraftigt (siehe Drucksachen-Nr.: 21-4298.3B
vom 28.09.2023).

53. DEHOGA Hamburg
Keine Stellungnahme erfolgt.

54. 1&1 Versatel Deutschland vom 07.08.2023

vielen Dank fur die Mitteilung Uber Ihre geplante BaumafRnahme zum o. g. Bauvorhaben.
Die von lhnen gewiinschte Leitungsauskunft entnehmen Sie bitte dem beigefligten Plan-
auszug.

Aus dem Planauszug sind die von 1&1 Versatel Deutschland GmbH im angefragten Pla-
nungsgebiet betriebenen Telekommunikationslinien und —anlagen ersichtlich. Bitte be-
achten Sie, dass Sie auch dann einen Planauszug erhalten, wenn in dem angefragten
Planungsgebiet keine Kabelanlagen der 1&1 Versatel Deutschland GmbH vor-

handen sind.

Die Leitungsauskunft ist innerhalb der 1&1 Versatel Gruppe zentral organisiert. Sofern
die Auskunft auch Kabelanlagen anderer 1&1 Versatel Gesellschaften beinhaltet, ist die
1&1 Versatel Deutschland GmbH von der jeweiligen Gesellschaft zur Auskunftserteilung
bevollméchtigt worden.

Mit dem Schreiben erhalten Sie unsere ,Richtlinie zum Schutz der 1&1 Versatel Deutsch-
land GmbH Telekommunikationsinfrastruktur® zur Kenntnis und Beachtung.

Kenntnisnahme.

55. Colt Technology Services
Keine Stellungnahme erfolgt.

56. Dataport vom 29.08.2019
Keine Stellungnahme erfolgt.

57. DB Kommunikationstechnik vom 01.08.2023
Herzlichen Dank fur lhr Interesse an Leistungen der DB Kommunikationstechnik GmbH.
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Die DB Kommunikationstechnik GmbH ist fiir Anfragen von nicht DB Gesellschaften nicht
zustandig, sondern die DB AG (Bereich DB Immobilien) Ihr Ansprechpartner.

Von daher bitten wir Sie, sich an folgenden Ansprechpartner der DB Immobilien GmbH
zu wenden: DB.DBImm.NL.HMB.Postfach@deutschebahn.com

Kenntnisnahme.

58. Deutsche Telekom vom 03.08.2023

Ich habe mir die Planungsunterlagen angesehen und konnte keine Konflikte mit den An-
lagen der Telekom erkennen.

Im Anhang ist der Verlauf der Leitungen und Schachte der Telekom ersichtlich.

Kenntnisnahme.

59. Enercity Contracting Nord
Keine Stellungnahme erfolgt.

60. GasLINE
Keine Stellungnahme erfolgt.

61. Gasnetz Hamburg vom 02.08.2023

Im Bereich der geplanten MaBhahme betreiben wir Versorgungsanlagen, die der 6ffentli-
chen Gasversorgung dienen. Bauliche Einwirkungen einschlie3lich des Errichtens von
Bauwerken, sowie das Anpflanzen von Baumen im Bereich der Gasversorgungsanlagen
sind nicht gestattet. Anndherungen bedurfen einer vorherigen Absprache und Zustim-
mung der Gasnetz Hamburg GmbH.

Die Lagerung von Material, der Auf- und Abtrag von Boden, sowie geplante BaustralRen
im Bereich unserer Gasversorgungsanlagen sind im Vorfeld mit Gasnetz Hamburg abzu-
stimmen. Der Vorhabentrager hat wirksame MalRRnahmen vorzuschlagen und einzuset-
zen, sodass unsere Anlagen durch den Bau und den Betrieb nicht gefahrdet und nach-
haltig beeinflusst werden. Zwecks Voruntersuchung bitten wir um Zusendung detaillierter
Informationen beztiglich der Ausfiihrung der geplanten BaumaRhahme mit den dazuge-
horigen Planunterlagen (Querschnitte, Deckenhdhenplane, Bauzeitenpléane).

Informationen tber den Umgang mit unseren Gasversorgungsanlagen finden Sie auf un-
serer Homepage unter dem unten genannten Link.

Zusétzliche Hinweise:

Bitte informieren Sie uns Uber den Fortgang des Verfahrens, insbesondere uber Pla-
nungsanderungen im Bereich der Gasversorgungsanlagen. Wir weisen Sie vorsorglich
darauf hin, dass die von lhnen beauftragten Bauunternehmen spéatestens 10 Werktage
vor Baubeginn die aktuellen Planunterlagen zur Bauausfiihrung Giber unsere Homepage
anfordern mussen: www.gasnetz-hamburg.de

Kenntnisnahme.

Der Hinweis wird in der Bauausfuhrung bericksichtigt.

Kenntnisnahme. Die Belange der Leitungstrédger werden im Rahmen der Leitungs-
trassenplanung bertcksichtigt.
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62. Gasunie Deutschland Services
Keine Stellungnahme erfolgt.

63. GENEFF
Keine Stellungnahme erfolgt.

64. Giftge Consult c/o nordCom
Keine Stellungnahme erfolgt.

65. Global Connect A/S
Keine Stellungnahme erfolgt.

66. Hamburg Gas Consult
Keine Stellungnahme erfolgt.

67. Hamburg Wasser, HWW vom 04.09.2023

Fir HWW:

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten. Hausan-
schlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete Hausanschluss-
leitungen kénnen nur vor Ort durch den zustandigen Netzbetrieb angegeben werden. Pri-
vate Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweiterungsmaf3hahmen standig
verandert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.

Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten (Bei Bedarf bitte anfor-
dern):

e Unsere Betriebsanlagen durfen nicht tiberbaut werden. Mit der gesamten
Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzungen Fundamente fir Ampelmasten
und 6ffentliche Beleuchtungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m zu unseren
Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zustandigen
Netzbetrieb festzulegen.

e Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von mindes-
tens 1.0 m einzuhalten

Die Hinweise werden in der Bauausfiihrung bericksichtigt.
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e Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und Kabel
durch Aufgrabungen festzustellen
e Beschéadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem Ent-
stérungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden
e Die Kabeltrassen sind grof3tenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lagegenau
eingezeichnet.
Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen und Kabel sowie zum Min-
destabstand erhalten Sie von unserem
Netzbetrieb West, LederstralBe 72, Tel: 7888-34990

Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend
des Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist auszuschlie-
Ren.

In der Nahe befinden sich HWW Anlagen. Im Zuge der Baumalinahme ist eine Regulie-
rung der StralRenkappen notig.

Wir melden Instandsetzungsarbeiten an unseren Anlagen an, fur die der zustandige
Netzbezirk ein Zeitfenster von 10 Tagen wéhrend der Bauphase bendtigt. Wir bitten sie,
sich deswegen mit einer

Vorlaufzeit von mindestens 10 Tagen vor Baubeginn bei unserem Netzbetrieb zu mel-
den.

Unsere Leitung liegt in der Nahe des Bordsteins (< 30 cm). Wenn sie eine Verschiebung

des Bordsteins planen, priifen sie bitte vorher, ob Konflikte mit der bestehenden Leitung

entstehen.

Anmerkung: Wir haben in der Bahrenfelder Stral3e 78-89 Armaturen ca. 4 Stlck, die im-

mer zuganglich sein mussen. Es entstehen dort Fahrradanlehnbtigel. GroRe Rainstral3e

9-21 haben wir auch Armaturen ca. 10 Stiick, die immer zugénglich sein missen. Es ent-
stehen auch dort Fahrradanlehnbiigel und eine Ladezone. Die Regulierung der StraRen-
kappen ist durch den Stralienbau auszufiihren. Bitte informieren sie uns rechtzeitig tber

den Baubeginn.

Kontaktdaten des zustandigen Netzbezirks: Herr Janz, Tel. 040/ 7888 34113

Wird in der weiteren Ausfiihrung bertcksichtigt.

Kenntnisnahme. Wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung bericksichtigt.

Kenntnisnahme. Die Belange der Leitungstrager werden im Rahmen der Leitungs-
trassenplanung bertcksichtigt.

Der Bordverlauf wurde angepasst, so dass die Armaturen im Seitenraum liegen.

Der Bereich wurde Uberplant und die Fahrradbigel versetzt.

68. Hamburg Wasser, HSE, servTEC, Hamburg Energie vom 04.09.2023

Fur HSE:
im Bereich der geplanten StraRenbaumalRnahme Bahrenfelder Straf3e sind Mischwasser-
siele der Hamburger Stadtentwésserung vorhanden.
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Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen ist erfolgt. Danach ergibt sich
kein investiver Handlungsbedarf fur die betroffenen Siele der Hamburger Stadtentwésse- | Kenntnisnahme
rung.
Aktuelle Sielplanungen fir den Bereich der geplanten StraRenbaumafRnahme gibt es sei- | Kenntnisnahme
tens der Hamburger Stadtentwésserung zurzeit nicht.

Vor Beginn und nach Ende der MalRnahme ist der zusténdige Sielbezirksleiter Herr Zim- | Wird in der weiteren Planung und Ausflihrung bertcksichtigt.
mermann 7888 34001 zu verstandigen

Bitte beachten und berlicksichtigen sie die nachfolgenden Hinweise fiir Arbeiten in der
Nahe offentlicher Sielanlagen.

Bei Bauarbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt Allgemeine Auflagen fir Arbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen zu be-
achten (bei Bedarf bitte anfordern):

e Die vorhandenen Sielanlagen der HSE dirfen nicht beschédigt / tberbaut wer-
den.

¢ Fundamente fir Ampelmasten und 6ffentliche Beleuchtungen dirfen Anlagen
der HSE nicht Giberbauen

o Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang mit seinem
Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die Ham-
burger Stadtentwasserung beheben zu lassen.

e  Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf bzw. unmittelbar neben
vorhandenen Sielanlagen gepflanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von
der Sielachse oder 2,5m von der Aul3enkante des Sieles).

e Wahrend und nach der Baudurchfiihrung missen die Sielanlagen jederzeit zu-
ganglich sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren
werden kénnen.

e Durch die MaRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen
werden auf Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen entfernt.

e Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt werden, sind
so zu sichern, dass keine Beschadigungen auftreten kénnen. Aufgefundene Siel-
anschlussleitungen sind mafgilich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden. Die
Leitungsenden sind so abzudichten, dass bei Riickstau im Hauptsiel keine Scha-
den entstehen.

¢ Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Stralenbaus in Abstimmung mit dem
zustandigen Sielbezirk Herr Zimmermann 7888 34001 anzupassen.
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e Grundséatzlich sind die am R-oder M-Siel vorhandenen Trummenanschliisse wei-
ter zu verwenden / zu nutzen. Neue und / oder zusétzliche Trummenanschliisse
an den Sielen sind rechtzeitig vorab mit der HSE abzustimmen. Nicht mehr be-
notigte Trummenanschlisse sind fachgerecht am R- oder M-Siel zu verschlie3en
und die Rohrleitungen bis an das R- oder M-Siel zuriickzubauen bzw. zu ver-
dammern. Die Neuherstellung einzelner Trummenanschliisse an gelinerte Siele
ist zu vermeiden. Sollte ein Neuanschluss unumganglich sein, ist dieser zwin-
gend rechtzeitig vorab mit der HSE abzustimmen.

Wasserwirtschaft und Quartiersentwicklung:

HAMBURG WASSER strebt eine Reduzierung der Regenwassereinleitung in Misch-
wassersiele an. Daher wiirden wir es begrif3en, wenn diese Moglichkeit bei Um-
baumaRnahmen der Bahrenfelder Stral3e und der angrenzenden Stral3en fiir das
autoarme Quartier betrachtet werden.

Die dezentrale Regenwasserbewirtschaftung (RWB) tragt durch Versickerung,
Ruckhaltung an der Oberflache oder die gedrosselte, zeitverzégerte Ableitung des
Niederschlags einen Beitrag zur Entschéarfung der hydraulischen Situation in Siel-
netz und Gewassern bei. Schon einfache Malinahmen erzeugen zusatzlich vielfal-
tige positive Effekte fliir den Wasserhaushalt. Beispielsweise wirkt sich die Entsie-
gelung von Flachen durch den Einsatz offenporiger Pflasterung und Baustoffe
glnstig auf die Grundwasserneubildung aus. Kleine Rickhalte- und Versicke-
rungsbecken haben durch Verdunstung einen positiven Einfluss auf das Klein-
klima und die Vegetation. Regenwasser kann ebenso als gestalterisch sinnvolles
Element eingesetzt werden.

Aus Sicht der integrierten Regenwasserbewirtschaftung bei HAMBURG WASSER
vermissen wir eine Betrachtung von Elementen des Regenwassermanagements
und Moglichkeiten einer Entsiegelung des Gebietes. Insbesondere im Kreuzungs-
bereich Ottenser HauptstraRe und Bahrenfelder StraRe gibt es Hinweise auf Uber-
flutungsgefahren. Die Versickerungspotentialkarte (Geoportal) zeigt, dass eine
Versickerung in dem westlichen Teil der Ottenser Hauptstral3e sehr gut moglich
ware. Damit kann auch das vorhandene Mischwassersiel entlastet werden.

Das Wissensdokument zur Wassersensiblen StraRenraumgestaltung, das im Rah-
men des RISA Projektes entstanden ist, kann lhnen noch weitere Anregungen ge-
ben.

Im Bereich Ihrer Anfrage kdnnen sich Baumaflinahmen von HAMBURG WASSER befin-
den, so dass der beigefiigte Planauszug nicht zwangsweise dem aktuellen Baufortschritt
entspricht. Geplante, abgeschlossene oder aktive Baumaflinahmen erkennen Sie an der
Bauschraffur. Bei Fragen und Abstimmungsbedarf wenden Sie sich bitte an uns unter ei-
ner der u.g. Telefonnummern.

Der StralBenraum wird soweit es die Rahmenbedingungen ermdglichen, entsiegelt
und neue Baumstandorte vorgesehen.

Gemal den Gesprachen vom 28.03.2023 und 11.04.2023, die mit HAMBURG
WASSER stattgefunden haben, ist eine Bewertung der geplanten Situation durch
HAMBURG WASSER vor der 1. Verschickung nicht mdglich gewesen. Notwendige
MaRRnahmen kdnnen erst im Nachgang identifiziert werden. Wir werden diesbeziig-
lich nach der 2. Verschickung nochmals auf HAMBURG WASSER zukommen.




Abwagungsvermerk freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier
Umgestaltung der Bahrenfelder Stral3e

Seite 39

| Stellungnahme

Abwagung

In der Anlage erhalten Sie Ausziige im pdf-Format fir Ausdrucke in A4 bis A0 im Mal3-
stab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie Ausdrucke nur in dem in der Datei voreinge-
stellten Format vornehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rander) kann es trotzdem
proportionale Verzerrungen geben. Der MaRRstabsbalken im Schriftfeld ist jedoch pas-
send zur Zeichnung, auch wenn der Maf3stab nicht mehr 1:1000 entspricht. HWW bzw.
HSE Ubernehmen keine Haftung fur die Maf3haltigkeit der Ausdrucke. Bei Leitungsplénen
mit Anlagen von HWW und HSE sind die Strichstarken der Leitungen nicht maf3stabsge-
treu. Bitte achten Sie auf die Durchmesser in den Besc

69. HanseWerk Natur
Keine Stellungnahme erfolgt.

70. ImmoMediaNet
Keine Stellungnahme erfolgt.

71. Interoute Germany
Keine Stellungnahme erfolgt.

72. LWLcom vom 17.08.2023
In dem von lhnen benannten Bereich ist das Leitungsnetz der LWLcom GmbH nicht be-
troffen.

Kenntnisnahme.

73. MTI Teleport Minchen vom 01.08.2023

Die GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH und die MTI Teleport Min-
chen GmbH betreiben momentan keine Anlagen im Bereich der BaumalRnahme laut Be-
treff bzw. Anfrage-Mail mit Plan. Ferner sind dort zum jetzigen Zeitpunkt keine Arbeiten
unsererseits geplant. Gegen Ihr Vorhaben bestehen somit aus unserer Sicht keine Be-
denken.

Sollte es noch Fragen lhrerseits geben, stehen wir selbstverstandlich gerne zur Verfi-

gung.

HINWEIS:
Die GLH beantwortet JEDE Plananfrage, auch, wenn keine Leitungen betroffen sind!
Keine Antwort [a3t NICHT darauf schlieBen, dass keine Leitungen betroffen sind!

Kenntnisnahme.

74. 1 PKV Projektleitung & Kabelverl.
Keine Stellungnahme erfolgt.
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75. PLEdoc
Keine Stellungnahme erfolgt.

76. PYUR (Primacom, Martens) vom 01.08.2023
Zur Zeit plant die PYUR in diesem Bereich keine weiteren Trassenausbauten.
Anbei der aktuelle Trassenbestand.

Der Leitungsbestand wird nachgetragen.

77. Stromnetz Hamburg vom 12.09.2023

Vielen Dank fir die Vorstellung Ihres geplanten Bauvorhabens. Aktuelle Leitungsplane
der Stromnetz Hamburg GmbH gehdren zu jeder TiefbaumalRnahme vor Ort. Sofern
noch nicht vorhanden, fordern Sie aktuelle Planunterlagen fur Ihr Bauvorhaben unter lei-
tungsauskunft@stromnetz-hamburg.de oder dem Portal Elbe+ (https://www.ham-
burg.de/elbeplus/) an.

Ob aufgrund lhrer geplanten BaumalRnahme Leitungsarbeiten an unserem Netz erforder-
lich werden, kénnen wir erst nach Vorlage detaillierter Planunterlagen inklusive koordi-
nierter Leitungspléane, prifen.

Bitte senden Sie die entsprechenden Unterlagen unter der Verwendung der oben ge-
nannten Vorgangsnummer an unser Postfach: Trassenmanagement@stromnetz-ham-
burg.de

In Ihrem angefragten Bereich befinden sich Nieder-, Mittel- und Hochspannungsanlagen
der Stromnetz Hamburg GmbH.

Nieder-& Mittelspannung:

In dem von lhnen genannten Bereich haben wir ebenfalls Leitungsarbeiten geplant. Wir
planen unseren Leitungsbestand in dem Bereich zu sanieren.

Bitte wenden Sie sich fir eine Abstimmung der Arbeiten an uns.

Hochspannung 110kV:

Die 110kV-Leitung (Ltg. CL1) befindet sich in dem angefragten Bereich. Die Lage dieser
Kabel kann aus betrieblichen Grinden nicht verandert werden. Bei Bauarbeiten in der
Né&he von 110kV-Kabeln ist fur das ausfihrende Tiefbauunternehmen neben der Einho-
lung einer aktuellen Leitungsauskunft auch eine Einweisung durch einen Vertreter der
Stromnetz Hamburg GmbH vor Ort verbindlich.

Wird in der weiteren Planung berlcksichtigt.

Kenntnisnahme

Wird in der weiteren Planung bertcksichtigt.

Wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung bertcksichtigt.

Wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung bertcksichtigt.




Abwagungsvermerk freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier
Umgestaltung der Bahrenfelder StralRe Seite 41

| Stellungnahme | Abwagung

Grundsatzlich sind Bohrungen, Rammarbeiten oder Pressungen im Trassenbereich nicht
erlaubt. Sind diese geplant, ist eine Abstimmung mit dem Hochspannungskabelbetrieb
erforderlich.

Sind Tiefbauarbeiten ab 60cm GOK im Trassenbereich geplant, ist vor den Arbeiten eine
Einweisung vom Hochspannungskabelbetrieb 110kv-kabelanlagen@stromnetz-ham-
burg.de mit Vorlauf von zwei Wochen einzuholen.

Zusatzliche Informationen: Kenntnisnahme.
Damit wir im Storungsfall die elektrische Versorgung so schnell wie mdglich wieder her-
stellen kdnnen ist ein freier Zugang zu den Leitungstrassen der Stromnetz Hamburg
GmbH notwendig. Deshalb kénnen wir der Uberbauung unserer Anlagen durch Leitun-
gen bzw. Schéachte nicht zustimmen.

Wichtig fiir Sie: Im Falle einer Uberbauung der Trasse werden dadurch entstehende
Mehrkosten an Sie weitergereicht. Auch ist in diesem Fall die Leitungstrasse umgehend
durch Sie zu raumen.

Bitte achten Sie darauf, die Trasse von einer Uberbauung, Bepflanzung mit Baumen
oder grofl3en Strauchern freizuhalten. Die Leitungstrasse muss jederzeit frei zuganglich
bleiben.

Wenn weitere Planungstatigkeiten in Form von Vorplanungen- / Entwurfsplanungen ge-
wuinscht werden, ist diese Information unverziglich an das E-Mail-Postfach:
Bauprojektkoordination@stromnetz-hamburg.de zu richten. Vorher wird die Stromnetz
Hamburg keine Planungsleistungen erbringen.*

Die Richtlinien zum Schutz von Kabel- und Freileitungsanlagen der Stromnetz Hamburg
GmbH sind bei der Durchfiihrung des Bauvorhabens zu beachten.

78. Telia Carrier Germany vom 01.08.2023

Im Auftrag der Arelion Germany GmbH erteilt Ihnen die SPIE SAG GmbH die folgende
Leitungsauskuntft.

Gemal IThrem Schreiben vom 31.07.2023 teile ich Ihnen mit, dass vorhandene und mit- Kenntnisnahme.
telfristig geplante Rohranlagen im Eigentum der Arelion Germany GmbH nicht betroffen
sind und somit keine Bedenken von unserer Seite gegen das o0.a. Bauvorhaben beste-
hen.

Bitte beachten Sie, dass die Telia Carrier Germany GmbH am 03.03.2023 umbenannt
worden ist in Arelion Germany GmbH.
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Weitere Leitungsanfragen an die Arelion Germany GmbH richten Sie bitte direkt an das
fur Sie kostenfreie BIL - Bundesweites Informationssystem zur Leitungsrecherche
https://portal.bil-leitungsauskunft.de/

79. GETEC vom 08.08.2023
Nach eingehender Prifung Ihrer Anfrage auf Leitungsauskunft vom 31.07.2023 kann ich | Kenntnisnahme.
Ihnen mitteilen, dass in den von lhnen angegebenen Stral3en in Ottensen, sowie nahe-
ren Umgebung keine Leitungen der G+E GETEC Holding GmbH vorhanden sind.

80. Warme Hamburg GmbH
Keine Stellungnahme erfolgt.

81. Verizon Deutschland vom 01.08.2023
In dem von Ihnen angefragten Bereich bestehen keine Anlagen der Verizon Deutschland | Kenntnisnahme.
GmbH.
Es sind von der Verizon Deutschland GmbH z. Zt. keine Baumalinahmen in dem Bereich | Kenntnisnahme.
geplant.

82. Vodafone Kabel Deutschland vom 31.07.2023

Vielen Dank fir Ihre E-Mail.

Zur Information:

Bitte richten Sie folgende Anfragen ausschlieRlich an das Koordinationspostfach:
koordinationsanfragen.de@vodafone.com

Anfrage auf Koordination, Mitverlegung (Stellungnahme VF+VFKD)
Anfrage auf ErschlieBung (Neubaugebiet, Gewerbegebiet)
GrundstlicksverauRerung bzw. -erwerb

Flurbereinigung / Flurneuordnung

Bauleitplanverfahren / Anderung Bebauungsplan

83. wilhelm.tel
Keine Stellungnahme erfolgt.

84. willy.tel
Keine Stellungnahme erfolgt.
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85. WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung d. Bundes vom 02.08.2023

Ich kann Ihnen mitteilen, dass die Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des, hier die BUMVT-Netz in RD, in dem betroffenen Bereich keine Nachrichtenkabel lie-
gen hat und auch mittelfristig keine Kabel verlegen wird.

Kenntnisnahme.

86. P + R-Betriebsgesellschaft mbH vom 25.08.2023

Bezugnehmend auf die 1. Verschickung zur 0.g. Baumaf3hahme vom 31.07.2023, be-
danken wir uns fur die Beteiligung und kommen heute mit folgender fachtechnischer
Stellungnahme auf Sie zu:

Die bei uns per E-Mail eingegangenen Unterlagen setzen sich zusammen aus:

* Anschreiben per E-Mail,

* Verteiler Planabstimmung 1. Verschickung

» Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Umgestaltung der Bahrenfelder Stralle zwi-
schen Kleine Rainstral3e und Klausstral3e sowie der Grof3en Rainstraf3e zwischen Bah-
renfelder Strafl3e und Kleine RainstralRe inkl. Des Knotenpunkts Ottenser Hauptstral3e —
Bahrenfelder Stral3e

* Drei Lageplane: Blatt 1 bis 3 M1:250

« Ubersichtsplan M1:5000

Es liegt von Seiten der P + R Betriebsgesellschaft mbH keine Betroffenheit im Zuge der
Umsetzung des Bike & Ride-Entwicklungskonzeptes vor, da auch im Ausbaubereich
keine potenziellen freien Flachen fir einen mdglichen Ausbau der Bike & Ride-Anlagen
existieren. Innerhalb der vorgelegten Planung sind zuséatzliche Bereiche von 34 Fahrrad-
blgeln bertcksichtigt. Wir weisen darauf hin, dass diese in vollem Umfang in der Verant-
wortung des Stral3enbaulasttragers liegen.

Es wurden keine Flachen fir mogliche Ausstattungselemente aus der Elementgruppe+
(z.B. Uberdachte Doppelstockparker oder Standorte fur Fahrradkleingaragen fir einen
Betrieb der P + R-Betriebsgesellschaft mbH) in den Planungen beriicksichtigt. Aufgrund
der soziobkonomischen Begebenheiten im Planungsgebiet sehen wir zukinftiges Poten-
zial, diese Ausstattungselemente in die Planungen zu integrieren.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

87. LSBG Svom 23.11.2023

Grundsatzlich haben wir keine Einwénde gegen die Planung.

Der Knotenpunkt 1440 KlausstralR3e/Eulenstral3e wurde 2022 umgebaut und die LSA er-
neuert.

Durch die jetzige MalRnahme wird es erforderlich, die LSA entsprechend den neuen Ver-
kehren anzupassen. Dazu werden auch Umbauten an der LSA erforderlich. Es wird ein
Auslegermast aus der Bahrenfelder Stral3e kommend fir den MIV erforderlich und KFZ

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Signalgeber miussen erganzt werden. Weiter sind die Zwischenzeiten (Schutzzeiten) der
LSA neu zu Berechnung und die Steuerung entsprechend neu zu erstellen. Kenntnisnahme.
Fir die Planung und Anpassung der LSA musste von ihnen noch ein fachkundiges Biiro
eingebunden werden. Es empfiehlt sich hier das Biiro aus der vorangegangenen Bau-
mafinahme anzugfrage.

Weiter ist mir aufgefallen, dass die taktilen Leitelemente fur sehbehinderte Verkehrsteil- Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Ausfiihrung bertcksichtigt.
nehmer nicht in der Planung bericksichtig sind. Diese sollte noch mit aufgenommen wer-
den. Der Hinweis wird in der weiteren Planung und Ausflhrung beriicksichtigt.

Es waére hilfreich, wenn sie im Erlauterungsbericht der 2 Verschickung die Anpassung
der LSA mit aufnehmen.
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Anhang zum Abwagungsvermerk

Erlauterung zur Fahrbahnbreite

Die stadtebauliche Bemessung (RaSt 06, Kapitel 3.4.) — als eine von zwei méglichen Entwurfsmethoden — setzt auf eine Planung des Stral3enquerschnitts von auflen nach
innen. Diese Methode wird insbesondere den Belangen des FuRverkehrs sowie der Schaffung von mehr Aufenthaltsqualitat gerecht und ist daher aufgrund der politischen
Zielsetzung der Planung (Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie Steigerung der Aufenthaltsqualitat, vgl. Verkehrskonzept freiRaum Ottensen, Drucksachen-Nr.: 21-3124B
vom 25.05.2022) das geeignete Mittel. Die Stellungnahmen insbesondere von Birgerinnen und Burger zur 1. Verschickung sowie der Beschluss der Bezirksversammlung Altona
vom 28.09.2023 (Drucksachen-Nr.: 21-4298.3B) stiitzen diese Annahme.

Die Verkehrszahlung des Pilotprojekts ,Ottensen macht Platz* von 2019 hat gezeigt, dass der FuRverkehr mit ca. 14.000 FuRgangern / Tag die vorherrschende Verkehrsart in
der Bahrenfelder Stra3e Nord ist. Es folgt der Radverkehr mit ca. 3.000 Fahrradern / Tag. Der Kfz-Verkehr hat eine untergeordnete Rolle mit ca. 550 Kfz / Tag (Wert von vor
dem Verkehrsversuch). Auf Grundlage der Verkehrszéahlung wahrend des Verkehrsversuchs ist nach der Umsetzung des Projekts freiRaum Ottensen — Das autoarme Quartier
kinftig mit einer Kfz-Verkehrsstarke von ca. 100 — 300 Kfz / Tag zu rechnen (vgl. Vorher-Nachher-Zahlung von Ottensen macht Platz).

Die Bahrenfelder Stral3e ist beidseitig gepragt von Einzelhandelsgeschaften mit Schaufenstern und Geschéaftsauslagen bzw. Aufengastronomie sowie vereinzelt Baumbestand
im Wechsel. Es wird daher als Regelfall mit einem Zuschlag von 1,50 m und in Ausnahmenféllen mit einem Zuschlag von 2,00 m gerechnet.

= Regelfall: (3,30 m+ 1,50 m) x2=9,60m

= Ausnahmefall: (3,30 m + 1,50 m) + (3,30 m + 2,00 m) = 10,1 m
Das ergibt addiert eine stadtebaulich notwendige Seitenraumbreite fiir beide Gehwegseiten von insgesamt 9,6 m im Regelfall und 10,1 m im Ausnahmefall. Aus der
Differenz der verfiigbaren StraBenraumbreite und der stadtebaulich notwendigen Seitenraumbreite ergibt sich eine stadtebaulich mégliche Fahrbahnbreite zwischen 3,25 m
-3,70m.

Die Aufteilung der Flachen muss diesen Anforderungen gerecht werden und daher insbesondere zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs neu verteilt werden (vgl. Projektziel).
Gemal ReStra / Empfehlungen fir Fulgéngerverkehrsanlagen (EFA) Abschnitt 3.2 gilt fir eine ,Gemischte Wohn- & Geschaftsnutzung mittlerer Dichte, 3-5 Geschosse* ein
Orientierungswert von 3,30 m je Seitenraumseite. Anspriiche der angrenzenden baulichen Nutzung mussen erfillt werden, weshalb es nach RASt 06 Tabelle 25 folgende
Breitenzuschlage gibt:

- Verweilflachen vor Schaufenstern: + 1 m

- Auslagen, Vitrinen und Sondernutzung: + 1 m bis 1,5 m

- Baumstandorte / Fahrradbugel: + 2 m

Aus stadtebaulichen und Grinden des Denkmalschutzes sowie zur besseren Verstandlichkeit der Verkehrssituationen sind gleichbleibende Bordverlaufe anzustreben.
Bahrenfelder StraRe Nord

In der Bahrenfelder StralBe Nord ist eine FahrradstraBe geplant, die fiir bestimmte Kfz-Verkehre mit EinbahnstralRenregelung freigegeben ist. Gemal} ReStra / RASt 06, Bild 26
ist eine Fahrbahnbreite von 4,0 m empfohlen.

Fur die Fahrbahn wird der Begegnungsfall Pkw-Lastenrad als Regelfall angesetzt (vgl. Erlauterungsbericht). Die Bestandssituation zeigt bei einer tatsachlich nutzbaren Fahr-
bahnbreite zwischen 3,50 m und 3,90 m (inklusive Sicherheitsabstande) keine Unfallschwerpunkte auf. Da mit einer grundlegenden Fahrbahnbreite von 4,00 bis 4,50 m mehr
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Platz zur Verfliigung steht als im Bestand, kdnnen an dieser Stelle keine verkehrssicherheitstechnischen Gefahren vermutet werden. Dies wird auch durch Erfahrungen aus
anderen Stra3enprojekten in Altona gestitzt.

Eine Fahrbahnbreite von mehr als 4,50 m wiirde dariiber hinaus illegales Fahrbahnrandparken beglinstigen, da ein problemloses Vorbeifahren von Pkw-Pkw immer noch mdéglich
ware. Eine schmale Fahrbahnbreite soll daher zur Klarheit der Verkehrsregelung beitragen, dass Parken in den zufahrtsbeschrankten Bereichen nicht erlaubt ist.

Aufgrund des Wegfalls des Pkw-Parkens entfallen zusatzlich Gefahren fur den Radverkehr durch ,Dooring* sowie aufgrund von Ein- und Ausparkvorgangen. So kann frihzeitiger
Blickkontakt mit entgegenkommenden Kfz-Verkehr aufgenommen werden, da die Verkehrsteilnehmenden auf weniger potentielle Gefahrenquellen achten missen. Im Sinne
der Verkehrsberuhigung ist eine stellenweise Reduzierung der Geschwindigkeit von Rad- und Kfz-Verkehr oder ein eventuell notwendiges Warten an Engstellen zutraglich.
Zusatzlich wurden an geeigneten Stellen Ausweichmdglichkeiten geschaffen.

Die Bedenken der Stral3enverkehrsbehorde beziglich der Verkehrssicherheit bei einer Fahrbahnbreite von 4 — 4,5 m teilen wir daher nicht. Flr die Verkehrssicherheit des
FuRverkehrs bedarf es breitere Seitenrdume als im Bestand. Auf der Fahrbahn wird es insgesamt weniger Kfz-Verkehr geben, Gefahrenquellen durch den ruhenden Verkehr
sind minimiert und die nutzbare Fahrbahnbreite ist grof3er als im Bestand. Daher sehen wir die geplante Fahrbahnbreite fir den Radverkehr vertraglich und fur den FuR3verkehr
mindestens notwendig, um ausreichend Flachen und Freirdume im Seitenraum zu schaffen.

Bahrenfelder Stral3e H6he Spritzenplatz
Die Bahrenfelder Strale Hohe Spritzenplatz ist als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Einbahnstralenregelung geplant, der fur definierte Kfz-Verkehre zeitlich gesperrt
ist.

Gemal ReStra/ RASt 06 Abschnitt 6.1.7.6 und ERA-Abschnitt 7.2 sind EinbahnstraRen mit einer Mindestbreite von 3,80 m einzuplanen. Fir die Fahrbahn wird der Begegnungs-
fall Pkw-Lastenrad als Regelfall angesetzt (vgl. Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung) und als Bemessungsgrundlage mit 4,3 m zzgl. 0,2 m Zulage zum Bewegungsspielraum
angesetzt. Die Bestandssituation zeigt bei einer tatsachlich nutzbaren Fahrbahnbreite von 4,20 m (inklusive Sicherheitsabstande) keine Unfallschwerpunkte auf. Da mit einer
grundlegenden Fahrbahnbreite von 4,50 m mehr Platz zur Verfligung steht als im Bestand, kdnnen an dieser Stelle keine verkehrssicherheitstechnischen Gefahren vermutet
werden. Dies wird auch durch Erfahrungen aus anderen Stral3enprojekten in Altona gestitzt.

Aufgrund des Wegfalls des Pkw-Parkens entfallen zuséatzlich Gefahren fur den Radverkehr durch ,Dooring“ sowie aufgrund von Ein- und Ausparkvorgéngen. So kann frihzeitiger
Blickkontakt mit entgegenkommenden Kfz-Verkehr aufgenommen werden, da die Verkehrsteilnehmenden auf weniger potentielle Gefahrenquellen achten missen. Im Sinne
der Verkehrsberuhigung ist eine stellenweise Reduzierung der Geschwindigkeit von Rad- und Kfz-Verkehr oder ein eventuell notwendiges Warten an Engstellen zutraglich. Es
bestehen weiterhin die Mdglichkeiten an marktfreien Tagen Uber die Flachen fur Marktbeschicker auszuweichen, sodass enge Begegnungsfalle zuséatzlich entzerrt werden
kénnen.

Bahrenfelder StraRe sudlich Erzberger Stralle

In der Bahrenfelder Stral3e sudlich der Erzberger Stral3e ist keine Zufahrtsbeschréankung geplant. Dieser Bereich ist daher Teil der bestehenden Tempo-30-Zone. An dieser
Stelle wird auf den Kompromiss der StralRenverkehrsbehérde (Protokoll vom 09.01.2024) eingegangen und eine Fahrbahnbreite von 4,8 m fur den Begegnungsfall LKW/Rad
realisiert.




